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Szanse

Zewngetrzne

Wewngetrzne

Atuty

Shabosci

Zagrozenia

Wewnetrzne

Zewnetrzne

Sfera pr

zestrzenna

Stosunkowo duza gesto$é
zaludnienia w obszarze
LOM szczegblnie w
centralnej i pétnocno-
zachodniej czesci

Centralne potozenie LOM
w sieci osadniczej kraju

Korzystne potozenie £t OM
w uktadzie sieci autostrad i
drog ekspresowych

Wazrastajacy udziat
zrewitalizowanych
przestrzeni publicznych

Silna presja urbanizacyjna
w obszarze LOM
potegujgca
nadkonsumpcj¢ terenéw
otwartych

Niespdjny system sieci
kolejowej z siecig miast i
procesami urbanizacji

Niekorzystna paskowa
struktura podzialow
rolnych (determinujgca
niska efektywnosé
wykorzystania
urbanizowanej
przestrzeni)

Nadmierna w stosunku do
populacji LOM
koncentracja istotnych
funkcji spoteczno-
gospodarczych w
obszarze centralnym
LOM

Zbyt maty potencjat
demograficzny do
realokacji funkcji

Rozproszona lokalizacja
centrow logistycznych w
obszarze LOM
skutkujaca duzym
natezeniem ruchu
kotowego

Koncentracja duzych
wydarzen masowych w
obszarze Lodzi
wynikajaca z
centralnego potozenia i
wzrostu roli miasta w
przysztosci

Znaczny udzial wolnych
terendw przeznaczonych
pod zabudowe

Niedopasowanie
infrastruktury spotecznej
do miejsca zamieszkania

Presja na grunty rolne i
tanie grunty pod
zabudowe mieszkaniowa

o Wykorzystywanie decyzji o

warunkach zabudowy jako
podstawowego instrumentu
planowania przestrzennego

Regulacje ,,Lex deweloper”
nie sprzyjajace koncentracji
zabudowy

Duze natgzenie ruchu
kotowego na obwodnicach
miasta zwigzane z
centralnym potozeniem
LOM w uktadzie
osadniczym i
transportowym

Ustawy regulujace
funkcjonowanie gospodarki
przestrzennej stymulujgce
chaos przestrzenny i
rozlewanie si¢ miast

Potozenie LOM w zasiggu
bezposredniego
oddzialywania infrastruktury
transportowej o znaczeniu
migdzynarodowym, w tym
glownie w ramach
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metropolitalnych poza
centralny obszar Lt OM

e Procesy dezurbanizacji
wykraczajace poza
granice LOM

e Brak terenow
zabezpieczonych pod
rozwoj transportu
publicznego (system
parkingow, zaplecze dla
komunikacji zbiorowej,
system Park&Ride)

e Rozproszona,
policentryczna
wewngtrzna struktura
zabudowy LOM
generujaca popyt na
ustugi transportowe oraz
przejazdy
wielokierunkowe
wewnatrz LOM

e Rozproszenie
indywidualnej aktywnos$ci
gospodarczej generujacej
nadmierng mobilno$¢ w
+LOM

Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T,
zwigkszajace natezenie
ruchu kolowego

Peryferyjne potozenie
(marginalizacja) LOM w
krajowej i migdzynarodowej
sieci transportu kolejowego

Bierna polityka przestrzenna
rzadu skutkujgca brakiem
efektywnych instrumentow
planowania przestrzennego

Brak powigzan polityki
przestrzennej z polityka
transportowa w gminach

Wadliwy system planowania
przestrzennego, stymulujacy
rozpraszanie chaotycznej
zabudowy

Wadliwy system regulacji
sfery gospodarki
przestrzennej
nieuwzgledniajacy kosztow
srodowiskowych

Sfera spoleczna

Wzrost §wiadomosci
ekologicznej polskiego
spoteczenstwa

Upowszechnienie wzorcoOw
zachowan
skoncentrowanych na

Budowa $ciezek
rowerowych w
obszarach
atrakcyjnych
przyrodniczo

Relatywnie wysoki
dostep do ludnosci z
WyZszym
wyksztatceniem

Wzrost
zainteresowania

Pogarszajacy si¢ stan
zdrowia mieszkancow, jako
skutek silnego
zanieczyszczenia powietrza

Niski poziom aktywnosci
fizycznej mieszkancoéw

Transport niespetniajacy
standardow powszechnej
dostepnoséci (np. z punktu
widzenia potrzeb oséb
starszych,
niepelnosprawnych,

Wysoki i rosnacy udzial
indywidualnego
transportu
samochodowego

Niska kultura prawna
obywateli w zakresie




zdrowym trybie zycia i
aktywnosci fizycznej

W?zrost znaczenia
spotecznej percepcji
przestrzeni publicznej w
miastach

Upowszechnienie zakupow
realizowanych za
posrednictwem Internetu,
zmieniajacych zachowania
transportowe

Zmiana wzorcow
zakupowych w kierunku
laczenia zakupow z

rozrywka

Wozrastajaca sktonnosé¢ do
uzywania pojazdow
jednosladowych

Upowszechnianie si¢
mobilnosci aktywnej,
powiazanej z dbatoscig o
kondycje fizyczna

mieszkancow
wykorzystaniem
ekologicznych
srodkow transportu

Znaczny udziat
studentow i uczniow
korzystajacych z
transportu publicznego
i alternatywnych
srodkow transportu

Wysoka sktonno$¢ do
korzystania z
transportu kolejowego
jako srodka dojazdu do

pracy

LOM

Odmtadzanie strefy
podmiejskiej i
przyspieszone starzenie si¢
stref centralnych miast
skutkujgce zmianami
preferencji transportowych

Wyniszczajaca
konkurencja mi¢dzy
jednostkami samorzadow
lokalnych o przyciaganie
nowych mieszkancow

Wystepowanie stref biedy
w strefach centralnych i
gentryfikacja czgséci
zewnetrznych LOM

Niska sktonnos¢ do
wypracowania i
prowadzenia wspolnej
polityki przestrzennej i
transportowej gmin

w LOM

Nadmierna ilo§¢
samochodow
przypadajacych na jedno
gospodarstwo domowe w
LOM w stosunku do
innych obszarow
metropolitalnych

Zroznicowana i relatywnie
niska swiadomos$¢
ekologiczna mieszkancow
w gminach LOM

matek z dzie¢mi, etc.)

Niedopasowanie oferty
ustug publicznych i
prywatnych do
rozmieszczenia ludnosci
w przestrzeni LOM,
generujace nadmierne
zapotrzebowanie na
przemieszczenia

Nieracjonalna polityka
przestrzenna (rozproszona
i chaotyczna zabudowa)
skutkujaca efektami
zewngetrznymi i wzrostem
kosztow spotecznych

przestrzegania przepisow
prawa

Starzenie si¢
spoteczenstwa skutkujace
zmianami preferencji
transportowych

Sktonnos¢ do zakupu
tanich, starych
samochodéw zza granicy

Popyt na tanie grunty
budowlane nie
uwzgledniajacy kosztow
srodowiskowych

w dlugim okresie czasu




Wysoka niepewnos¢ ustug
transportu pasazerskiego W
malych gminach

Sfera gospodarcza

Preferencje w
finansowaniu dla rozwoju
infrastruktury transportu
zbiorowego, rowerowego i
pieszego plynace z polityki
UE

Krajowe programy
wsparcia finansowego dla
rozwoju transportu
zréwnowazonego (m.in.
program GEPARD, E-
BUS)

Przyrost mocy z
odnawialnych zrodet
energii dajacy szanse¢ na
wdrazanie
elektromobilnosci

Upowszechnienie
technologii
informatycznych
zwigzanych z share
economy (m.in. car-
sharing)

Wzrost zamozno$ci
spotecznej stwarzajacej
mozliwos$ci zakupu
samochodow o wyzszych
standardach

Wsparcie dla
transportu
zZrOwnowazonego
ptynace z regionu

Mozliwos¢
wykorzystania
transportu
kolejowego w
dojazdach do pracy
Z miejscowosci
lezacych na szlaku
LKA

Wydatki inwestycyjne
w zakresie transportu
zrbwnowazonego

Wywolanie ruchu
samochodowego
lokalizacja centrow
logistycznych w
obszarze LOM

Niskie dochody
mieszkancow LOM
(ponizej $redniej
krajowej, szczegdlnie w
czgséci wschodniej
LOM)

Stosunkowo duzy
udziat szarej strefy w
wielu gateziach
gospodarki

Natezenie ruchu
spowodowane
rozproszeniem
dziatalnos$ci zwiazanej z
szarg strefa

Niski poziom
wykorzystania kolei
jako $rodka transportu
produktow i materialow

Nadmierna liczba
samochodow
spowodowana dyspersja
malego biznesu w

Niska kultura prawna
przedsigbiorcow w
zakresie przestrzegania
przepisOw prawa

Silna presja
motoryzacyjna
(samochody stuzbowe
oraz dostawcze
wykorzystywane jako
indywidualne —
prywatne) skutkujaca
natgzeniem ruchu
kotowego na drogach
+LOM

Zmiany demograficzne i
przestrzenne skutkujace
ograniczeniem poziomu
samofinansowania si¢
transportu zbiorowego

Niestabilnos$¢ finanséw
publicznych

Mate firmy generujace duza
liczbg samochodow w
leasingu i popyt na
samochody prywatne do
celow stuzbowych

Rozwoj gospodarki
przeptywow, ktora zwigksza
mobilnos¢

Wzrost cen na rynku
budowlanym (materiatow i
ustug) oraz skomplikowane i
wydtuzajace si¢ procedury
zamowien publicznych
skutkujace trudnosciami w
realizacji inwestycji




obszarach zabudowy

Staba kondycja
budzetowa gmin

Obstuga podmiotow
gospodarczych w LOM
w dominujacym stopniu
oparta na transporcie
samochodowym

Asymetria rozwoju
ustug metropolitalnych
skoncentrowanych
gtownie w Lodzi

Prywatny monopol
przewozow
pasazerskich w matych
gminach

Malejacy popyt na
transport masowy

Sfera techniczna

Rozwoj i upowszechnienie
innowacji technicznych i
technologicznych
pojazdow

Rozwdj technologii
informatycznych dla
systemoéw indywidualnego
planowania podrozy

Projekty realizacji
powigzan LKA z
innymi systemami
transportu
zbiorowego

Rosngce
zainteresowanie
ekologicznymi
srodkami transportu

Zaostrzenie
przepisOw prawa w
zakresie
wprowadzania

Rozwoj systemu
Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej

Wdrozenia systemow IT
do zarzadzania ruchem

Budowa $ciezek
rowerowych, gtownie w
Lodzi

Uruchomienie
regionalnego systemu
rowerowego

Uktad drogowy
nadmiernie obcigzony
pojazdami towarowymi i
pasazerskimi

Brak weztow
logistycznych, bedacy
konsekwencjg braku
spojnosci transportu
zbiorowego i
indywidualnego

Transport niespetiajacy
standardow powszechnej
dostepnosci (np. z punktu

Dysproporcje w
urbanizacji
demograficznej
otoczenia Lodzi (w
zachodniej czesci
wyzszy udziat ludnos$ci
miejskiej)Mata liczba
samochodow
elektrycznych w Polsce

Niski poziom wdrazania
inteligentnego systemu
zarzadzania ruchem

Niedobor srodkow

Upowszechnienie
modelu mobilno$ci
opartego o transport
indywidualny skutkujacy
kongestig

Zmiany klimatyczne
majace wptyw na
efektywnos¢ transportu
w okresie rosnacych
zagrozehn

Duzy rynek w Polsce




wyzszych
standardow
ekologicznych
pojazdow

Procesy rewitalizacji
miast stwarzajace
warunki do
wprowadzania
rozwigzan na rzecz
zréwnowazonej
mobilno$ci

Potencjalne
mozliwos$ci
wykorzystania LKA
jako $rodka
transportu dla osob
dojezdzajacych do
pracy przy zatozeniu
lepszej koordynacji
polityki
przestrzennej,
transportowej i
inwestycyjnej oraz
mieszkaniowej

wojewodztwa todzkiego

Systematyczna
modernizacja
infrastruktury i zaplecza
technicznego
komunikacji w Lodzi

Niski na tle innych
obszarow
metropolitalnych
poziom zatloczenia w
ruchu drogowym

Rosnaca liczba dobrze
zlokalizowanych stacji
rowerowych w
miejscach ,,centralnych”
Lodzi (uczelnie,
skrzyzowania drog) oraz
poszczegolnych
dzielnicach

Dobrze rozwinigta sie¢
drog lokalnych

Rozdzielnos¢ ruchu

tranzytowego od ruchu
lokalnego (z wyjatkiem
zachodniej obwodnicy)

Nowoczesny tabor
transportu zbiorowego
w Lodzi

Budowa tunelu
srednicowego w Lodzi

widzenia potrzeb oséb
starszych,
niepelnosprawnych, matek
z dzieémi, etc.)

Nadmierna liczba tanich,
przestarzatych
samochodow

Niedostosowanie
infrastruktury
transportowej do zmian
klimatycznych

Zbyt wolno rozwijajace si¢
aplikacje indywidualnego
planowania podrozy

Zty stan infrastruktury
tramwajowej na terenach
podmiejskich

Ograniczanie linii i
polaczen tramwajow
podmiejskich

Brak dostatecznej
integracji systemu
transportu indywidualnego
zZ transportem zbiorowym
miejskim i podmiejskim

Wysoki poziom zuzycia
technicznego i moralnego
taboru transportu
zbiorowego w gminach
LOM

Brak spdjnego systemu
drég rowerowych w LOM
(m.in. fragmentacja i

finansowych na
innowacyjny tabor
transportu zbiorowego
w gminach LOM

Uboga i
niekonkurencyjna oferta
potaczen pasazerskich
komunikacji zbiorowej
LOM

samochodow majgcych
powyzej 10 lat
(najwickszy udziat
starych samochodow w
grupie krajow
Wyszehradzkich)




niespdjnosc, niska jakosé
drog rowerowych, brak
bezpiecznych paséw
rowerowych w centrum
miast)

Staba integracja LKA z
transportem zbiorowym
LOM

Duza liczba miejsc
stwarzajacych zagrozenie
w ruchu drogowym,
szczegoblnie
niechronionych
uczestnikow (pieszych,
rOWerzystow)

Niska jakos¢ i obstuga
systemu wypozyczenia
rowerdw miejskich
(awarie, brak rowerow na
stacjach)

Przebieg linii kolejowych
w Lodzi niezgodnie z
potrzebami uzytkownikow
i struktura urbanistyczna

Trudnosci w
wykorzystaniu
infrastruktury kolejowej w
transporcie zbiorowym
poza miastem

Niski poziom
wewnatrzgminnych
powigzan i sieci transportu
zbiorowego




Sfera srodowiskowa

Unijne regulacje prawne w
zakresie ochrony powietrza
(Dyrektywa 2008/50/WE
Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 21 maja 2008
r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego
powietrza dla Europy)

Unijne regulacje prawne
zaostrzajace wymogi w
zakresie paliw i
standardéw pojazdow

o Wzrost §wiadomosci
i aktywnosci
proekologicznych
mieszkancow

e Zwigkszona
dostepnos¢
alternatywnych
srodkow transportu

e Potencjalne
mozliwos$ci rozwoju
zielonych korytarzy
komunikacyjnych dla
indywidulanych/
alternatywnych
srodkow transportu

Rosnaca integracja
systemu rowerowego z
systemem
przyrodniczym
miasta/gminy

Wysoki poziom
zanieczyszczenia
srodowiska, przede
wszystkim w zakresie
emisji zanieczyszczen do
powietrza (wysoki poziom
emisji CO2, zwigzkow
azotu, pytéw PM) oraz
hatasu

Zawtaszczanie przestrzeni
przez infrastrukturg
transportowa

Degradacja i fragmentacja
krajobrazow
przyrodniczych i
kulturowych w efekcie
rozwoju infrastruktury
transportowej liniowej

Fragmentacja
ekosystemow i
przecinanie korytarzy
migracyjnych w efekcie
rozwoju infrastruktury
liniowej transportu bez
zachowania wlasciwych
standardéw technicznych

Efekt tunelowy
(wykluczenie czgsci
1L.OM) wobec ludzi i
zwierzat oraz gospodarki
wynikajacy z rozwoju
infrastruktury liniowej
drog i kolei, tworzacej

Wysoki udziat importu
starych samochodow o
niskich standardach
ekologicznych

Infrastruktura techniczna
ograniczajaca zdolnosci
adaptacyjne srodowiska
(retencje, mikroklimat)

Tereny zurbanizowane
narazone na efekty klesk
naturalnych (podtopienia)

Naruszenie stosunkow
wodnych w skutek presji
inwestycji transportowych

Nieracjonalna polityka
przestrzenna (rozproszona
i chaotyczna zabudowa)
skutkujaca efektami
zewngtrznymi i wzrostem
kosztow srodowiskowych

Narazenie na wypadki
komunikacyjne z
udzialem zwierzat na
skutek wzmozonego
ruchu
samochodowego

Efekty zmian klimatu
(deszcze nawalne,
susze i inne
ekstremalne zjawiska
klimatyczne)




barier¢ przestrzenna

Zmniejszenie ilosci 1
pogorszenie jakosci
terenow atrakcyjnych
przyrodniczo i
krajobrazowo dostepnych
dla wypoczynku i
rekreacji

Sfera instytucjonalna

Wprowadzenie przepisoOw
egzekwujacych stosowanie
filtrow czastek statych w
samochodach DIESEL
(ustawa prawo drogowe)

Przepisy prawne
umozliwiajace
wprowadzanie stref zero
emisyjnych jako prawa
miejscowego

Zaostrzenie przepisow
prawa w zakresie
wprowadzania wyzszych
standardow ekologicznych
pojazdoéw

Oferta wspolpracy i
wymiany do§wiadczen w
zakresie rozwoju
transportu
ZrOwnowazonego w
miastach europejskich
(m.in. URBACT)

Polityka panstwa
dedykowana miastom i

Dostep do $rodkow
finansowych
wpierajacych
Zréwnowazong
mobilnos¢ w
programach
regionalnych

Opracowane Plany
Gospodarki
Niskoemisyjnej
podejmujace kwestie
transportu
zrdwnowazonego

Istniejace porozumienia
miedzygminne (6
porozumien) dotyczace
realizacji wspolnych
przewozow
tramwajowych i
autobusowych

Nadanie priorytetu dla
transportu
ZrOwnowazonego w
polityce regionu

Zréznicowany migdzy
gminami poziom
umiejetnosci W
prowadzeniu i koordynacji
projektow

Niski poziom
wdrazania/stosowania
instrumentow w zakresie
ochrony powietrza, w tym
szczegblnie w zakresie
gospodarki niskoemisyjnej

Sektorowos¢ podejscia do
planowania i zarzadzania
transportem

Dominacja reaktywnych i
op6znionych w czasie
dziatan publicznych na
rzecz rozwoju w LOM

Brak informacji o
zachowaniach
transportowych i
mobilnosci ludnosci

Brak monitorowania
przemieszczen w obszarze

Stabosci w lokalne;j
koordynacji organizacji
imprez masowych
skutkujace
krétkookresowa lecz silng
i skoncentrowang
przestrzennie presja
srodkow transportu na
otoczenie

Niski poziom egzekucji
przepiséw porzadkowych
dotyczacych ucigzliwosci
transportu dla
mieszkancoOw przez
odpowiednie stuzby
lokalne

Dominacja Lodzi
ukierunkowana na
potrzeby mieszkancow
miasta, a nie mieszkancow
LOM

Monopol przewoznika
prywatnego
obstugujacego transport
zbiorowy w matych

Utomne krajowe regulacje
prawne w zakresie
planowania przestrzennego
(m.in. w zakresie
koordynacji planowania i
koordynacji dziatan w
obszarach funkcjonalnych)

Brak mechanizmow
sprzyjajacych koordynacji
polityki w ramach
obszaréw funkcjonalnych

Utomne krajowe regulacje
prawne (m.in. spec ustawy)
podtrzymujace sektorowy,
skonfliktowany system
planowania przestrzennego
i innych polityk
publicznych

Dominacja $ledzacej
(op6znionej) polityki
inwestycyjnej na rzecz
rozwoju w polskich
samorzadach Legislacja
wymuszajaca w krajach
osciennych wysokie
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obszarom funkcjonalnym

LOM

Niesp6jnosc i
fragmentaryczno$¢ planow
gospodarki niskoemisyjnej,
prowadzaca do
marginalizacji polityki
zrdwnowazonego
transportu

Niski poziom wspotpracy,
wymiany do§wiadczen W
zakresie realizacji
projektow, w tym w
zakresie transportu
zbiorowego

gminach i obowigzujace
przepisy prawne
skutkujace
niemozliwoscia
zapewnienia przez gming
transportu zbiorowego ,,z
dnia na dzien”.

e  Wyniszczajaca

konkurencja mi¢dzy
jednostkami samorzadow
lokalnych

przyciaganie nowych
mieszkancow

standardy ekologiczne dla
samochodow osobowych i
wypieranie starych
technologii

Brak zachet do korzystania
z niskoemisyjnych srodkow
transportu

Zbyt skomplikowane
procedury pozyskania
zewnetrznych rodkow
finansowych

Duze trudnos$ci we
wspotpracy z krajowymi
operatorami infrastruktury
transportowej skutkujace
trudnos$ciami w jej
wykorzystaniu

Upartyjnienie samorzgdow
i kadencyjnos¢
sprawowania wladzy

Zwickszony nadzor i
kontrola nad realizacja
duzych, migdzygminnych
projektow

Rozwigzania prawno-
ustrojowe nie sprzyjajace
tworzeniu obszarow
funkcjonalnych (w tym
wspotpracy w zakresie
wspolnych intereséw,
integracji i finansowania
przedsiewzieé
transportowych)
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