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Wywiad wspomagany komputerowy przy pomocy telefonu (z ang.
Computer-Assisted Telephone Interviewing).

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony WWW
(z ang. Computer-Assisted Web Interview).

Zogniskowany wywiad grupowy (z ang. Focus Group Interview).

Metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy (wywiadu)
badacza z pojedynczym respondentem (z ang. Individual In-depth
Interview).

Jednostka samorzadu terytorialnego —gmina, powiat, wojewddztwo.

Obszar, na ktéry sktada sie 30 jednostek samorzadu terytorialnego
z pieciu  powiatow: Miasta todzi, brzezinskiego, tdédzkiego-
wschodniego, pabianickiego i zgierskiego.

Osoba z niepetnosprawnoscia.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); zwany dalej Plan mobilnosci oraz Plan.

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
z wyfaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie, np. hulajnogi,
longboardy, monobike.

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma
na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.
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Badanie przeprowadzono 2 technikami — CAT! (wywiady telefoniczne) oraz CAWI (ankieta
umieszczona na linku i udostepniona na stronach miast i gmin; ankieta samodzielnie
wypetniana przez respondentéw — mieszkancéw tOMu). W badaniu wykorzystano prébe
kwotowa przy uwzglednieniu udziatu oséb rdznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji.
Rozbieznosci skorygowano przy uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentow

W dniach od 07.06.2023 do 30.06.2023 r. przeprowadzono ankiete dotyczgcyg zachowan
i preferencji  mobilnosciowych  mieszkaricow  todzkiego Obszaru  Metropolitalnego.
Respondentéw pytano miedzy innymi o cele podrdzy, czas ich trwania czy tez czynniki
wptywajgce na wybor preferowanego srodka transportu. Badanie zostato zrealizowane metoda
CAWI (z ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu
przy pomocy strony internetowej. W badaniu wykorzystano probe kwotowg przy
uwzglednieniu udziatu oséb réznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji.

1.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW £tOM

W badaniu ankietowym mieszkancow tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uczestniczyto
2327 respondentéw — mieszkancéw, ktérzy ukoniczyli 15. rok zycia. Poszczegdlne gminy
znajdujace sie w tOM reprezentowane byty przez liczbe respondentow adekwatng do udziatu
ich mieszkancow w ogdlnej populacji omawianego Obszaru.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami badawczymi, jedng czwartg ankietowanych stanowili
mieszkancy todzi. Relatywnie licznie reprezentowani byli takze mieszkarcy Pabianic (12,4%)
oraz Zgierza (10,9%). W grupie badanej nieznacznie liczniej (53,6%) reprezentowane byty
kobiety niz mezczyzni (46,4%). Rozktad ten odpowiada strukturze ptci w populacji generalnej
mieszkancéw tOM. Réwniez przynaleznosc ankietowanych do grup wiekowych odzwierciedla
strukture wieku populacji mieszkaricéw tOM.
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Wykres 1. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

Miasto todz

Aleksandrow todzki
Koluszki

Konstantynow todzki

Ozorkéw miasto [ N 3,7%

Zgierz gmina

Andrespol

Brzeziny miasto [ 2,3%

Rzgow I 2,1%
Lutomiersk [ 1,3%
Bl 5%
Bl 6%

Dobron
Pabianice gmina
Ksawerow [ 1,5%
Ozorkow gmina [ 1,4%
Brojce M 1,3%
Brzezinygmina [ 1,1%
Nowosolna [l 1,1%
Diutow I 1,0%
Parzeczew [ 1,0%
Rogéw [ 0,9%
Dmosin [l 0,7%
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Wykres 2. Wiek badanych
30,0%

25,1%
25,0%

20,0% 18,8%

16,9%
14,7%
15,0%
[0)
10,0% 7,7%
6,5%
5,3% 5,0%

N I I I

0,0%
15-19 lat 20-24 lat 25-29 lat 30-39 lat 40-49 lat 50-59 lat 60-64 lata 65 lat i wiecej

Okoto jedng czwartg wszystkich respondentéw (25,1%) stanowili seniorzy — osoby w wieku
65 lat lub starsze. Blisko co piagty badany (18,8%) to osoba pomiedzy 40 a 49 rokiem zycia, za$
jedng dziesiata (10,3%) stanowili respondenci w wieku 24 lat lub mtodsi.

Wykres 3. Poziom wyksztatcenia badanych

50,0%
45,0%
45,0%
39,8%
40,0%

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0% 11,4%
10,0%

5,0% 3,9%
,U7%

0,0% -

Podstawowe Zawodowe Srednie Wyzsze

Wsrod respondentéw dominowaty osoby z wyksztatceniem srednim — stanowity one nieomal
potowe (45,0%) wszystkich ankietowanych. Dwéch na pieciu badanych (39,8%) legitymuje sie
wyksztatceniem wyzszym, za$ co dziewigty (11,4%) zakonczyt edukacje na poziomie szkoty
zawodowe;.
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Wykres 4. Status zawodowy badanych

Osoba pracujaca poza domem | - 1 5%
Rencista, emeryt [ NN 2,79
Osoba pracujaca zdomu | NG 35%
student |GG 3.3%
Osoba pracujaca hybrydowo | NN 7.3%
Osoba bezrobotna | 5.3%
Uczer I 5.1%

0,0% 50% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 350% 40,0% 45,0%

Najwiekszy odsetek ankietowanych (41,5%) to osoby pracujgce zawodowo poza miejscem
zamieszkania. Ponad jedng czwartg respondentdw (28,7%) stanowili emeryci i rencisci. Osoby
uczgce sie — uczniowie i studenci — stanowity tgcznie 13,6% respondentéw.

Wykres 5. Liczba oséb w gospodarstwie domowym

35,0%
29,6%
30,0%
25,5%
25,0% 23,0%
20,0%
15,0%
11,2% 10,6%
10,0%
5,0%
0,0%
1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby 5 osob i wiecej

Wsrod badanych dominowaty osoby zamieszkujgce gospodarstwa domowe liczgce dwdch
cztonkow (29,6%). Co czwarty respondent zamieszkuje gospodarstwo trzyosobowe (25,5%) lub
czteroosobowe (23,0%), a tylko co dziesigty — liczgce piecioro lub wiecej cztonkow (10,6%).

Anietowani zostali poproszeni o wskazanie, skad i dokad najczesciej podrdzujg. Najczesciej
wskazywane jednostki terytorialne, w ktorych badani zazwyczaj rozpoczynajg podréz to miasta:
Pabianice (11,8% wskazan) oraz Zgierz (10,3%). Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze niemal
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co czwarty ankietowany (tgcznie 23,5%) podrdze rozpoczyna gtéwnie w stolicy regionu.
Sposréd poszczegdlnych dzielnic todzi, badani najczesciej wyruszaja z Batut (5,9%
respondentéw) lub Widzewa (5,7%), najrzadziej zas — z Polesia (3,1%).

Wykres 6. Najczestsze miejsce poczgtkowe podrozy

Pabianice miasto I 11,8%
Zgierz miasto I 10,3%
Aleksandrow tédzki G  6,0%
todz Batuty I 5,9%
t6dz Widzew I 5,7%
todz Gorna I /5%
tédz Srédmiescie G /3%
Koluszki I 4,2 %
Konstantynéw todzki I /0%
Ozorkow miasto NG 3 0%
Zgierz gmina I 3,3%
t6dz Polesie INENGGE 3,1%
Pabianice gmina I 2 9%
Gtowno (miasto) NG 2 5%

Strykow
Andrespol
Tuszyn

Dobron
Brzeziny miasto
Rzgdw
Nowosolna
Ksawerdw
Lutomiersk
Parzeczew
Ozorkéw gmina
Dtutow

Brojce

Rogdéw

Brzeziny gmina
Gtowno (gmina)

Dmosin

I 2, 4%
I 2, 4%
I 0,2%
I 2,1%
I 1,9%
I 1,7%
I 1,7%
I 1,7%
I 6%
I 5%
I 5%
I 1,3%
I 1,3%
I 2%
I 1%

I 1,0%

N 0,9%

0,0% 2,0%

4,0%

6,0%

9

8,0%

10,0%

12,0%

14,0%



— L

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Niemal wszyscy badani (tgcznie 96,2%) deklaruja, ze najczesciej podrézujg do todzi; w drugiej
kolejnosci relatywnie czesto wskazywane kierunki to miasta: Zgierz (10,5% ankietowanych)
oraz Pabianice (8,9%). Na terenie todzi, badani najczesciej podrézujg do Srédmiescia (31,8%
0sob wskazato ten kierunek docelowy); co pigty uczestnik badania najczesciej jako punkt
docelowy wymienia Widzew (19,6%) lub Batuty (18,1%).

Wykres 7. Najczestsze miejsce docelowe podrdzy

t6dz Srédmiescie I 31,8%

tédz Widzew I 19,6%
todz Batuty I 18,1%

t6dz Gérna I 14,2%
t6dz Polesie GGG 12,5%
Zgierz miasto IIEEGNGNGGNGNGNGNGNNNNNNEE 10,5%
Pabianice miasto NGNS S 0%
Aleksandréw todzki G 6,5%
Konstantynéw tédzki N 5,1%
Zgierzgmina I 4,9%
Koluszki G 4,4%
Rzgow I 4,1%
Tuszyn I 3,7%
Strykow I 3,7%
Ozorkéw miasto I 3,5%
Pabianice gmina I 3,3%

Andrespol I 2,9%

Brzeziny miasto I 2,5%
Nowosolna I 2,3%
Gtowno (miasto) I 2,2%
Ksaweréow I 2,0%
Lutomiersk I 1,9%
Dobrorn WM 1,7%

Bréjce M 1,6%

Gtowno (gmina) M 1,5%
Brzeziny gmina I 1,5%
Ozorkéw gmina HH 1,3%
Parzeczew HH 1,2%
Rogéw MM 1,1%

Dmosin 1M 1,1%

Ditutow I 1,1%

0,0%

5,0% 10,0% 15,0%

20,0%

25,0%

30,0%

35,0%
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tédz Srédmiedcie to gtéwny kierunek podrézy dla wiekszoéci ankietowanych. Pojawia sie tu
jednak kilka wyjatkdw. Na terenie samej todzi podréze odbywajg sie zazwyczaj w obrebie tej
samej dzielnicy: osoby wyruszajgce z Batut jako cel podrozy wskazujg najczesciej Batuty (39,7%),
z Polesia — Polesie (42,8%), a ztodzi Gornej —tddz Gorng (30,2%); dla wszystkich tych badanych
Srédmiescie pozostaje drugim najczeéciej wskazywanym kierunkiem.

Jednoczesnie jednak mieszkarncy gmin Brzeziny, Dmosin, Lutomiersk, Rogow, Strykéw i Tuszyn,
a takze miasta Zgierza deklarujg zazwyczaj, ze podroze odbywajg przede wszystkim na terenie
wtasnej gminy. Osoby wyruszajgce z miasta Gtowno jako najczestszy punkt docelowy podrozy
wskazujg gmine Gtowno. Respondenci wyruszajgcy z Koluszek jako jedyni najczesciej jako punkt
docelowy podrézy wskazujg tédzki Widzew.!

Wykres 8. Odsetek badanych posiadajacych prawo jazdy
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Srednio trzy czwarte (75,3%) badanych mieszkaricéw tOM deklaruje, ze posiada prawo jazdy.
Co zrozumiate, odsetek 0sdb uprawnionych do prowadzenia pojazddw najnizszy jest w grupie
wiekowej 15-19 lat, gdzie znaczna czes¢ ankietowanych nie mogta jeszcze przystapi¢ do
zdobywania prawa jazdy. W kolejnej grupie wiekowe]j odsetek uprawnionych zbliza sie juz do

1 Rozktad czestosci wskazan poszczegdlnych kierunkéw docelowych ze wzgledu na miejsce rozpoczecia podrozy
zostat ujety w formie tabelarycznej w Aneksie do niniejszego opracowania; nalezy jednak mie¢ w pamieci, ze ze
wzgledu na relatywnie niska liczebnos¢ oséb rozpoczynajacych podréz w poszczegdlnych gminach, nie nalezy
przypisywac tym danym wartosci statystycznej pozwalajgcej na ekstrapolacje wynikéw badania na populacje
generalng mieszkancéw tych gmin.
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dwach trzecich respondentow (61,3%). Wsrdd oséb pomiedzy 40 a 64 rokiem zycia, posiadanie
prawa jazdy deklaruje ponad cztery pigte ankietowanych.

Wykres 9. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym respondenta

Samochdéd prywatny

Samochdéd wypozyczony

Samochdéd stuzbowy

Samochdd dostawczy prywatny

Samochéd dostawczy stuzbowy

Motocykl, skuter

Rower

Rower elektryczny

Hulajnoga elektryczna

Inne UTO

16,1% 51,0% 26,4% 6,4%

0,5%
1,3%
92,8%
0,3%
1,3%
0,6%
1,3%
91,9%
0,6%
4,8%
93,4% h
1,2%
0,9%
2,6%
15,2% 27,3% 28,3% 29,2%
0,5%
1,6%
2,3%
82,1%
0,7%
3,0%
95,2%
1,0%
0,7%

Brak MW 1szt. BW2szt. M 3szt.iwiecej

Zdecydowanie najczesciej posiadanym przez badanych pojazdem jest rower; nie ma go tylko
15,2% gospodarstw domowych, zas w niemal co trzecim (29,2%) sg trzy lub wiecej rowerdw.
Rozpowszechnione jest takze posiadanie prywatnych samochoddéw osobowych — nie posiada
ich zaledwie 16,1% objetych badaniem gospodarstw. W ponad potowie (51,0%) z nich dostepny
jest jeden prywatny samochdd osobowy, a w co czwartym (26,4%) — dwa takie pojazdy. Wiecej

e
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niz jedna pigta (21,2%) gospodarstw domowych dysponuje motocyklem lub skuterem;
podobnie rozpowszechnione sg hulajnogi elektryczne, obecne w 17,9% gospodarstw.

Respondenci proszeni byli o okreslenie, jakimi srodkami transportu realizujg oni zazwyczaj
codzienne podroze.

Wykres 10. Wykorzystywane $rodki transportu — przejazd do miejsca pracy; n=1168,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca | G-, 7%
Autobus miejski, gminny | NG 23,5%
Tramwaj [NNINGEGEEEEEEE 13,0%
Samochdd jako pasazer [N 17,3%
Rower prywatny | NN 13,3%
Pieszo (catg podréz) | 10,8%
Kolej NN 9,2%
Autobus prywatnego przewoznika [ 4,3%
Taksoéwka lub przejazd typu Uber [l 4,0%
Motocykl, skuter [l 2,9%
Rower miejski (publiczny) Il 2,7%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna W 2,2%
Samochdd wspdtdzielony (carsharing) W 1,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Najczesciej wykorzystywanym przez badanych srodkiem transportu w codziennych dojazdach
do miejsca pracy jest prywatny samochdd osobowy, ktdrym respondent przemieszcza sie jako
kierowca; ten sposdb codziennego transportu wskazuje niemal dwie trzecie (64,7%)
ankietowanych. Co czwarty respondent (23,5%) korzysta z autobusu miejskiego lub gminnego.
Jeden na pieciu ankietowanych (18,6%) dojezdza do pracy gtéwnie tramwajem, a nieznacznie
mniejszy odsetek (17,3%) — samochodem jako pasazer.

Zauwazalna réznica pomiedzy badanymi obojga pfci dotyczy przemieszczania sie do pracy
samochodem osobowym jako pasazer; sposob ten wskazuje 14,2% mezczyzn i 20,9% kobiet.
Ankietowane pfci zenskiej nieznacznie rzadziej poruszajg sie natomiast samochodem
osobowym jako kierowcy, a takze podrdzujg autobusami.

Niemal niezaleznie od wieku badanych, ws$rédd osdb pracujgcych  zawodowo,
najpopularniejszym $rodkiem transportu do pracy jest przejazd samochodem jako kierowca.
Wyjatek stanowig tu badani w wieku ponizej 20 lat, ktorzy — najczesciej ze wzgledu na brak
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odpowiednich uprawnien do prowadzenia samochodu — dojezdzajg do pracy jako pasazerowie
samochodu osobowego oraz autobusami miejskimi i gminnymi. Réwniez seniorzy w dojazdach
do pracy korzystajg z autobuséw czesciej niz osoby w srednim wieku.

Wykres 11. Wykorzystywane srodki transportu — przejazd do miejsca nauki; n=323, wielokrotny
wybor

Autobus miejski, gminny I 47, 1%
Samochdd jako pasazer I  34,7%
Tramwaj I  29,1%
Samochdd jako kierowca I 23, 2%
Pieszo (catg podréz) I 20,1%
Rower prywatny I 13,9%
Kolej . 9 9%
Rower miejski (publiczny) mmE 4,0%
Autobus prywatnego przewoznika HEE 3,4%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmm 3,4%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) B 1,2%
Motocykl, skuter B 0,9%

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 0,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Uczniowie i studenci najczesciej (47,1% przypadkow) przemieszczajg sie do miejsca nauki
autobusem miejskim lub gminnym. Co trzeci uczen (34,7%) jest odwozony do szkoty
samochodem jako pasazer. Blisko jedna trzecia ankietowanych (29,1%) dostaje sie do miejsca
nauki tramwajem, za$ co czwarty dojezdza do niego samochodem jako kierowca (23,2%). Jeden
na pieciu ucznidéw (20,1%) cata droge do szkoty pokonuje natomiast pieszo.
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Wykres 12 Wykorzystywane $rodki transportu — przejazd na zakupy; n=2286, wielokrotny
wybor

Samochdd jako kierowca I 58, 2%
Samochdd jako pasazer IEEEEEEEEEEEEEEEGNGNGNGNGG— 08,3%
Pieszo (catg podréz) I )2 3%
Autobus miejski, gminny I 16,0%
Rower prywatny I 12,3%
Tramwa] I 11,7%
Kolej mH 2,7%
Takséwka lub przejazd typu Uber mR 2,3%
Autobus prywatnego przewoznika M 2,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna M 1,8%
Motocykl, skuter B 1,6%
Rower miejski (publiczny) B 1,5%
Samochdd wspétdzielony (carsharing) B 1,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Ponad potowa ankietowanych mieszkarcow tOM (58,2%) deklaruje, ze po zakupy udaje sie
zazwyczaj samochodem, jako kierowca. Wiecej niz co czwarty badany (28,3%) jezdzi po zakupy
jako pasazer samochodu osobowego, za$ okoto co pigty (22,8%) zazwyczaj udaje sie po nie
pieszo.

Podobnie jak w przypadku dojazddw do pracy, rowniez na zakupy mezczyzni czesciej niz kobiety
jezdzg samochodem jako kierowcy (réznica czestosci wskazan tego Srodka transportu
pomiedzy ptciami wyniosta 8,0 punktéw procentowych). Kobiety wyraznie czesciej jezdza
samochodem jako pasazerki (réznica 9,6 pp.), a takze korzystajg z autobusdéw miejskich lub
gminnych (réznica 3,5 pp.). Za wyjatkiem najmtodszej grupy wiekowej, wszyscy ankietowani
najczesciej po zakupy jezdza prywatnym samochodem jako kierowcy; najwyzszy odsetek
wskazan tej odpowiedzi odnotowano wsréd respondentéw pomiedzy 40 a 59 rokiem zycia
(przekroczyt on 65%). Osoby, ktére nie ukonczyty jeszcze 19 r.z. na zakupy jezdzg natomiast
najczesciej jako pasazerowie samochododw prywatnych.
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Wykres 13. Wykorzystywane $rodki transportu — odwozenie dziecka do szkoty, na zajecia;
n=1249, wielokrotny wybér

Samochdd jako kierowca I 70,4%
Samochdd jako pasazer I 14,3%
Pieszo (catg podr6z) m—m 11,0%
Autobus miejski, gminny I 10,6%
Tramwa] I 7,1%
Rower prywatny mHH 3,8%
Takséwka lub przejazd typu Uber B 2,6%
Autobus prywatnego przewoznika M 2,5%
Kolej m 2,1%
Samochdd wspétdzielony (carsharing) B 1,8%
Rower miejski (publiczny) B 1,4%
Motocykl, skuter B 1,3%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 1 0,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw odwozgcych dzieci w wieku szkolnym do miejsca nauki
lub na zajecia dodatkowe deklaruje, ze robi to z wykorzystaniem samochodu osobowego, jako
kierowca (70,4%). Jeden na siedmiu ankietowanych (14,3%) deklaruje, ze odwozi dziecko
samochodem jako pasazer — co interpretowa¢ mozna jako wspdlne podrdzowanie rodziny
jednym samochodem. Co dziewigty respondent odprowadza dziecko do szkoty pieszo (11,0%)

lub podrdzuje z nim autobusem miejskim lub gminnym (10,6%).

Wykres 14. Wykorzystywane $rodki transportu — spotkanie z rodzing, znajomymi; n=2270,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca I  56,0%
Samochdd jako pasazer I  34,4%
Autobus miejski, gminny I 19,1%
Tramwaj I 15,6%
Pieszo (catg podréz) HEEE—— 8 12,1%
Rower prywatny I 8,2%
Takséwka lub przejazd typu Uber nEmmmmmm 7,7%
Kolej nmmmm 6,9%
Autobus prywatnego przewoznika HEE 3,8%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) M 1,6%
Motocykl, skuter H 1,6%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 1,4%
Rower miejski (publiczny) W 1,4%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Réwniez na spotkania ze znajomymi lub cztonkami rodziny mieszkancy tOM zazwyczaj (56,0%
przypadkdw) przemieszczajg sie samochodem osobowym, jako kierowcy. Co trzeci
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ankietowany (34,4%) w odwiedziny jezdzi samochodem jako pasazer, co pigty natomiast
porusza sie autobusem miejskim lub gminnym (19,1%).

Pte¢ ankietowanych wptywa istotnie na ich ,funkcje” w samochodzie osobowym — mezczyzni
czesciej w odwiedziny jezdzg jako kierowcy (+8,4 pp. w stosunku do kobiet), badane pfci
zenskiej za$ jako pasazerki (+10,4 pp. w odniesieniu do mezczyzn). W grupie badanych powyzej
25 roku zycia, najczesciej wskazywanym srodkiem transportu w czasie odwiedzin rodziny lub
znajomych jest samochdd osobowy w roli kierowcy. Mtodsze osoby czesciej jezdzg
samochodami jako pasazerowie. Przejazdy autobusami najpopularniejsze sg wsrod
respondentéw do 29 r.z. i seniorow; miodzi ludzie relatywnie czesto korzystajg takze
z tramwajow.

Wykres 15. Wykorzystywane $rodki transportu — placéwki ochrony zdrowia; n=2276,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca I  54,8%
Samochdd jako pasazer I 26,7%
Autobus miejski, gminny I 19,9%
Pieszo (catg podrdz) NI 13 0%
Tramwa] I 13,2%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmmmm 5,8%
Rower prywatny I 4,4%
Kolej m 2,9%
Autobus prywatnego przewoznika Bl 2,5%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) B 1,5%
Rower miejski (publiczny) B 1,1%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 1,0%

Motocykl, skuter B 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Ponad potowa ankietowanych (54,8%) deklaruje, ze do placéwek ochrony zdrowia dociera
najczesciej samochodem, jako kierowca — podobnie jak w przypadku innych celéw podrozy, jest
to najczesciej wybierany Srodek transportu. Co czwarty badany w celach zwigzanych z ochrong
zdrowia podrdzuje samochodem jako pasazer (26,7%). Jeden na pieciu respondentow
przemieszcza sie w tym celu autobusem miejskim lub gminnym (19,9%); podobnie czesto
badani podrozujg pieszo (18,8%).

Istotne statystycznie rdznice pomiedzy wyborami badanych obojga pfci dotycza przede
wszystkim przejazdow autobusami miejskimi lub gminnymi — czesciej wybierajg je kobiety niz
mezczyzni (réznica czestosci wskazan to 4,6 punktu procentowego). Mezczyzni czesciej
natomiast deklaruja przemieszczanie sie do placowek ochrony zdrowia samochodem jako
kierowca; w tym przypadku rdznica w odniesieniu do kobiet to 3,8 pp.

Wiek badanych determinuje wykorzystywane Srodki transportu w sposéb podobny do
charakteryzowanego przy innych celach podroézy. Ludzie mtodzi (przed 20 r.z.) najczesciej
przemieszczajg sie samochodem osobowym w roli pasazera. W pozostatych grupach
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wiekowych dominujg osoby, ktére do placéwek ochrony zdrowia dojezdzajg prywatnym
samochodem osobowym jako kierowcy.

Wykres 16. Wykorzystywane $rodki transportu — obiekty sportu, kultury, rozrywki; n=2138,
wielokrotny wybor

Samochdéd jako kierowca I 52, 1%
Samochdd jako pasazer I S 4%
Autobus miejski, gminny GGG 22 4%
Tramwaj I 18,9%
Pieszo (catg podréz) N 14,6%
Rower prywatny I 10,8%
Kolej nmmmmml 6,3%
Takséwka lub przejazd typu Uber mEEE 5,6%
Autobus prywatnego przewoznika R 2,9%
Rower miejski (publiczny) R 2,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna M 1,9%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) M 1,6%

Motocykl, skuter B 1,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Ponad potowa (52,1%) mieszkaricow tOM wskazuje, ze do obiektdw sportu, kultury i rozrywki
dojezdza zazwyczaj samochodem jako kierowca —to najczesciej wymieniany srodek transportu.
W drugiej kolejnosci ankietowani wskazujg przejazdy samochodem prywatnym jako pasazer
(28,4%). Srednio co piaty respondent do obiektéw sportu, kultury, rozrywki dojezdza
autobusem miejskim lub gminnym (22,4%); nieznacznie mniejszy odsetek jezdzi w tym celu
tramwajem (18,9%).

Podobnie jak w przypadku innych celéw podroézy, kobiety wyraznie czesciej (réznica 10,2 pp.)
niz mezczyzni do obiektow sportu, kultury i rozrywki jezdzg samochodem osobowym jako
pasazerki. Badani ptci meskiej czesciej natomiast deklarujg poruszanie sie samochodem w roli
kierowcy. Przemieszczanie sie w omawianym celu samochodem jest gtéwnym wyborem
we wszystkich grupach wiekowych. Badani do 24 roku zycia czesciej jezdzg jako pasazerowie,
za$ starsi respondenci — jako kierowcy.
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Wykres 17. Wykorzystywane $rodki transportu — tereny zieleni; n=2222, wielokrotny wybér

Pieszo (cafg podréz) I 37,4%
Samochdd jako kierowca I  33,3%
Rower prywatny I  31,8%
Samochdd jako pasazer IS 19,3%
Autobus miejski, gminny I 12,5%
Tramwaj I 10,2%
Kolej mmmmm 3,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 1 3,1%
Rower miejski (publiczny) mm 2,7%
Takséwka lub przejazd typu Uber mE 1,7%
Motocykl, skuter B 1,4%
Autobus prywatnego przewoznika B 1,4%

Samochdd wspétdzielony (carsharing) M 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Tereny zielone — parki, skwery las — to jedyny cel podrdézy, do ktérego dominujgcym srodkiem
transportu nie jest dla mieszkancéw tOM samodzielnie prowadzony samochdd osobowy
(wskazato go 33,3% badanych). Respondenci najczesciej na tereny rekreacyjne chodzg pieszo
(37,4%). Niemal co trzeci ankietowany deklaruje natomiast, ze dojezdza w te miejsca
prywatnym rowerem (31,8%).

Podobnie jak w przypadku innych celéw podrdzy, mezczyZzni na tereny zielone nieco czesciej
dojezdzajg samochodami jako kierowcy, kobiety za$ — jako pasazerki. Wyrazna rdznica (5,8 pp.)
dotyczy natomiast przemieszczania sie pieszo; spacery na tereny zieleni czesciej odbywajg
badane ptci zenskiej. Osoby pomiedzy 30 a 64 rokiem zycia na tereny rekreacyjne najczesciej
dojezdzajg samochodem jako kierowcy. Mtodsi badani oraz seniorzy chetniej natomiast
przemieszczajg sie pieszo.

W kolejnym pytaniu respondenci proszeni byli o wskazanie, jak czesto podrézuja do
poszczegdlnych miejsc. Pytani byli takze, czy miejsca te potozone sg w bezposredniej bliskosci
(tj. w tej samej gminie czy — w przypadku todzi — dzielnicy) ich miejsca zamieszkania.
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Wykres 18. Czestotliwos¢ podrézy do wybranych celdw; n=2327 z wyfgczeniem wskazan
»hie dotyczy”

Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia

dodatkowe

Spotkania z rodzing i znajomymi

Placowki zdrowia

Obiekty sportu, kultury, rozrywki

Tereny zieleni

B Codziennie
M Kilka razy w tygodniu
Raz w tygodniu
Kilka razy w miesigcu
M Raz w miesigcu

M Rzadziej niz raz w miesigcu

Praca

Szkota

Zakupy

Tereny
zieleni

9,7%
24,8%
19,0%
25,9%
9,9%
10,7%

0%

10%

20%

30% 40% 50%

60%

70%

80% 90% 100%

Obiekty
sportu,
kultury,
rozrywki
5,0%
13,6%
11,6%
25,9%
17,9%
26,1%

Odwozenie
Placowki Spotkgnlg z dziecido
) rodzingi = szkoty, na
zdrowia . ) o
znajomymi zajecia
dodatkowe
2,8% 6,6% 25,5%
2,9% 22,3% 33,1%
4,2% 25,3% 11,9%
22,0% 28,9% 7,0%
24,1% 9,2% 2,1%
44,0% 7,8% 20,5%

Zakupy

17,3%
50,3%
22,5%
6,5%
1,7%
1,8%

Szkota Praca
24,7% 45,5%
19,4% 24,7%
3,2% 2,9%
4,3% 3,4%
2,4% 1,6%
46,1% 21,9%

Cel podrozy, ktory przez niemal potowe ankietowanych (45,5%) realizowany jest codziennie to
dojazdy do miejsca pracy. Relatywnie czesto mieszkancy tOM wskazujg takze codzienne
odwozenie dzieci do szkoty lub na zajecia pozalekcyjne (25,5%). Kilka razy w tygodniu badani
zazwyczaj (50,3% wskazan) jezdzg na zakupy; co trzeci respondent bedgcy opiekunem dziecka
odwozi je kilka razy w tygodniu do szkoty lub na zajecia dodatkowe. Rzadziej niz raz w miesigcu
ankietowani jezdzg gtownie do placowek ochrony zdrowia (44,0%). Wysoka czestos¢ wskazan
tak rzadkich dojazdéw do szkoty (46,1% uczniow deklaruje, ze jezdzi do niej rzadziej niz raz
w miesigcu) wynika zapewne z faktu realizacji badania po zakoriczeniu roku szkolnego; mtodzi
ludzie odniesli sie zatem do swojej aktualnej — nie zas przecietnej — sytuacji w tym wzgledzie.
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Wykres 19. Lokalizacja wybranych celéw podrozy w bezposredniej bliskosci miejsca
zamieszkania; n=2327 z wytgczeniem wskazan ,nie dotyczy”

zakupy I 35,3%
Tereny zieleni (parki, skwery, las) | NI /%
Placéwki zdrowia (przychodnia, szpital) | R /9,2 %
Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe [ NI /3,7

Obiekty sportu, kultury, rozrywki | NN .0

szkota [N G7.9%
Spotkania z rodzing i znajomymi | NI -3,3%

praca N 62.2%

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zdecydowana wiekszos¢, bo az 88,3% ankietowanych deklaruje, ze zakupy realizuje zazwyczaj
w niewielkiej odlegtosci od swojego miejsca zamieszkania (ta sama gmina lub dzielnica todzi).
Nieznacznie mniejszy odsetek (84,7%) w bezposredniej bliskosci miejsca zamieszkania korzysta
rowniez z terendw zieleni. Poza miejsce zamieszkania badani wyjezdzajg zazwyczaj w celu
spotkania z cztonkami rodziny lub znajomymi (36,7% deklaruje konieczno$¢ poruszania sie na
wieksze odlegtosci), a przede wszystkim — do pracy (w bezposredniej bliskosci miejsca
zamieszkania pracuje mniej niz dwie trzecie, tj. 62,2% uczestnikow badania).

Pte¢ badanych nie warunkuje w sposob istotny statystycznie rozktadu ich odpowiedzi.
Interesujgce wnioski nasuwa natomiast analiza wynikdw w poszczegdlnych grupach
wiekowych. Okazuje sie bowiem, ze w celach prywatnych, rekreacyjnych (spotkania z rodzing i
znajomymi, korzystanie z terendw zieleni, obiektéw kultury, sportu i rozrywki) w bezposredniej
bliskosci miejsca zamieszkania poruszajg sie przede wszystkim badani najmtodsi (do 24 lat) oraz
najstarsi (po 60 r.z.)

W dalszej czesci badania respondenci proszeni byli o wskazanie, jakimi czynnikami kierujg sie,
wybierajac przejazdy poszczegdlnymi formami transportu.
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Wykres 20. Samochdd prywatny — gtéwne czynniki wyboru; n=2327, wielokrotny wybdr

Krotki czas przejazdu I 55,4 %
Komfort przejazdu I  54,6%
Brak koniecznosci przesiadania I 24,1%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty I 20,9%
Brak potaczen komunikacji zbiorowej I 13,1%
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusdw,... I 16,0%
Przewdz dzieci I 13,7%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 10,0%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 9,0%
Wzgledy zdrowotne I 6,4%
Inne cele po pracy, szkole M 4,9%

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego Il 4,4%

0,0% 10,0%6  20,0% 30,0% 40,0%» 50,0%  60,0%

Kluczowe czynniki, decydujgce o decyzji poruszania sie samochodem prywatnym to krétki czas
przejazdu (55,4% ankietowanych) oraz jego komfort (54,6%). Co czwarty respondent
wybierajacy przejazd samochodem kieruje sie brakiem koniecznosci przesiadek (24,1%). Dla
co pigtego badanego istotnym czynnikiem jest natomiast dostepno$¢ darmowych miejsc
postojowych w poblizu miejsca pracy lub nauki (20,9%).

Poza kafeterig odpowiedzi jako jeden z istotnych czynnikéw badani wymieniali mozliwosé
przewozu zakupow (4 wskazania). Wymieniana byta takze niska jakos$¢ transportu zbiorowego
— spoznienia czy brak dogodnych potaczen (3 wskazania).

Wykres 21. Autobus — gtéwne czynniki wyboru; n=946, wielokrotny wybér

Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 46,3%
Dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg I 32,1%
Brak samochodu I  30,3%
Krétki czas przejazdu I 23, 1%
Brak koniecznosci przesiadania NN 25 8%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 22 0%
Komfort przejazdu I 20,3%
Opfaty za parkowanie w miejscu docelowym G 20,2%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 19,0%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 15,1%
Inne cele po pracy, szkole I 9,2%
Przewéz dzieci I 8,7%
Wzgledy zdrowotne I 6,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
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Respondenci podrézujacy na co dzien gtéwnie autobusami kierujg sie w pierwszej kolejnosci
nizszymi niz w przypadku innych pojazdéw kosztami podrézy (46,8% wskazan). Co trzeci badany
wybiera autobus ze wzgledu na dobre potgczenia komunikacjg zbiorowa (32,1%), ale takze ze
wzgledu na nieposiadanie do dyspozycji samochodu (30,8%).

Poza kafeterig odpowiedzi respondenci wskazujg natomiast gtdwnie kierowanie sie postawg
proekologiczng i checig promocji komunikacji zbiorowej wsréd znajomych (3 wskazania).

Wykres 22. Tramwaj — gtéwne czynniki wyboru; n=651, wielokrotny wybér

Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 44,4%
Krotki czas przejazdu I 42,1%
Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowg I 31,0%
Brak samochodu GG 23,6%
Brak koniecznosci przesiadania NN 2 7,9%
Komfort przejazdu I 26,2 %

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym GGG 20,5%

Optaty za parkowanie w miejscu docelowym GG 20,4%

Wysokie koszty dojazdu samochodem I 20,1%

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 12,3%
Inne cele po pracy, szkole I 9,8%

Przewdz dzieci nmmmmmm 7,0%
Wzgledy zdrowotne I 6,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Podobnie jak w przypadku badanych przemieszczajgcych sie autobusami, rowniez respondenci
wybierajacy zazwyczaj tramwaj kierujg sie w pierwszej kolejnosci relatywnie niskim kosztem
jednostkowym podrozy (44,4%). Dwie pigte (42,1%) podrdzujgcych tramwajami wybiera je ze
wzgledu na krotszy czas przejazdu. Co trzeci respondent w tej grupie (31,0%) kieruje sie
natomiast dobrym potgczeniem komunikacjg zbiorows.

Poza kafeterig odpowiedzi, pojedynczy respondenci wskazywali, ze poruszajg sie tramwajami
z checi ograniczenia emisji zanieczyszczen do Srodowiska, ale takze ze wzgledu na mozliwosc
przemieszczania sie po spozyciu alkoholu, na przyktad wracajac ze spotkan towarzyskich.
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Wykres 23. Kolej — gtdwne czynniki wyboru; n=309, wielokrotny wybér

Komfort przejazdu I 622 %
Krétki czas przejazdu I 52 2%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I  50,7%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 35,8%
Dobre pofgczenia komunikacjg zbiorowa I 34,6%
Brak koniecznosci przesiadania GGG 31,6%
Brak samochodu IEEEEEEEGEGEGG—— 24,1%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 18,2%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 17,9%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 16,0%
Przewdz dzieci nmmmmm 11,1%
Inne cele po pracy, szkole I 10,3%
Wzgledy zdrowotne I 8,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0 40,0%» 50,0% 60,0% 70,0%

Ankietowani podrdzujacy gtownie kolejg w pierwszej kolejnosci decydujg sie na ten srodek
transportu ze wzgledu na komfort przejazdu — wskazuje go blisko dwie trzecie (62,2%)
respondentéw w tej grupie. Dla ponad potowy badanych duze znaczenie ma kroétki czas
przejazdu (52,2%), jak rowniez jego stosunkowo niski koszt (50,7%). Co istotne, jest to jedyny
Srodek transportu oceniany w badaniu, ktory zyskat wysoka liczbe gtoséw zardwno dla
komfortu, jak i czasu przejazdu

Poza kafeterig odpowiedzi, badani poruszajacy sie kolejg wskazujg, ze wybor ten dyktowany
jest troskg o Srodowisko naturalne.

Wykres 24. Rower lub UTO — gtéwne czynniki wyboru; n=920, wielokrotny wybor

Wzgledy zdrowotne I 52 0%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 39,3%
Komfort przejazdu IS 32 6%
Krétki czas przejazdu I 31,5%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty I 24,7%
Brak koniecznosci przesiadania I ?1,6%
Brak potaczen komunikacji zbiorowej I 17,1%
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw,... . 14,5%
Wysokie koszty dojazdu samochodem - 11,8%
Brak samochodu m— 10,7%
Inne cele po pracy, szkole =8 7,7%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym IR 6,8%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego R 5,6%

Przewoz dzieci W 2,4%

0,0% 10,0%6  20,0% 30,0% 40,0% 50,0%  60,0%
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Ponad potowa (52,9%) badanych poruszajgcych sie na co dziehn rowerem lub innym UTO
deklaruje, ze decyduje sie na to ze wzgledu na mozliwo$¢ poprawy stanu zdrowia. Dwie pigte
ankietowanych (39,3%) wybiera rower lub inny UTO ze wzgledu na nizszy jednostkowy koszt
przejazdu; dla co trzeciego istotne znaczenie ma natomiast komfort (32,6%) oraz krotki czas
podroézy (31,5%).

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci deklarowali najczesciej, ze poruszanie sie rowerem to
dla nich forma rekreacji (14 wskazan). Istotne znaczenie ma takze dbatos¢ o stan srodowiska
naturalnego (7 wskazan).

Wykres 25. Podréz piesza — gtéwne czynniki wyboru; n=1051, wielokrotny wybér

Wzgledy zdrowotne I 62,1%
Brak kosztéw podrozy I 45,1%
Brak koniecznosci przesiadania I 18,2%
Brak potaczen komunikacji zbiorowej I 17,9%
Brak samochodu I 16,2%
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusow,... I 14,0%
Inne cele po pracy, szkole I 12,4%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 11,3%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 10,0%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 9,9%

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego I 6,2%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Podobnie jak w przypadku uzytkownikdw roweréw i innych UTO, rdéwniez osoby
przemieszczajace sie gtownie pieszo decyzje swa warunkujg przede wszystkim troskg o zdrowie
(62,1%). Dla ponad dwoch pigtych ankietowanych (45,1%) istotne znaczenie ma fakt,
ze przemieszczanie sie pieszo nie niesie za sobg zadnych kosztow.

Poza kafeterig odpowiedzi, badani podkreslali przede wszystkim, ze przemieszczajg sie pieszo
na krotkie odlegtosci — korzystanie z jakiegokolwiek pojazdu bytoby w tej sytuacji nieracjonalne
(58 0s6b, co stanowi 5,5% ankietowanych). Dos¢ licznie respondenci wskazywali takze,
ze spacer to dla nich forma rekreacji i aktywnos¢ sprawiajgca przyjemnosc (17 oséb).
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Wykres 26. Taksdwka, przejazd wspadtdzielony — gtéwne czynniki wyboru; n=382, wielokrotny
wybor

Komfort przejazdu I . 52 0%
Krotki czas przejazdu I 4] 0%
Brak koniecznosci przesiadania I ————— 9, 6%
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusdw,... nE ———— 21 3%
Brak potaczen komunikacji zbiorowej I ———— ?1,3%
Brak samochodu m—— 14,9%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym n— 8 11,6%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego 8 11,6%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo n— 8 11,0%
Wzgledy zdrowotne = 10,8%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I—8 9, 6%
Przewdz dzieci 8 8%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy 8 6%
Inne cele po pracy, szkole 8 8 1%
Wysokie koszty dojazdu samochodem mmmm 4,9%

0,0% 10,0%6  20,0% 30,0% 40,0%» 50,0%  60,0%

Ponad potowa (52,2%) respondentéw podrozujagcych regularnie taksowkami deklaruje,
ze gtdbwnym czynnikiem wptywajgcym na ich decyzje jest wysoki komfort przejazdu. Dla dwdch
pigtych (41,2%) ankietowanych w tej grupie kluczowe znaczenie ma krétki czas przejazdu,
natomiast dla do trzeciego — brak koniecznosci przesiadania sie (29,6%). Warto jednak
podkresli¢, ze co pigty uzytkownik takséwek lub przejazdow wspoétdzielonych wybiera je ze
wzgledu na brak komunikacji zbiorowej lub niedopasowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych
potrzeb (po 21,3%).

Wykres 27. Postrzeganie samochodu osobowego jako srodka transportu najwygodniejszego
w codziennym zyciu; n=2327

= Tak

= Nie

Ponad dwie trzecie (69,8%) uczestnikdw badania — tak kobiet, jak i mezczyzn — jest zdania,
ze w ich miejscu zamieszkania samochdd osobowy stanowi najwygodniejszy Srodek transportu
w zyciu codziennym. Odsetek odpowiedzi twierdzgcych najwyzszy jest wsrdd oséb pomiedzy
40 a 49 rokiem zycia (75,3%), najnizszy za$ wsréd badanych w wieku do 24 lat (67,5%) oraz
seniorow (62,4%).

e
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Wykres 28. Gotowos¢ rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej;
n=2000

= Tak
m Nie

Nie wie, trudno powiedzie¢

Co trzeci ankietowany (33,9%) deklaruje, ze nie bytby sktonny do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej; odsetek oséb udzielajgcych odpowiedzi
twierdzacej jest o zaledwie 1,4 punktu procentowego wyzszy.

Odsetek badanych sktonnych do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowej jest taki sam wsrdd kobiet i mezczyzn. Badani pici meskiej nieznacznie czesciej
deklarujg, ze nie sg gotowi na takie dziatanie, kobiety natomiast chetniej sktaniajg sie
ku odpowiedzi nie wiem.

Najliczniej deklarujgcy cheé rezygnacji z wykorzystania samochodu na rzecz transportu
publicznego sg badani pomiedzy 30 a 39 rokiem zycia (38,8%) oraz seniorzy (37,9%). Przeciwnie
wsréd respondentéw w wieku od 20 do 24 lat — ponad dwie pigte z nich (41,4%) przyznaje,
ze nie zamierza rezygnowac z podrézowania samochodem.

Wykres 29. Srodek transportu, na jaki badani byliby sktonni zamieni¢ samochdd; n=707,
wielokrotny wybor

Autobus | 0.5%
Rower [N /5,1
Tramwaj [ -2 3%
Podréze piesze | EGTGTNGININGNGNGNGEGEEEEE :0.1%
Motocykl, skuter | N R I 11.4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Osoby deklarujgce gotowos¢ rezygnacji z podrdézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowe]j najczesciej wskazujg, ze ich preferowanym srodkiem transportu bytby autobus
(70,5%). Ponad dwie pigte respondentéw mogtoby zamieni¢ samochdd na rower (45,1%) lub
tramwaj (42,3%).

i

27



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 30. Czynniki moggce zacheci¢ do rezygnacji z samochodu na rzecz innych $rodkéw
transportu; n=616

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow | R 56,1%
Wieksza czestotliwosé kursowania autobussw [ I 55,9%
Nizsze ceny biletow | N RN 44,6%
Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki [ R 33,0%
Punktualnos¢ potaczern [ NN 36,0%
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajéw [ RN 30,3%
Wieksza czestotliwoé¢ kursowania tramwajéw | R 29,9%
Jeden bilet umozliwiajacy p;bt:;?z\l:jelzl;oma $rodkami komunikacji _ 28,8%
Komfort i bezpieczeristwo podrézy | RN 26,4%
Wigksza liczba przystankéw autobusowych | NN ?3,4%
Bliskos¢ miejsca docelowego | NN 22,9%
Wigksza czestotliwos¢ kursowania pociagow [ R 21,4%
Lepsze potaczenia lub trasy pociagéw | N 20,9%
Bezpieczna infrastruktura rowerowa | I 19,3%
Wygodne i bezpieczne chodniki | R H I 17,1%
Ulice o ruchu uspokojonym | NN 16,7%
Poprawa istniejacej infrastruktury | R NI 16,5%
zwiekszenie priorytetu | I 16,3%
Poprawa istniejacej infrastruktury | A ARREEII 14,8%
Bezposrednie potaczenie droga rOV\l/'erowq miejsca poczatku i korica _ 14’4%
podrézy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania roweréw/UTO _ 12,8%
Wigksza liczba przystankow kolejowych | N | I 12,1%
Wigksza liczba przystankéw tramwajéw _ 12,1%
Wigksze umiejetnosci i pewnosc siebie podczas jazdy rowerem na drodze _ 8,6%
Brak koniecznosci odwozenia cztonkéw rodziny - 7,7%
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO - 6,1%

Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu . 2,0%

0,0 10,0 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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W gronie osdb, ktore nie potrafity wskazaé, czy bytyby sktonne do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz innych $rodkéw transportu, kluczowe argumenty moggce pomaéc im
podjac taka decyzje to lepsze potgczenia lub trasy autobusow (56,1% wskazan) oraz wieksza
czestotliwos¢ ich kursowania (55,9%). Ponad dwie pigte badanych (44,6%) do rezygnacji
z samochodu mogtyby sktoni¢ nizsze ceny biletéw komunikacji zbiorowej. Istotne czynniki przy
podejmowaniu tej decyzji to takze dostepnos¢ potaczen bezposrednich (38,0%) oraz
punktualnos¢ komunikacji zbiorowej (36,0%). Co wazne, tylko jeden na piecdziesieciu
ankietowanych w tej grupie (2,0%) wskazat, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ go do rezygnacji
z uzywania samochodu.

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci wskazywali, ze transport zbiorowy powinien by¢ lepiej
skomunikowany (np. rozktad jazdy autobusdw dostosowany do pociggdw). Badani oczekujg
regularnego, czestego kursowania pojazdow komunikacji publicznej i komfortowych warunkow
przejazdu. Istotna jest takze dostepnos¢ autobuséw szkolnych, by nie byto koniecznosci
odwozenia dzieci do szkdt samochodem.

Wykres 31. Najwieksze problemy komunikacyjne; n=2249, wielokrotny wybér

Korki I 48,8%
Brak miejsc postojowych NN 34,6%
Niewystarczajaca czestotliwos¢ potaczen komunikacji... NN 34,6%
Zattoczona komunikacja zbiorowa NN 06,7%
Wysokie optaty parkingowe N 23,5%
Wysokie ceny komunikacji zbiorowe] I 21,7%
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa I 21,3%
Zty stan infrastruktury drogowej [N 19,6%
Brak Sciezek rowerowych lub ich niewystarczajaca... I 16,5%

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk I 6,7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0 50,0 60,0%

Niemal potowa uczestnikow badania (48,8%) jest zdania, ze najwiekszy problem komunikacyjny
w miejscu ich zamieszkania stanowig korki samochodowe. Dla co trzeciego respondenta istotng
trudnosé stanowi brak miejsc postojowych (34,6%), jak rowniez niewystarczajgca czestotliwosé
komunikacji zbiorowej (34,6%). Wiecej niz co czwarty (26,7%) mieszkaniec tOM narzeka
natomiast na zattoczenie pojazdow komunikacji zbiorowe;.

Rozktad odpowiedzi badanych kobiet i mezczyzn byt zblizony. Ankietowani ptci meskiej nieco
czesciej jednak za powazne problemy w obszarze transportu wskazujg wysokie optaty
parkingowe (+3,7 pp. w stosunku do kobiet), a przede wszystkim — zty stan infrastruktury
drogowej (+5,5 pp.). Wigzac ten stan rzeczy nalezy z faktem, ze to mezczyzni czesciej poruszajg
sie samochodami jako kierowcy; omawiane problemy w wiekszym stopniu zatem dotyczg ich
bezposrednio.
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Korki to gtowny problem komunikacyjny tOM wedtug niemal wszystkich grup wiekowych
respondentéw. Wyjatek stanowig tu tylko osoby pomiedzy 60 a 64 r.z., dla ktorych wiekszg
trudnos¢ stanowi niewystarczajgca czestotliwos¢ potgczern  komunikacji  zbiorowe;.
Wraz z wiekiem badanych, coraz wiekszego znaczenia nabiera brak miejsc postojowych.
Zattoczona komunikacja zbiorowa stanowi natomiast ucigzliwo$¢ przede wszystkim dla ludzi
mtodych.

Tabela 1. Najwieksze problemy komunikacyjne w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych;
n=2249, wielokrotny wybdr

Jednostka samorzadu

terytorialnego

Brak miejsc postojowych
Wysokie optaty parkingowe
Zattoczona komunikacja
zbiorowa
Zbyt wolna komunikacja
zbiorowa
Wysokie ceny komunikacji
zbiorowej
Brak buspaséw lub
wydzielonych torowisk
niewystarczajaca dtugosé

Niewystarczajaca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej
Zty stan infrastruktury drogowej
Brak $ciezek rowerowych lub ich

tédz Batuty 61,1% | 29,6% ARV 29,4%

tédz Srédmiescie 53,8% | 40,0% = 34,0%
£6dz Polesie SR 25,8% | 21,8%

20,9%

34,7% 29,6%

todz Widzew 58,8% | 351% [EPARYM 35,0% 19,4% 6,9% 19,1% | 12,0%
tédz Goérna COMVAN 26,3% | 27,5% WAL 29,5% 4,8% 22,7% 9,4%

Aleksandrow todzki USIEVAEEIEVA  10,5% | 23,0% WEEWAZM 21,1% | 21,9% 5,9% 16,5% | 14,6%

Andrespol UPNVCIORPA  11,3% | 23,6% | 23,3% BWENAZM 10,3% 5,3% 10,3% 9,2%

Brojce SRSV 21,8% | 11,2% RESlORVMESIONVAN 26,7% | 24,7% | 10,4% 7,3% 11,7%
28,8% [EPWAIN 16,3% [BEEWSNWEWYN 26,4% 6,8% 2,3% 24,2% 4,6%

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina) SYMCVRNERICHCVNNC WA  26,8% | 16,2% | 18,7% | 11,2% 4,5% 17,0% 7,8%
Dtutéw UVICV 36,8% | 26,9% ERIVNENCHWYAN 21,8% | 23,0% 0,0% 31,6% | 31,1%

Dmosin 61,0% IR 26,0% WM 70% | 128% | 7,0% | 74% PEERCH
Dobror 45,9% AN 192% | 180% | 12,7% | 34,7% QAR
Glowno (miasto) ORI AP 22,5% | 21,0% | 7,5% | 17,7% | 12,7%
Glowno (gmina) 55,7% | 39,7%  24,3% 17,4% | 212% | 40% | 21,9% | 16,7%
Koluszki 42,3% | 38,0% EECT 206% | 21,0% | 54% | 133% | 21,1%
Konstantynéw kodzki PR INNEER L AP 222% | 235% | 7,1% | 11,7% | 21,8%
Lutomiersk 36,1% | 35,4% Y 205% | 21,1% | 80% | 13,7% | 23,7%
Nowosolna 59,7% | 47,9% VT 173% | 20,1% | 4,4% | 193% | 17,4%
Ozorkéw (miasto)  IRVASNIRVAEL EEEU 151% | 18,7% | 11,4% | 157% | 17,8%

16,3% | 23,5% 7,1% 19,7% | 12,5%
22,1% | 19,7% 8,8% 15,8% | 15,4%
38,8% | 33,3% 8,3% 22,6% | 35,2%
25,4% | 20,8% 3,8% 21,7% | 23,0%

Ozorkéw (gmina) VRO 27,7%  33,0%
Pabianice (miasto) LRI A 36,7%
Pabianice (gmina)  UERLA 45,9%  585%

Parzeczew 47,1%  34,8% 52,1%
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Rogdéw 41,6% 29,3% 5,4% 21,8% | 13,6%

Rzgoéw 36,7% 13,7% 5,0% 11,9% | 23,0%

Strykow 43,4% 21,6% 0,0% 22,3% | 18,9%

Tuszyn 33,2% 12,6% | 12,1% | 23,7% | 19,5%

Zgierz (miasto) 29,5% 20,4% 8,1% 21,7% | 15,3%

Zgierz (gmina) 33,0% 25,7% 6,4% 16,4% 13,8%

Analizujac dane dotyczace najwiekszych problemdw komunikacyjnych w miejscu zamieszkania
badanych (tj. w punkcie, w ktérym zazwyczaj zaczynaja codzienne podroze) nie sposéb
nie zauwazy¢, ze korki samochodowe to najdotkliwszy problem na niemal wszystkich obszarach
wchodzacych w sktad tOM. W najwiekszym stopniu dotykajg one mieszkancow todzi, ale takze
Gtowna oraz gminy Dmosin. W zaledwie pieciu obszarach korki samochodowe nie znalazty sie
na liscie najczesciej wymienianych problemow zwigzanych z komunikacjg. Obok korkow,
zdecydowana wiekszo$¢ analizowanych obszaréw boryka sie z problemem braku miejsc
postojowych, a takze z niewystarczajgcg czestotliwoscig potaczenn komunikacji zbiorowej. Na
zadnym z badanych obszardéw jako ucigzliwy problem komunikacyjny nie zostat wskazany brak
buspasow czy wydzielonych torowisk.

Wykres 32. Ocena tatwosci poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu; n=2327, skala
<1;5>

Pieszo | ——— 3 75
Rower prywatny e 3 73
Samochdd jako pasazer " —— 3 58
Samochdd jako kierowca S 3
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna  mm—m——————— e ——— 3 33
Motocykl, skuter e 3 3D
10— 3, ) ]
Taksowka lub przejazd typu Uber m————————— 3 (7
Rower miejski (publiczny)  m——————— 3 (7
Tramwa] I ) 07
Autobus miejski, gminny I ——— S ) (O
Samochdd wspédtdzielony (carsharing) I — — ——EEEEEESSSSSSSS——— ) 38
Autobus prywatnego przewoznika S ) 74

Uczestnicy badania proszeni byli o ocene (w 5-stopniowej skali, gdzie ,1” stanowito ocene
bardzo zt3, za$ ,5” bardzo dobrg), na ile tatwo im poruszac sie w zamieszkiwanym miescie lub
gminie poszczegdlnymi srodkami transportu. Najwyzej ocenione zostaty pod tym wzgledem
rézne rodzaje transportu indywidualnego — przede wszystkim chodzenie piechotg (Srednio
m=3,75 punktu) oraz jezdzenie rowerem prywatnym (m=3,73), a dalej — korzystanie
z prywatnego samochodu osobowego. Sposrdod srodkdw komunikacji zbiorowej, najwyzej
oceniana byta kolej (m=3,21), najnizej natomiast — autobusy obstugiwane przez przewoznikow
prywatnych (m=2,74). Ponizej przecietnej badani ocenili takze fatwos$¢ przemieszczania sie
tramwajami, autobusami miejskimi i gminnymi, a takze korzystanie z samochodow
wspotdzielonych.

Obie ptcie podobnie postrzegajg tatwos¢ poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu,
przy czym kobiety nieco chetniej poruszajg sie pieszo, mezczyzni zas — rowerami. Niezaleznie
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od pfci, najnizej oceniona zostata tatwosc¢ korzystania z autobuséw przewoznikéw prywatnych.
Réwniez przynaleznosc do poszczegdlnych grup wiekowych nie rdznicuje istotnie postrzegania
przez badanych omawianej kwestii. Warto zauwazy¢, ze przemieszczanie sie samochodem jako
pasazer najwyzej ocenione zostato przez badanych do 19 r.z. oraz w grupie wiekowej 25-39 lat.
Osoby w wieku 30-39 oraz 50-59 lat za najtatwiejsze uwazajg przemieszczanie sie rowerem
prywatnym, zas pozostali uczestnicy badania — pieszo.

Tabela 2.

Ocena

tatwosci

poruszania

sie  poszczegolnymi

w poszczeg6lnych jednostkach terytorialnych; n=2327, skala <1;5>2

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

Autobus prywatnego
przewoznika

Samochdd wspotdzielony
(carsharing)

Autobus miejski, gminny

Rower miejski (publiczny)

Motocykl, skuter
elektryczna
Samochdd jako kierowca

Takséwka lub przejazd typu
Rower elektryczny, hulajnoga

srodkami

transportu

Samochdd jako pasazer
Rower prywatny

tods Batuty | 3,16 | 3,42 RO 3,12 | 2,82 Wl 324 | 3,14 3,46
£6dz Srodmiescie | 3,56 | 3,61 3,20 PN Aol 331 | 3,11 3,22
todiPolesie | 321 | 3,03 [ERZM 307 | 2,89 2,79 [ERE 3,11
todz Widzew | 3,37 | 351 JPRM 3,12 | 2,94 el 3,24 3,33
t6dz Gérna 299 | 308 [RREN 306 | 2,87 ol 332 3,05
Aleksandrow | 5 50 | 5 o ICRIM 300 2,9 | 3,16 3,74 EERG3
todzki
Andrespol 3,60 | 2,78 | 2,92 BPRL 2,70 PR 3,70 0 338
Brojce 362 | 316 | 278 | 2,65 PRV 231 | 2,98 28
Brzeziny (miasto) | 339 | 3,77 Al 283 LR 325 | 279 | 2,96 | 288 | 3
Brzeziny (gmina) 340 271 303 D) 3,13 | 3,27 | 3,09 | 3,38 335
Dhutéw 323 | 2,65 | 273 | 2,33 Y 247 3,43 2,70
Dmosin 3,48 | 349 | 3,07 | 2,98 PREN 346 | 2,43 |
Dobror 360 | 370 [N 311 | 30 2,79 362 [0 351
Glowno (miasto) | 3,36 | | 341 | 3,14 [BEE 2,01 S| 368 3,73
Glowno (gmina) | 3,64 | 3,64 [ATM 345 BEEY o 401 R 400
Koluszki 3,47 | 361 | 291 | 2,96 BEWA 0| 355 | 3.9
Konstantynow (00 35 RERN 315 | 2,90 3,47 | 3,13 | -0 | 3,28
todzki
Ksaweréw 347 | o BN 343 | 3,10 X 378 | 316 | - | 344
Lutomiersk 3,58 311 | 3,00 | 328 | 3,16 [PNGORRIM 296 | | 374 | o 351
Nowosolna 370 | 0 2,86 | 2,90 | 241 | 2,54 [RYMEPEY | 350 | 339 | 340
Ozorkéw (miasto) | 3,68 | 1o | 2,98 JPREN 298 | 3,03 REIM 3,27 | 3,06 343 | L0 3m
Ozorkéw (gmina) | 3,47 | 3,47 | 3,57 [PZAMPRLR 281 | 2,64 | 3,12 | 3,0 | - | 351 | == | 3,49
Pabianice 3,44 | 3,60 WPRIM 3,17 | 3,03 | 2,87 BPXER 332 | 3,15 | o | 3,29 | il | 3,51
(miasto)

2 Kolorem zielonym wyrdzniono dwie noty najwyzsze, rézowym — najnizsze (dla kazdego obszaru odrebnie).
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Pabianice (gmina) 2,42 | 2,61 | 2,19 BEBCIONRWRNEN 2,42 | 2,47 | 3,17 | 2,78 | 3,18 | 2,93
Parzeczew 3,84 3,26 | 3,67 | 3,07 BENEEVWEE 3,18 | 3,22 3,58 | 3,62 | 3,15
Rogow 3,68 3,12 | 3,07 | 2,67 PASYAN 3,49 | 3,32 3,76 | 3,55
Rzgéw 3,56 3,30 | 3,03 | 2,88 LS 2,77 3,46 | 3,09 3,27
Strykéw 3,27 3,07 | 3,02 AR 3,25 | 3,07 3,37 | 3,39 | 3,25

Tuszyn 3,43 | 3,50 3,11 | 3,37 VAPAN 3,12 | 3,58 3,85 3,75
Zgierz (miasto) 3,37 | 3,55 3,20 | 3,04 VPR 3,43 | 3,18 3,53 3,38
Zgierz (gmina) 2,98 | 2,99 | 2,90 VISt 3,02 O 3,55 | 3,16 | 3,51 | 3,19

Mieszkancy poszczegdlnych dzielnic todzi oraz gmin lezacych w obrebie tOM rdinie
postrzegajg wygode poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu. Nie sposéb jednak nie
zauwazy¢, ze przejazdy rowerem prywatnym oraz samochodem jako kierowca na wiekszosci
analizowanych terendw oceniane sg najwyzej. Uwage zwrdci¢ nalezy na miasta i gminy, gdzie
najwyzsze oceny dotyczylty autobusow przewoznikow prywatnych (Brojce, Dtutow,
Konstantynow todzki, gminy Pabianice i Zgierz); uwzgledniajgc opinie respondentéw
o stosunkowo wysokiej cenie tych przejazdow mozna bowiem zatozy¢, ze czestotliwosé
kursowania publicznej komunikacji zbiorowej jest na tych obszarach zdecydowanie
niewystarczajgca.

Wykres 33. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu
zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybor

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw I 53,3 %
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej NN 42,5%
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej I 39,2%
Budowa S$ciezek rowerowych NN 36,7%
Poprawa o$wietlenia drég i chodnikow, przystankéw,... I ?7,9%

Uporzadkowanie parkowania NN 21,4%

Integracja réznych srodkéw transportu I 19,1%

Poprawa dostepu do informacji o komunikacji zbiorowej I 10,4%
Uporzadkowanie dostaw towaréw I 2,8%

Nie wiem, trudno powiedzie¢ I 5,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Ponad potowa (58,8%) uczestnikdw badania jest zdania, ze aby poprawi¢ funkcjonowanie
transportu w okolicy ich miejsca zamieszkania, kluczowym dziataniem jest poprawa stanu
nawierzchni drég i chodnikdéw. Dwie pigte badanych (42,5%) za istotne dziatanie uwaza
poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej; nieznacznie mniejszy odsetek (39,2%)
oczekiwatby natomiast zwiekszenia czestotliwosci jej kursowania.

Postrzeganie dziatan niezbednych do poprawy funkcjonowania transportu jest niemal
identyczne wsrod kobiet i mezczyzn. Jedyna istotna rdznica (3,8 pp.) dotyczy poprawy
funkcjonowania komunikacji zbiorowej — czesciej oczekujg jej badani ptci meskiej.
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Rowniez wiek badanych nie wptywa znaczaco na ich oczekiwania wzgledem dziatart mogacych
poprawi¢ funkcjonowanie transportu w ich okolicy. We wszystkich grupach wiekowych do
najwazniejszych oczekiwan nalezy poprawa nawierzchni drég i chodnikow oraz funkcjonowania
komunikacji zbiorowej (tutaj wyjatek stanowig jednak osoby pomiedzy 20 a 24 r.z.). dla
badanych w wieku do 49 lat duze znaczenie ma zwiekszenie czestosci komunikacji zbiorowej,
dla starszych natomiast — budowa sciezek rowerowych.

Tabela 3. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu
zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybér

Jednostka samorzadu

terytorialnego

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw
Poprawa oswietlenia drég i chodnikéw,
przystankdéw, drég rowerowych
oprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji
zbiorowej
Budowa sciezek rowerowych
Integracja réznych srodkéw transportu
Poprawa dostepu do informacji o komunikacji
zbiorowej
Uporzadkowanie parkowania
Uporzadkowanie dostaw towarow

a
£6d2 Batuty 76,5% 457%  34,8% 155% | 7,6% | 205% | 7%
£6dz Srodmiescie | 0o b 384% | | 108% | 87% | 226% | 9%
£6d? Polesie 57,4% 53,8% | 37,9% 259% | 49% | 22,4% | 2,8%
£6d2 Widzew 62,3% 454%  37,6% 19,0% | 86% | 233% | 3,8%
£6d2 Gorna 62,4% 441%  44,0% 180% | 86% | 21,2% | 1,8%

Aleksandréw todzki 53,2% 27,6% 48,6% ‘ 39,3% 12,5% 12,0% 11,8% 1,6%

Andrespol 42,9% 21,2% 41,1% ‘ 26,5% 37,1% 14,1% 12,2% 15,8% 3,6%
Brojce 35,3% 28,5% 51,8% ‘ 43,8% 27,4% 19,9% 21,2% 4,2% 11,4%

Brzeziny (miasto) 58,3% 15,5% 41,1% ‘ 20,5% 43,8% 8,7% 9,0% 17,6% ,0%
Brzeziny (gmina) 53,5% 31,0% 45,7% ‘ 27,5% 37,4% 11,3% 4,2% 29,9% 4,2%
Dtutow 70,9% 46,5% 49,2% ‘ 50,1% 48,0% 11,7% 20,6% 10,6% ,0%

Dmosin 66,7% 31,3% 29,6%
Dobron 65,3% 37,3% 44,5%

Gtowno (miasto) 63,8% 28,2% 30,5%

Gtowno (gmina) 68,4% 20,7% 38,0%

o T 70% | 133% | 133% | 14,2%
S| 273% | 136% | 247% | 2,9%
| 297% | 171% | 11,9% | 27,9% | 18%
0 90% | 87% | 230% | 0%

Koluszki 59,9% L | 107% | 124% | 227% | 1,3%
Konstantynéw tédzki | oH - L | 307% | 236% | 132% | 19,0% | 55%
Ksaweréw S| 391% | 39,6% | o | oo 1s8% | 32% | 211% | 0%
Lutomiersk | 199% | 32,8% | bes || 192% | 30% | 169% | 0%
Nowosolna 73,5% L | 323% | 280% | 138% | 132% | 46%
Ozorkéw (miasto) | =1/ 37,9% | ool | 215% | 118% | 262% | 0%

51,5% 15,7% 42,7%
53,1% 31,2% 38,3%

63,9%

34,7% 35,9%
38,0% 37,5%

62,0% 61,2%

<

25,1% 13,0% 13,9% 3,2%
22,2% 8,2% 25,5% 4,9%
40,0% 10,8% 23,0% ,0%

Ozorkéw (gmina)

Pabianice (miasto)

Pabianice (gmina)




x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Parzeczew 59,9% S 376% | 161% | 22,7% | 0%
Rog6w 64,5% Sl s | 21,4% | 156% | 382% | 0%
Rzgéw 45,6% 0 315% | oo | 205% | 78% | 224% | 103%
Strykéw 47,6% 30,3% | o0 b oci | 130% | 15.6% | 23,9% | 5,8%

Tuszyn 51,6% 29,1% 39,4% ‘ 33,1% 14,0% 10,5% 23,7% 3,9%
Zgierz (miasto) 58,4% 28,6% 43,3% ‘ 40,8% 22,8% 10,6% 22,7% 2,2%

Zgierz (gmina) 52,5% 44,1% 43,2% 24,5% 15,8% 20,0% 1,8%

Na wszystkich badanych obszarach koniecznos¢ remontu nawierzchni drég i chodnikdéw zostata
wskazana jako kluczowe dziatanie, moggce poprawic¢ funkcjonowanie transportu. Na terenie
todzi, ale tez innych miast (jak np. Gtowno, Pabianice czy Zgierz), oczekiwana jest poprawa
funkcjonowania oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowe;.
W mniejszych miejscowosciach badani wage przywigzujg do budowy Sciezek rowerowych;
szczegdlnie czesto potrzeba ta wskazywana jest przez mieszkaricéw gminy Pabianice.

Wykres 34. Postrzeganie drog w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=2327

Ogdtem 20,7% 10,5%
Kobieta 22,1% WA 10,7%
9
(=9
Mezczyzna 19,1% Sey4 10,1%
2,5%
15-19 lat  FEgpi 58,2% 14,8% 16,4%
3,4%
20-24 lat [ EbA 54,3% 21,6% 13,8%
25-29 lat 9,9% 52,3% 23,8% Y4 8,6%
o 30-39 lat 8,4% 51,9% 20,6% 7,9% 11,2%
2
=
40-49 lat 11,4%
50-59 lat [ 59,6% 19,9% W4 9,1%
60-64 lata 9,5% 60,3% 17,3% N4 7,3%
65 lat i wiecej 8,9% 57,4% 18,5% WY 9,6%
W Zdecydowanie tak W Raczejtak B Raczejnie M Zdecydowanie nie Trudno powiedzie¢

Mieszkancy tOM w wiekszosci (62,7%) sg zdania, ze drogi w ich okolicy zamieszkania s3
bezpieczne; przeciwng opinie wyrazit co czwarty (26,9%) ankietowany.

Poczucie bezpieczenristwa na drogach jest nieco wieksze wsrdd mezczyzn niz wsrod kobiet —
jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne ocenia je 65,3% respondentdw ptci meskiej i 60,4%
ankietowanych pfci zenskiej. Moze miec to zwigzek z faktem, ze kobiety nieco czesciej poruszajg
sie pieszo, mezczyzni zas — prowadzgc samochody.
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Grupa wiekowa, ktéra najnizej ocenia bezpieczenstwo na drogach sg osoby pomiedzy 40 a 49
rokiem zycia. Jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne okresla je 54,1% badanych w tej grupie,
natomiast przeciwng opinie wyrazit srednio co trzeci (34,5%). Jako bezpieczne drogi lokalne
najczesciej oceniajg seniorzy (69,8% opinii pozytywnych) oraz respondenci najmtodsi (66,4%
takich wskazan).

Tabela 4. Postrzeganie drég w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=23273

Raczej tak
Trudno powiedzie¢
Negatywne ogétem

Zdecydowanie nie
Pozytywne ogdtem

4
©
8
Q@
c
©
3
(o)
©
>
QO
Q
kel
N

t6dz Batuty 5,8% 48,2% 25,5% 7,3% 13,1% 54,0% 32,8%
+8dz Srédmiescie 8,0% 52,0% 18,0% 9,0% 13,0% 60,0% 27,0%
£6dz Polesie 6,8% 50,7% 23,3% 5,5% 13,7% 57,5% 28,8%
todz Widzew 9,1% 52,3% 20,5% 8,3% 9,8% 61,4% 28,8%
tédz Goérna 2,9% 55,2% 23,8% 9,5% 8,6% 58,1% 33,3%
Aleksandrow todzki 11,5% 47,5% 25,2% 5,8% 10,1% 59,0% 30,9%
Andrespol 14,0% 57,9% 15,8% 3,5% 8,8% 71,9% 19,3%
Brojce 12,5% 53,1% 9,4% 12,5% 12,5% 65,6% 21,9%
Brzeziny (miasto) 9,1% 61,4% 13,6% 6,8% 9,1% 70,5% 20,5%
Brzeziny (gmina) 3,8% 61,5% 11,5% 3,8% 19,2% 65,4% 15,4%
9,4% 43,8% 40,6% - 6,3% 53,1%
Dmosin 10,0% 50,0% 25,0% 10,0% 5,0% 60,0% 35,0%
Dobron 8,3% 45,8% 22,9% 12,5% 10,4% 54,2% 35,4%
Gtowno (miasto) 10,2% 52,5% 22,0% 1,7% 13,6% 62,7% 23,7%
Gtowno (gmina) ‘ - 82,6% 17,4% - -
Koluszki 5,1% 65,3% 17,3% 2,0% 10,2% 70,4% 19,4%
Konstantynéw todzki 7,5% 58,1% 19,4% 5,4% 9,7% 65,6% 24,7%
Lutomiersk 15,8% 52,6% 18,4% 2,6% 10,5% 68,4% 21,1%
Nowosolna 10,0% 52,5% 17,5% 10,0% 10,0% 62,5% 27,5%
Ozorkéw (miasto) 7,6% 57,6% 15,2% 7,6% 12,0% 65,2% 22,8%
Ozorkow (gmina) 14,7% 52,9% 17,6% 5,9% 8,8% 67,6% 23,5%
Pabianice (miasto) 7,7% 59,5% 18,6% 4,7% 9,5% 67,2% 23,4%

Pabianice (gmina) ‘ 4,5% 37,3% 28,4% 11,9% 17,9% 41,8%

11,4% 57,1% 11,4% 11,4% 8,6%

Rogoéw ‘ 6,9% 65,5% 17,2% 3,4% 6,9%

68,6%

3 Kolorem zielonym wyrdzniono trzy jednostki o najwyzszym odsetku ocen pozytywnych, za$ rézowy — te,
w ktdrych najliczniej padaty oceny negatywne.
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7,5% 42,5% 32,5% 5,0% 12,5% 50,0%
Strykéw 1,8% 63,6% 27,3% 1,8% 5,5% 65,5% 29,1%
Tuszyn 9,8% 49,0% 15,7% 9,8% 15,7% 58,8% 25,5%
Zgierz (miasto) 10,0% 56,8% 19,5% 4,6% 9,1% 66,8% 24,1%
Zgierz (gmina) 5,3% 52,6% 27,6% 5,3% 9,2% 57,9% 32,9%

W niemal wszystkich gminach i dzielnicach wchodzacych w sktad tOM, badani w wiekszosci
postrzegajg okoliczne drogi jako bezpieczne. Najwiekszy odsetek odpowiedzi twierdzgcych
zanotowano w gminie Gtowno (82,6%), a dalej — w gminach Ksawerdow (72,5%) oraz Rogéw
(72,4%). Najwyzszy odsetek oséb oceniajgcych drogi w okolicy jako niebezpieczne odnotowano
natomiast w gminie Dtutéw (40,6%). Rdwnie czesto opinie takie padaty w gminie Pabianice —
gdzie odsetek badanych oceniajgcych bezpieczenstwo pozytywnie
i negatywnie byt niemal identyczny.

to jedyny teren,
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1.1.1. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Badanie dotyczace opinii i postaw mieszkancow todzkiego Obszaru Metropolitalnego
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu na tym terenie objeto kilka blokdw tematycznych.
Badani proszeni byli o scharakteryzowanie swoich codziennych podrézy — ich kierunkow,
czestotliwosci i celéw. Omawiano wykorzystywane przez mieszkancow srodki transportu;
poruszono takze kwestie czynnikow, ktérymi respondenci kierujg sie, podejmujac decyzje
0 sposobie przemieszczania sie. Kolejna cze$¢ badania poswiecona zostata otwartosci
respondentéw na rezygnacje z przejazdow samochodami osobowymi na rzecz czestszego
korzystania z transportu zbiorowego; analizie poddano czynniki, ktére mogtyby zachecié
mieszkancéw tOM do takiej zmiany. Ostatni blok pytan poruszat kwestie zwigzane
z wyzwaniami, jakie wigzg sie z poprawg funkcjonowania transportu zaréwno w samej todzi,
jak i w poszczegdlnych gminach nalezgcych do tOM.

W badaniu udziat wzieto 2327 oséb — mieszkaricow tOM w wieku co najmniej 15 lat. Struktura
proby badawczej byta zblizona ze wzgledu na ptec i wiek ankietowanych do struktury populacji
generalnej todzi oraz gmin sgsiadujgcych. Niewielkie odchylenia — wynikajgce z zastosowanej
techniki badawczej — skorygowane zostaty poprzez procedure wazenia wynikow badania.

W grupie badanej kobiety stanowity nieznaczng wiekszos¢, zas jedna czwarta uczestnikow
badania to osoby w wieku 65 lat lub starsze —rozktad ten odpowiada strukturze demograficznej
populacji mieszkancéw tOM. Wsrdd respondentdow dominowaty osoby o wyksztatceniu
Srednim lub wyzszym; najczesciej byli to badani aktywni zawodowo oraz emeryci i rencisci.

Najczestszym poczatkowym punktem podrdzy jest dla badanych mieszkaricow tOM sama t6dz,
w ktorej codzienne przejazdy rozpoczyna okoto jedna czwarta ankietowanych. Co 6smy badany
wyjezdza zazwyczaj z Pabianic, a co dziesigty — ze Zgierza. Struktura odpowiedzi dotyczacych
najczestszego punktu poczgtkowego podrozy pokrywa sie z doborem badanych ze wzgledu na
deklarowane miejsce zamieszkania na terenie poszczegdlnych jednostek nalezgcych do tOM.

todz jest tez najczestszym punktem docelowym zdecydowanej wiekszosci podrozy
mieszkadcow Obszaru; szczegdlnie czesto wskazywane jest Srodmiescie. Nie jest to oczywiscie
zaskakujace; stolica wojewddztwa to siedziba wielu przedsiebiorstw, szkét wyzszych, réznego
rodzaju ustug oraz miejsc kultury i rozrywki — ,centrum zycia” regionu. W pojedynczych
gminach respondenci deklarujg, ze czesciej poruszajg sie tylko w najblizszej okolicy miejsca
zamieszkania; wigza¢ sie to moze ze specyfikg konkretnych miejscowosci, ale takze
ze stosunkowo niewielkg prébg badawczg, z ktorej wyniki nie odzwierciedlajg w petni postaw
populacji generalnej mieszkancow.

Ponad trzy czwarte mieszkarnicéw tOM deklaruje, ze posiada uprawnienia do prowadzenia
samochodu. Prawo jazdy nieznacznie czesciej posiadajg mezczyzni niz kobiety. Wsrdd oséb
powyzej 40 roku zycia, uprawnienia te ma okoto czterech pigtych respondentdéw. Co najmniej
jeden samochdd prywatny jest dostepny w ponad 80% gospodarstw domowych — to, obok
rowerdw, najczesciej posiadany przez mieszkanicéw tOM srodek transportu.

Szeroka dostepnos$é samochoddw osobowych przektada sie na duzy odsetek ich uzytkownikow.
W niemal wszystkich analizowanych celach podrozy — jak codzienne dojazdy do pracy, zwigzane
z ochrong zdrowia, zakupami czy spotkaniami towarzyskimi — mieszkancy deklaruja,

i
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7e najczesciej poruszajg sie jako kierowcy, a w drugiej kolejnosci — pasazerowie samochodoéw.
Wyjatek stanowig tu dojazdy do miejsc nauki; uczniowie w wiekszosci przemieszczajg sie do
nich autobusami miejskimi oraz gminnymi. Na tereny zieleni badani natomiast zwykle chadzajg
pieszo; spacer jest dla nich dodatkowym elementem rekreacji.

Codzienne dojazdy do miejsca pracy realizuje okoto potowa aktywnych zawodowo
mieszkancéw tOM. Kilka razy w tygodniu badani przemieszczajg sie po zakupy oraz odwozgc
dzieci do szkdt lub na zajecia pozalekcyjne. Najrzadziej — zwykle nie czesciej niz raz w miesigcu
— realizowane sg natomiast przejazdy zwigzane z ochrong zdrowia. Warto przy tym zauwazyg,
ze miejsce pracy relatywnie czesto oddalone jest od miejsca zamieszkania ankietowanych;
uzasadnia to wybdr samochodu jako dosé szybkiego i komfortowego srodka transportu w tym
celu.

Determinanty wyboru poszczegdlnych srodkdéw transportu sg odmienne. Badani
przemieszczajgcy sie zazwyczaj samochodem wskazuja, jak wspomniano wczesniej, ze decyduja
sie na to gtéwnie ze wzgledu na krétki czas przejazdu, ale takze jego komfort. Wybdr autobusu
miejskiego lub gminnego dyktowany jest zwykle niskim kosztem podrdzy; istotne znaczenie ma
tutaj takze dobre potgczenie — a zatem mozliwie szybkie, niezawodne i dostepne
w odpowiednich porach dnia. Podobnie jak w przypadku autobuséw, rowniez tramwaje
wybierane sg czesto ze wzgledu na niski jednostkowy koszt podrdzy. Niemal identyczne
znaczenie ma dla oséb podrozujgcych tym srodkiem transportu szybkosc przejazdu. Oznacza
to, ze wdrazanie priorytetdow na trasach linii komunikacji zbiorowej przetozy sie na skrdcenie
czasu przejazdu i popularyzacje transportu publicznego. Przejazdy kolejg wybierane sg przez
respondentéw gtownie ze wzgledu na komfort przejazdu; istotne znaczenie ma takze krotki
czas przejazdu i jego niski koszt — tozsame powody co w przypadku podrozy realizowanych
prywatnymi samochodami. Osoby poruszajace sie najczesciej rowerem wskazujg zazwyczaj, ze
decyzja ich powodowana jest checig zadbania o swdj stan zdrowia przez zapewnienie sobie
wiekszej ilosci ruchu; nie bez znaczenia jest tu jednak koszt przejazdu oraz jego komfort.
Podobne czynniki decydujg o tym, ze mieszkancy tOM majgcy na co dzien do pokonania
niewielkie odlegtosci poruszajg sie pieszo. Reasumujgc, decyzja o wyborze $rodka transportu
w codziennych dojazdach jest zawsze wypadkowag analizy kilku gtéwnych czynnikdw: przede
wszystkim szybkosci przejazdu, jego wygody oraz ceny.

W tym kontekscie warto zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie ankietowanych jest zdania,
ze samochdd osobowy jest niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych
spraw; zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu publicznego musi zatem bazowac na
zmianie przekonan w tym zakresie. Innymi stowy, tak dtugo jak komunikacja zbiorowa nie
bedzie dla mieszkancow mozliwie ,bezproblemowa”, bedg oni wybieraé przejazdy prywatne.

Nalezy jednak podkresli¢, ze zaledwie jedna trzecia badanych mieszkaricéw £tOM deklaruje, ze
nie bytaby skfonna zrezygnowac z samochodu na rzecz komunikacji publicznej. Najbardziej
otwarte na zmiane sg osoby pomiedzy 30 a 39 rokiem zycia, najmniej —w wieku od 20 do 24 lat.
To zrozumiate - mtodzi kierowcy cieszg sie jeszcze niedawno zdobytymi uprawnieniami;
wchodzg rowniez w etap zycia, gdzie samochdd wydaje sie szczegdlnie potrzebny (ze wzgledu
na przyktad na przeprowadzki czy moggce pojawic sie w niedalekiej przysztosci dzieci). Starsi
respondenci, nie majacy juz po czesci zobowigzan rodzinnych zwigzanych z przewozem dzieci
sg bardziej sktonni zrezygnowa¢ z samochodu; ta grupa to gtéwnie badani, ktérym zalezy,
by komfortowo i szybko dostac sie do miejsca pracy.

i
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Postawy te znajdujg odzwierciedlenie w wypowiedziach dotyczacych mozliwych czynnikdw,
wptywajgcych na zmiane wykorzystywanego s$rodka transportu. Zdecydowana wiekszosc
ankietowanych przyznaje, ze bytaby sktonna korzysta¢ z autobuséw; dwie pigte chciatoby
zrezygnowac z samochodu na rzec roweru lub tramwaju. O czestszym korzystaniu z transportu
zbiorowego zamiast samochodu mogg przesadzi¢ (w ponad potowie przypadkow) dwie
kwestie: lepsze potaczenia lub trasy autobusow oraz wieksza czestotliwos¢ ich kursowania; na
trzeci miejscu respondenci wymieniajg dodatkowo nizsze ceny biletéw. Wracajgc zatem do
trzech czynnikéw, decydujgcych o wyborze Srodka transportu, postawi¢ mozna teze, ze jego
cena w wiekszosci przypadkow ma dla osdb przemieszczajgcych sie samochodami znaczenie
drugorzedne; grupa ta oczekuje, by transport publiczny umozliwit im przemieszczanie sie
szybko i wygodnie, najlepiej — z zachowaniem elastycznosci, jakg dajg przejazdy prywatne.

Ostatnia cze$¢ badania skoncentrowana byta na gtéwnych problemach oraz potrzebnych
dziataniach, moggcych poprawic¢ funkcjonowanie transportu w poszczegdlnych jednostkach
przynaleznych do tOM. Gtéwnym problemem Obszaru sg niewatpliwie korki samochodowe —
to one sg najczesciej wskazywane zaréwno w todzi, jak i wiekszosci sgsiadujgcych z nig gmin.
Istotne dla badanych sg takze zwigzane z duzym natezeniem ruchu samochodowego problemy
z parkowaniem — brak miejsc postojowych oraz wysokie optaty parkingowe. Poza todzig oraz
zaledwie piecioma gminami, ankietowani jako jeden z gtéwnych problemoéw w obszarze
transportu wskazujg niewystarczajgcg czestotliwosé potgczen komunikacji zbiorowej; w tym
kontekscie w petni zrozumiate jest, jak czesto mieszkancy korzystajg z samochodow
osobowych.

Proszeni o ocene wygody poruszania sie w ich okolicy poszczegdlnymi srodkami transportu,
badani na pierwszych szesciu pozycjach (sposréd 13 ocenianych) ulokowali transport
indywidualny: przemieszczanie sie pieszo, rowerem, a w dalszej kolejnosci — wtasnym
samochodem. Sposrdod poszczegdlnych typdw komunikacji zbiorowej, jedyna pozytywna ocena
wygody przemieszczania sie dotyczyta przejazdéw kolejg. Za najmniej wygodne uznano
natomiast autobusy przewoznikdw prywatnych. Jednoczesnie jednak w kilku gminach
(jak Dtutéw, Konstantynéw todzki czy obszar wiejski gminy Pabianice) prywatne autobusy sg
oceniane jako zdecydowanie wygodniejsze od gminnych; wskazuje to na niewystarczajgcg sie¢
potgczen transportu publicznego na tych terenach.

We wszystkich badanych gminach +tOM oraz dzielnicach todzi jako najwazniejsze dziatanie,
mogace poprawi¢ funkcjonowanie transportu wskazano remonty nawierzchni drog
i chodnikdw. Postulaty mieszkancow dotyczg takze komunikacji zbiorowej — poprawy jej
funkcjonowania oraz zwiekszenia czestotliwosci potgczen. W wiekszosci gmin (ale takze
w tédzkim Srédmiesciu) znaczny odsetek badanych oczekuje réwniez budowy $ciezek
rowerowych.

Niemal dwie trzecie uczestnikow badania deklaruje, ze drogi w bezposredniej okolicy ich
miejsca zamieszkania sg bezpieczne. Co znaczgce, najczesciej jest to opinia najmtodszych
i najstarszych badanych —a zatem tych osoéb, ktore relatywnie rzadko poruszajg sie na co dzien
samochodami jako kierowcy. Poczucie bezpieczenstwa badanych jest zrdznicowane
w poszczegdlnych gminach tOM; od okoto 40% w gminie Pabianice do ponad 80% w gminie
Gtowno.
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1.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SzKOt tOM

Idea zréwnowazonej mobilnosci wigze sie z promocjg wykorzystywania srodkéw transportu
alternatywnych dla samochoddw. Promocja i edukacja w zakresie zasad odpowiedzialnego
wybierania form przemieszczania sie powinna odnosi¢ sie do wszystkich grup wiekowych.
Ztego powodu w ramach identyfikacji sytuacji obecnej mobilnosci w todzkim Obszarze
Metropolitalnym na potrzeby Raportu diagnostyczno-strategicznego w dniach 12.06.2023 —
23.06.2023 prowadzone byto badanie ankietowe skierowane do ucznidéw szkét samorzgdow
tOM uczeszczajgcych do klas 4-8 szkét podstawowych oraz do szkdt ponadpodstawowych
(liceum, technikum, szkota branzowa). Ankiety skierowane do konkretnych grup wiekowych
pozwalajg na poznanie specyficznych potrzeb danej grupy, ktére mogg sie znacznie réznic
miedzy soba.

W celu promocji i dotarcia do jak najszerszego grona odbiorcéw wydziaty/referaty ds. edukacji
poszczegdlnych samorzagdow tOM zostaty poproszone o przekazanie linkdow do ankiety dla
ucznidéw i rodzicéw (o ktérej mowa w dalszej czesci zatgcznika) za posrednictwem dziennikdow
elektronicznych. Termin w jakim prowadzone byto badanie zbiegt sie z okresem konca roku
szkolnego. Niestety, w kilku samorzadach tOM wiadomosci w dzienniku elektronicznych
nie byty wystarczajgco promowane w zwigzku z czym uzyskane wyniki nie stanowig
kompleksowego opracowania i nie powinny by¢ brane pod uwage dla catego Obszaru
Metropolitalnego, a jedynie dla gmin, z ktérych zebrano najwiecej odpowiedzi.

Wykres 35. Struktura ptci ucznidw uczestniczacych w badaniu

53,9% 42,1% 4,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Kobieta W Mezczyzna Nie chce podawac

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na ankiete odpowiedziato facznie 347 oséb, z czego wiekszos¢ stanowity kobiety. Rozktad
respondentéw wedtug zadeklarowanej ptci widoczny jest na Wykres 35.
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Wykres 36. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

e 'y ___________________________________________________________ | 15,6%
GO N O | 11,0%

Ozorkow (miasto) I O 3%
Zgierz (miasto) I —— 3 /%,

Ozorkow (gmina) I ( 3%
Pabianice (miasto) I — S ( 3%
Dobrol S 5 3%
Zgierz (gmina) I 5 3%,
Tuszyn I [ 0%

Parzeczew mEEE—— 3 5%

Lutomiersk m— ) 3%
Nowosolna m—— ) 3%
Konstantynow todzki  n— 1 7%
Strykow  m— 1 7%
Aleksandrow todzki  m— 1 4%
Pabianice (gmina) e 1,4%
tod; mmmm 1 2%
Rzgow mmmm 12%
Andrespol mmmm 0,9%
Dtutéw mmmmm 0,9%
Ksaweréw mmmm 0,9%
Rogéw mm 0,6%
Brzeziny (gmina) m 0,3%
Dmosin m 0,3%
Brojce 0,0%
Brzeziny (miasto) = 0,0%

Inne NN 5 3%

0,0% 2,0% 4,0%

6,0% 8,0%

10,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha

ankietowego

Wykres 37. Podziat ankietowanych wedtug szkot i klas

4 - szkota podstawowa
5 - szkota podstawowa
6 - szkota podstawowa
7 - szkota podstawowa
8 - szkota podstawowa
1 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia
2 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia
3 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia
4 - liceum/technikum/szkota branzowa Il stopnia

5 - technikum/szkota branzowa Il stopnia

I 5%

I 5 5%

12,0% 14,0% 16,0%

podstawie odpowiedzi z badania

I —— 7 ,0%
I 3 6%
I —— ) 3 ,9%
I 16,4%

I 6,3%

——— 12,4%

. 7%
B 0,6%

0,0% 5,0%

10,0%

15,0% 20,0% 25,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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Pierwsze pytania ankiety odnosity sie do stwierdzenia pochodzenia respondentéw. Dane
zawarte na powyzszych wykresach wskazujg, ze odbiorcami ankiety byli gtdwnie uczniowie
szkot podstawowych klas 4-8 (prawie 63%). Najliczniejsza grupa ucznidw, ktdra uczestniczyta
w badaniu pochodzi z gminy Koluszki. Wsréd odpowiedzi wpisywanych przez ankietowanych
samodzielnie pojawiaty sie nastepujace miejscowosci: Pigtek, teczyca, Goéra Swietej
Matgorzaty, Dalikdbw, Wartkowice, a takze mniejsze miejscowosci i wsie sposréd gmin tOM.

Wykres 38. Lokalizacje szkdt, do ktérych uczeszczajg ankietowani

Koluszki I 15 0%
Ozorkéw (miasto) I 4 4%
Gtowno I [ 1,5%
Zgierz (miasto) N (1 5%
téd? I 3 1%
Pabianice (miasto) I 7, 3%
Tuszyn I 6, 1%
Dobroi I 5 0%
Ozorkow (gmina) I 3 )%
Parzeczew I 3,2%
Zgierz (gmina) I 3 2%
Lutomiersk . 2 0%
Konstantyndw todzki . 1,7%
Aleksandrow todzki 1 4%
Andrespol mEEEE 1,2%
Strykéw mmEE 0,9%
Bréjce mH 0,6%
Nowosolna HH 0,6%
Rogébw mH 0,6%
Rzgow mH 0,6%

Ksaweréw H 0,3%
Pabianice (gmina) W 0,3%
Brzeziny (miasto) = 0,0%
Brzeziny (gmina) = 0,0%
Dtutow 0,0%
Dmosin 0,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0%
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Wykres 39. Srodki transportu najczeéciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach do szkoty

Samochdd z rodzicem/opiekunem I 20 2%
FIESZO N 7%
ROWeT | — 14,8%

. 0,
pociz; [ — 25,0

Samochad jako kierowca I 50,0%

uTo | 0,3%

Carsharing/przejazd ze znajomymi | 0,0%

Inne - 4,2%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

B Uczniowie petnoletni B Uczniowie niepetnoletni

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W zwigzku z szerokg grupa potencjalnych odbiorcéw ankiety dostosowano jg do wieku
respondentéw. Wybodr odpowiedzi w danym pytaniu warunkowat przejscie do odpowiedniego
kolejnego pytania z dostosowanymi odpowiedziami. W przypadku pytania o najczesciej
wybierang forme podroézy do szkoty w zaleznosci od wybranej klasy pytanie mogto zawierac
dodatkowg odpowiedz ,samochodem jako kierowca”.

Wyniki jednoznacznie wskazujg na tendencje podwozenia dzieci przez rodzicow, co ma realny
wptyw na zjawisko wzmozonego ruchu kotowego na drogach w otoczeniu szkét —
w szczegdblnosci w godzinach porannych. Zauwazalna jest jednak liczna grupa ucznidw
podrdézujacych do placowek oswiatowych pieszo lub rowerem, co moze wynikac z bliskiej
odlegtosci z domow ucznidw.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 40. Czy w Twoim gospodarstwie domowym jest wykorzystywany samochod?

= Tak

m Nie

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Odpowiedz na pytanie dotyczgce wykorzystywania samochodu w gospodarstwach domowych
uczniow potwierdza tendencje podwozenia przez rodzicéw/opiekundw dzieci do szkot. Przeszto
90% ankietowanych wskazato, ze w ich domach wykorzystywany jest samochaod.

Wykres 41. Czy planujesz uzyskac prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?

= Tak

= Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie, ktorzy wybrali w pytaniu o srodek transportu odpowiedz inng niz ,samochdd jako
kierowca” zostali poproszeni o wskazanie w ramach kolejnego z pytan ich plany dotyczace
ubiegania sie o prawo jazdy. Prawie 75% z nich wskazato, ze zamierza uzyskaé ten dokument.
Oznacza to, ze przywigzanie do samochodu oraz koniecznosc lub chec jego wykorzystania przez
mfodziez jest wyraznie widoczna.

e
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 42. Czynniki wptywajgce na wybdr wskazanego $rodka transportu w podrézy do szkoty,
wielokrotny wybor

Lubie poruszac sie w ten sposéb w 19,6%
Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania m 17,7%
To jedyny dostepny $rodek transportu _16}326/3%
Krétki czas przejocc | — o /%

Dbam o kondycje fizyczng GEG_—_— 10,1%

Dbam o érodowisko N 7,4%

; o 7,2%
pecyzja rodzicow | — 14,2

Szkoftg jest po drodze do pracy rodzica

Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie) o 13%

Rodzice specjalnie mnie odwqu do szkofy D 20.0%

r 2,5%
Inne 1,3% 0

0,0% 5,0% 10,0%  150% 20,0%  25,0%  30,0%

B Pozostali uczniowie B Uczniowie podwozeni przez rodzicow

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Istotnym pytaniem ankiety byto te dotyczgce determinant wyboru danego $rodka transportu
w podrdzach do szkoty. Pytanie roznito sie w zaleznosci od wczesdniej wybranych odpowiedzi —
uczniowie podwozeni przez rodzicow/opiekundw do szkoty mieli zmieniony zestaw odpowiedzi
wzgledem pozostatych respondentéw.

W ramach omawianego pytania istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi oraz
wpisania wtasnej w okienku ,,Inne”. Sposrdd dostepnych odpowiedzi najczesciej wybierana byta
,Krétki czas przejazdu”(przez ucznidéw dowozonych przez rodzicow/opiekundéw) oraz ,Lubie
poruszac sie w ten sposob” —w przypadku pozostatych ucznidow. Na uwage zastuguje relatywnie
duza liczba gtoséw przy odpowiedzi ,To jedyny dostepny srodek transportu”. Fakt ten moze
oznaczaé, ze niezaleznie od wybieranej formy podrdzy nie ma realnej alternatywy dla
dotychczasowego sposobu dotarcia do szkoty.

Ponadto w ramach odpowiedzi wpisywanych samodzielnie przez respondentdéw pojawiaty sie
dodatkowe komentarze wskazujgce na brak alternatyw dla obecnie wybieranego sposobu
podrdzy, braku skomunikowania autobusow z planem lekcji czy braku mozliwosci podwiezienia
do szkoty przez rodzica/opiekuna z uwagi na ich godziny pracy.

i
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 43. Miejsca, w ktdrych wysiadajg uczniowie podwozeni przez rodzicéw do szkoty

B Na pobliskim przystanku autobusowym

4% 6,2%

B Na terenie szkoty

B Na wyznaczonym miejscu do postoju
samochodow przed szkotg

B Przed bramg szkoty

Inne

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie podrdzujgcy do szkoty z rodzicami zostali poproszeni o wskazanie miejsca, w ktérym
wychodzga z pojazdu. Najczesciej uczniowie podwozeniu przez rodzicdw opuszczajg samochod
przed bramg szkoty lub na wyznaczonym miejscu postojowym przed placéwka. Wynika z tego,
ze wiekszos¢ uczniow z podanej grupy ma do pokonania krotki dystans z samochodu, gtownie
na terenie szkoty. Réwniez i we wskazanym pytaniu istniata mozliwos¢ wpisania wifasnej
odpowiedzi, w ktérej najczesciej podawane byty konkretne lokalizacje, gdzie rodzice zostawiajg
swoje dzieci np. parking nieopodal szkoty, sklep czy kosciot.

Wykres 44. Czy przy wysiadaniu z samochodu rodzicbw w poblizu szkoty czujesz sie
bezpiecznie?

2,1%

—
812%\‘

= Zdecydowanie tak
m Raczej tak

Nie wiem
m Raczej nie

m Zdecydowanie nie

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Bardzo waznym aspektem jest zachowanie bezpieczenstwa podrdzy do szkoty. Uczniowie
podwozeni samochodami przez rodzicow opuszczajg je w réznych miejscach — co obrazuje
Wykres 43. Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiadajgcych okreslita pozytywnie poczucie
bezpieczenstwa podczas wysiadania z samochodu rodzica/opiekuna. Nalezy jednak skupic sie
na grupie oséb, ktére zanegowaty poziom bezpieczenstwa i stwierdzi¢ czynnik je generujacy
i podjac kroki w celu poprawy poczucia bezpieczenstwa.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 45. Co zachecitoby Cie do czestszego jezdzenia do szkoty alternatywnymi do
samochodu srodkami transportu? wielokrotny wybdr

Bezpieczna trasa rowerows do szkoty | | 5%
Lepsze pofaczenia lub trasy autobusow | 1-,2%
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow, tramwajéw,
i I 12 .4%
pociggdw
Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz _ 7 8%
mozliwos¢ bezpiecznego przechowywania roweru e
Nic me e zacheci | 6,5%
Wieksza liczba przystankéw autobusowych _ 6,0%
Nizsze ceny biletsw || | | IIIIEIN 6.0%

Zwiekszone bepzieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci
o raszvch 1 chodni I -
na przejsciach dla pieszych i chodnikach

Ograniczenie liczby samochodow i predkosci z jaka sie poruszajg
. edrtni I s 0
na ulicach w sasiedztwie szkoty

Mozliwos¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami _ 4,1%
Jeden bilet umozliwiajacy podréz kilkoma srodkami komunikacji _ 4,1%
Lepsze potaczenia lub trasy pociggow _ 3,7%

Wigksza liczba przystankow kolejowych [l 2,3%

Stacja rowerow publicznych/postdj hulajnég elektrycznych itp. o
w poblizu domu i szkoty - 1,4%

inne [ 1,8%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne z pytan skierowanych do ucznidw podrézujgcych do szkét samochodami
wraz z rodzicem/opiekunem dotyczyto mozliwosci potencjalnej zmiany srodka transportu.
W pytaniu zagregowano czynniki, ktére mogtaby wptyngé na zmiane samochodu
w codziennych dojazdach do szkoty oraz uwzgledniono mozliwos¢ wpisania wtasnej
odpowiedzi. W ramach tego pytania istniata mozliwos$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd  podanych, najczesciej uczniowie wskazywali stworzenie bezpiecznych tras
rowerowych do szkoét oraz lepsze potfaczenia i czestotliwosé kursowania autobuséw. Wsrdd
odpowiedzi wpisywanych w opcje ,Inne” pojawiaty sie gtosy dotyczace uwzglednienia
miejscowosci respondentdw w siatce potgczen transportu publicznego i poprawa infrastruktury
pieszej wraz z podniesieniem jej bezpieczenstwa.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 46. Srodki transportu najczeéciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach ze
szkoty, wielokrotny wybor
Pieszo I 3,2
Samochod I 25, 1%
Autobus I 0 1,4
Rower [N 13,1%
Tramwaj [ 2,9%
Pocigg I 3,9%
utTo M 0,8%
Carsharing/przejazd ze znajomymi Wl 0,6%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak samo jak sposdb dotarcia do szkoty, istotna jest forma w jakiej uczniowie z niej wracaja.
Kolejne pytanie badania ankietowego dotyczyto sposobdw, w jaki uczniowie pokonujg trase
szkota-dom. Najczesciej respondenci wybierajg podréze piesze lub realizowane samochodem.
Zauwazalna jest tez dos¢ liczna grupa oséb wracajgcych do domdéw autobusami.

Wykres 47. Czas podrézy w relacji dom-szkota oraz z powrotem

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

B dodomu Mdo szkoty

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Oprocz srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach z i do szkoty istotny jest takze ich
czas. Czas w jakim odbywa sie dana podréz jest bezposrednio powigzany z wybieranym
srodkiem transportu i warunkuje jego atrakcyjnos¢. Badanie ankietowe wykazato, ze wiekszosc
uczniow pokonuje trase dom-szkota i powrotng w przedziale 11-20 minut. Zauwazy¢ nalezy
jednak liczng grupe o0sob, ktérych podroz do szkoty zajmuje nawet powyzej pot godziny.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 48. Powody ograniczajgce podrdz do szkoty alternatywnymi do samochodu srodkami
transportu, wielokrotny wybor

Brak tras rowerowych | 17,6%

Niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw, tramwajow
czy pociggéw

Obawa o kradziez sprzetu [N 14,6%

Mam do pokonania zbyt duzg odlegtos¢ (dystans) do
przejechania rowerem, hulajnoga, przejscia pieszo

Brak dostepu do autobusu/tramwaju/pociagu | NN © 7%

I, 16,0%

I 13,6%

Brak chodnikow [ NN 3%
Niebezpieczna droga do szkoty |G ©,1%
Brak decyzji rodzicow/opiekunéw | I 3,1%
Brak sprzetu (roweru, hulajnogi, deskorolki) [N 2,4%
Brak stojakéw rowerowych przy szkole |l 1,6%

Ograniczenia zdrowotne [l 1,1%

inne N ©,0%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wazne jest poznanie czynnikdow wptywajacych na ograniczenie mozliwosci wykorzystania
w podrdzach do szkoty (i z powrotem) srodkdow transportu alternatywnych dla samochoddw.
Na potrzeby pytania skierowanego na poznanie tych przeszkéd przedstawiono kilka
potencjalnych przeszkdd oraz mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi. W pytaniu istniata
mozliwos$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.

Za najwieksze przeszkody uznano brak infrastruktury dla rowerzystow (po ktérej moga
poruszac sie takze uzytkownicy UTO) oraz niska czestotliwos$¢ kurséw transportu zbiorowego.
Najmniejszy negatywny wptyw na zmiane samochodu jako preferowanego srodka transportu
do placowki oswiatowej wskazano ograniczenia zdrowotne i brak stojakdéw rowerowych.
Natomiast spos$rod odpowiedzi wpisywanych w opcje ,,Inne” pojawity sie gtosy, ze nie istniejg
realne ograniczenia.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 49. Ocena komfortu podrdzy do szkoty i z powrotem, skala <1;5>

dodomu [EA 12,7% 23,1% 28,2% 28,8%
do szkoty NSRS/ BEEFIL 23,9% 32,0% 29,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hl E2 3 m4m5

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwnolegle z pytaniami dotyczgcymi srodka transportu i czasy podrdzy zostato zadane pytanie
o ocene komfortu przemieszczania sie na trasie dom-szkota oraz w relacji powrotne;.
Ankietowani zostali poproszeni o przyporzgdkowanie oceny w skali od 1 (zdecydowanie Zle) do
5 (zdecydowanie dobrze) — oddzielnie dla podrézy do szkoty i do domu. Wyniki pokazuje na
zadowolenie z komfortu podczas dojazdéw do szkoty oraz powrotéw po lekcjach, gdyz oba
pytania zebraty ponad potowe pozytywnych ocen (4 i 5). Srednia ocena dla pytania o komfort
podrdzy do szkoty wyniosta 3,70, a dla podrézy do domu 3,59.

Wykres 50. Czy uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

m Tak

m Nije

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 51. Czy zajecia pozalekcyjne odbywajg sie w szkole, do ktdrej uczeszczasz?

= Tak

m Nie

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Mtodziez czesto uczeszcza na rézne zajecia pozalekcyjne, co potwierdzajg uzyskane gtosy
jednego z pytan ankiety. Ponad potowa ucznidw biorgcych udziat w badaniu (56%)
odpowiedziata, ze uczeszcza na zajecia dodatkowe, ktdre najczesciej majg miejsce poza szkota,
do ktdrej uczeszczajg (patrz Wykres 50.). Z tego powodu konieczna jest do odbycia kolejna
podréz — ze szkoty do miejsca zaje¢ dodatkowych. W zwigzku z powyzszym, kolejne pytania
ankiety byty skoncentrowane na poznaniu lokalizacji miejsc, w ktérych odbywajg sie
przedmiotowe zajecia oraz sposobu w jaki docierajg na nie uczniowie.

Wykres 52. Lokalizacja zaje¢ pozalekcyjnych (dodatkowych), wielokrotny wybor

Klub sportowy | N R, 22, 6%
Basen [N 132%
osrodek kultury [ N ) %
Szkota muzyczna | -,0%
inne NN 09
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 53. Gmina/miasto, w ktérym odbywajg sie zajecia pozalekcyjna, na ktére uczeszczajg
ankietowani uczniowie, wielokrotny wybér

Pabianice (miasto) I (3 0%
Lodz I 11,1%
Koluszki | 1 0,4%
Zgierz (miasto) I O 7%
Ozorkow (miasto) I 3 3%
Gtowno I 3%
Konstantyndw todzki e 5 6%
Dobroi HEEEENN 4 0%
Rzgow I 3 5%
Pabianice (gmina) I 3 5%
Ozorkow (gmina) I 3 5%
Zgierz (gmina) I ) 3%
Tuszyn I ) 3%
Parzeczew I ) 1%
Lutomiersk E—— 1 4%
Dmosin . 1 4%
Brzeziny (miasto) m——u 1 4%

Strykow mmm 0,7%
Ksaweréw mmm 0,7%
Brzeziny (gmina) mmE 0,7%

Andrespol mEE 0,7%
Rogow 0,0%
Nowosolna 0,0%
Diutow = 0,0%
Brojce | 0,0%
Aleksandrow todzki 0,0%
Inne I 3%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Gtosy zebrane w pytaniu o lokalizacje miejsc zaje¢ dodatkowych pozwolity dodatkowo okresli¢
lokalizacje najczesciej wybieranych zajecia dodatkowe. Nalezy zaznaczyé, ze w omawianym
pytaniu istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi, z uwagi na
prawdopodobienstwo uczeszczania jednego ucznia na kilka réznych zajeé. Wyniki wskazujg, ze
najczesciej mtodziez z tOM uczeszcza na zajecia jezykowe lub korepetycje. Natomiast
w przypadku miejscowosci, w ktérej odbywajg sie omawiane zajecia uczniowie wskazywali
najwieksze osrodki tOM — tddz, Pabianice, Koluszki i Zgierz.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 54. Czestotliwo$¢ uczeszczania na zajecia pozalekcyjne
8,5% = 1 dzier w tygodniu
m 2 dni w tygodniu
3 dni w tygodniu
22,9% m 4 dni w tygodniu
m 5 dni w tygodniu

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W przypadku czestotliwosci zaje¢ pozalekcyjnych, zebrane gtosy wskazujg, ze ankietowani
uczniowie uczeszczajg na nie Srednio 3 razy w tygodniu (Srednia gtoséw - 2,52). Najwieksza
liczba respondentow wskazata, ze bierze udziat w zajeciach 2 razy w tygodniu.

Woykres 55. Czas podrézy na zajecia dodatkowe oraz z powrotem

) 7,6%
do 5 t <
osmnt |~
0,
6-10 minut 19,5%
17,8%
o)
11-20 minut 32,2%
35,6%

0,
21-30 minut 18,6%
17,8%
0,
31 minut i wigcej 22,0%
19,5%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

W powrdt z zaje¢ M dojazd na zajecia

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 56. Srodki transportu wykorzystywane przez ucznidw w podrézach na zajecia
pozalekcyjne i z powrotem, wielokrotny wybor

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing) 44/2(;(}9'1%
Autobus -101'5{;%
Tramwaj %j?,f;
Pociag %g;‘;
UTO (hulajnoga, deskorolka, rolki) | 0,0%
Inne  0,0%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

W powrdt z zaje¢ M dojazd na zajecia

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Whnioski ptyngce z kolejnych odpowiedzi na pytania dotyczace zaje¢ pozalekcyjnych wskazujg,
ze najwiecej ankietowanych podrézuje na nie samochodami (jako pasazerowie lub kierowcy)
w czasie do 20 minut. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdw, np. ograniczonej oferty
komunikacji miejskiej do miejsc, gdzie odbywajg sie zajecia (szczegdlnie w godzinach
popotudniowych i wieczornych) lub znacznej odlegtosci do tych placéwek. W przypadku
podrézy powrotnych wyniki przedstawiajg sie niemal analogicznie.

Badanie ankietowe skierowane do uczniow szkot tédzkiego Obszaru Metropolitalnego zostato
uzupetnione o mozliwo$é podzielenia sie wtasnymi wnioskami, uwagami i opiniami na temat
mobilnosci Obszaru opracowania SUMP. Mozliwos¢ ta byfa fakultatywna, w zwigzku z czym
zebrano w sumie 95 odpowiedzi. Zebrane uwagi odnosity sie m.in. do nieatrakcyjnej oferty
komunikacji miejskiej lub jej catkowitym braku — w szczegdlnosci w gminach wiejskich
i sotectwach wykluczonych transportowo. Wielokrotnie pojawiaty sie postulaty zwiekszenia
czestotliwosci linii autobusowych (np. 10, 53C, 53D) i przywrdcenia podmiejskich linii
tramwajowych (np. 46) Ponadto wielu respondentow zauwazyto problemy zwigzane z brakiem
infrastruktury dedykowanej pieszym i rowerzystom, przez co te grupy uczestnikow ruchu
drogowego nie majg zapewnionego odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Zebrano
rowniez odpowiedzi o subiektywnych problemach ucznidéw, w tym m.in. cykliczne spdznienia
na zajecia czy koniecznos¢ wielokrotnych przesiadek w celu dotarcia do szkoty spowodowanych
nieatrakcyjng lub nieodpowiedniag siatkg potgczen w Obszarze — przede wszystkim pomiedzy
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1.3 ANKIETA DLA RODZICOW

W zwigzku z prowadzeniem badania ankietowego dla uczniow szkét podstawowych
i ponadpodstawowych tOM w dniach 07.06.2023 — 23.06.2023 uruchomiona zostata
rownoczesnie ankieta skierowana do rodzicéw ucznidw. Poznanie perspektywy opiekundw,
pomaga w zidentyfikowaniu problemoéw codziennych podrézy tej grupy mieszkaricéw Obszaru.
Z tozsamych powoddw co ankieta skierowana do ucznidw, réwniez niniejsze badanie zebrato
niewielka liczbe odpowiedzi. W trakcie badania zebrano w sumie 250 gtosow, a ich
podsumowanie i omowienie znajduje sie ponizej.

Ankieta przygotowana dla rodzicéw uczniow szkdét todzkiego Obszaru Metropolitalnego
zawierafa pytania, ktorych odpowiedzi warunkowaty kolejne Sciezki rozwigzywania ankiety.
W ten sposéb kolejne pytania przedstawiane respondentowi byty dostosowane trescig na
podstawie informacji udzielonych na poprzednie pytania.

Wykres 57. Liczba dzieci ankietowanych

3,6%

= 1 dziecko

m 2 dzieci

3 dzieci

m 4 i wiecej dzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa 0s6b, ktore wziety udziat w ankiecie posiada 2 dzieci — ponad 50%, najmniejszy
odsetek respondentdw stanowili z kolei rodzice najdzietniejszych rodzin, tj. z 4 i wiekszg liczbg
dzieci (w sumie niecate 4% gtoséw).
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Wykres 58. Placéwki, do ktdrych uczeszczajg dzieci respondentéw, bez uwzglednienia
odpowiedzi ,nie dotyczy”

Ztobek 73,7% 21,1% 5,3%

1,3%

Przedszkole

0,5%
1,9%

1,2%

Szkota podstawowa 65,0% 32,7%

Szkota Srednia

0,8%

Miejsce zaje¢ pozalekcyjnych 42,0% 47,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B 1dziecko M2dzieci m3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 59. Gmina/miasto, w ktérym mieszka ankietowany

Tuszyn I 10,0%
Koluszki I O 6%
Ozorkéw (miasto) I O (%
Konstantyndw todzki . 7,2 %
Dobron I 5,6%
Gtowno I 5 6%
Pabianice (gmina) I 5 6%
Parzeczew I 5 6%
Zgierz (gmina) I £ 3%
Aleksandrow todzki I /0%
Bréjce M /. 0%
Diutéw I 4 0%
Pabianice (miasto) I 4 0%
t6dz I 3 0%
Nowosolna I 3 0%
Ozorkow (gmina) I 3 0%
Andrespol GGG ) 4%
Zgierz (miasto) G 4%
Lutomiersk IEEE——— ? 0%
Rogow I 1,2%
Ksaweréw Il 0,8%
Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dmosin = 0,4%
Rzgéw m
]

Strykow 0,4%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zestawienia odpowiedzi widoczne na powyzszych wykresach pozwalajg doszacowac grupe
odbiorcow zebrang w ramach badania ankietowego. W ankiecie najczesciej swoje gtosy
oddawali rodzice, ktorych przynajmniej jedno dziecko uczeszcza do szkoty podstawowej,
natomiast najmniej dzieci respondentéw uczeszcza do ztobkdéw i przedszkoli. Ponadto,
najwiecej odpowiedzi uzyskano od mieszkancéw gminy Tuszyn, miasta Ozorkéw i gminy
Koluszki, co nie przektada sie bezposrednio na uczeszczanie ich dzieci do placowek
o$wiatowych w tych samorzadach, o czym Swiadczg wyniki przedstawione na kolejnych
wykresach.
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Wykres 60. Gmina/miasto, w ktdrej znajduje sie szkota dziecka respondenta

Ody e | £} 6%
Ozorkdow (miasto) I 1] 5%
Tuszyn I 3 6%
Pabianice (miasto) I S 3%
Koluszki ~ nE N 7,6%
Konstantyndw todzki e G, 1%
Gtowno I 4 3%
Dobrofi I 4 5%
Diutéw I 3 5%
Zgierz (miasto) GGG 3 5%
Bréjce N 3 0%
Parzeczew I 3 0%
Aleksandrow tédzki  EEE ——— ) 0%
Nowosolna I ) 5%
Zgierz (gmina) I ) 5%
Andrespol I 1 9%
Pabianice (gmina) mE——— . 1,9%
Brzeziny (miasto) mmmm— 1,3%
Lutomiersk o 1,3%
Ksawerow mmmmm 1,0%
Ozorkow (gmina) M 1,0%
Rzgéw W 0,6%
Brzeziny (gmina) M 0,3%
Rogéw ® 0,3%
Strykéw ® 0,3%
Dmosin 0,0%
Inne I ) 9%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak zostato zauwazone wczes$niej, nie zawsze miejsce zamieszkania powigzane jest
z lokalizacjg placéwki oswiatowej, do ktérej uczeszczajg dzieci respondentéw. Fakt ten moze
niekiedy wynika¢ z tendencji do zapisywania najmtodszych dzieci (w wieku
ztobkowym/przedszkolnym) do placowek zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od miejsca
pracy rodzica, umozliwiajgc tym samym ograniczenie ,nadkfadania” drogi w czasie jednej
podrézy. Najwiecej rodzicow oddajgcych swoje gtosy w ankiecie wysyta swoje do szkét
zlokalizowanych w todzi, ale takze w miescie Ozorkow, Tuszynie czy miescie Pabianice. Nalezy
takze zauwazy¢, ze placowki szkét ponadpodstawowych znajdujg sie w najwiekszych miastach
Obszaru, co réwniez miato potencjalny wptyw na wyniki omawianego pytania. W przypadku
odpowiedzi wskazywanych w opcji ,,Inne” pojawiaty sie miejscowosci w tOM oraz poza nim, tj.
Czarnocin, task, Gieczno i teczyca.
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Wykres 61. Aktywnos¢ zawodowa rodzicéw

5,2% ___

‘

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

= Tak, pracuje zdalnie
m Tak, pracuje poza domem
Tak, pracuje hybrydowo

m Nie

Istotny, z punktu identyfikacji tendencji podwozenia dzieci do szkdt, jest model pracy rodzicow.
W ostatnim czasie coraz popularniejsze stajg sie stanowiska pracy z mozliwoscig pracy zdalnej
lub  hybrydowej, ktére potencjalnie  utatwia  wygospodarowanie czasu na
odwiezienie/przywiezienie dziecka ze/do szkoty. Jednakze w tOM wcigz najpopularniejszy jest
Ltradycyjny” model pracy poza domem. Takg aktywnos$¢ zawodowgq zadeklarowato okoto 70%
respondentéw.

Wykres 62. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko/dzieci do/z placowki oswiatowe;j?
bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”

1,1%
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo, 72,4% 26,4%

rowerem lub UTO

2,3% —\
Nie, dziecko dojezdza autobusem 63,6% 34,1% I
szkolnym
3,8% —\
Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 60,4% 35,8% .
publicznego
Tak, tylko przywoze 48,5% 36,4% 15,2%
2,0%
Tak, tylko odwozg 54,0% 36,0% 8,0%
Tak, odwoze i przywoze 49,4% 43,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
B 1dziecko M2dzieci M3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Gtosy zebrane w ankiecie wskazuja, ze jezeli rodzic decyduje sie na odwiezienie dziecka/dzieci
do szkoty zazwyczaj réwniez je przywozi. Istnieje takze zauwazalna grupa rodzicow, ktérzy
wskazali, ze ich dzieci podrézujg do placowek oswiatowych samodzielnie z uzyciem rowerdéw,
UTO lub pieszo.

Wykres 63. Najpopularniejsze srodki transportu wykorzystywane przez rodzicow podczas
podrdzy z dzieckiem do szkoty, wielokrotny wybér

Samochdd I 60, 3%
Odprowadzam dziecko pieszo I 15 1%
Autobus I 10,2%
Rower mmm—— 9 0%
Tramwaj W 1,2%
UTO ® 0,9%
Inne M 2,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Z uwagi na mozliwos¢ realizacji podrézy kombinowanej, czyli realizowanej przy uzyciu réznych
Srodkdéw transportu, w pytaniu o najczesciej wybierany przez rodzicoéw srodek transportu
w podrdzach z dzie¢mi do szkét, istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd podanych form przemieszczania sie, ankietowani najczesciej wybierali samochdd,
natomiast nalezy zwrdéci¢ uwage na relatywnie sporg grupe rodzicéw odprowadzajgcych swoje
dziecko pieszo. Pytanie zostato uzupetnione o opcje wpisania wtasnej odpowiedzi, w ktorej
ankietowani wskazywali autobusy prywatnych przewoznikéw i pociaggi (£KA).

Woykres 64. Kierunki dalszej podrdzy po odwiezieniu dziecka/dzieci do szkoty/szkdt

5,6%

m Miejsce pracy

m Dom

Inne

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Potwierdzeniem stwierdzenia, ze rodzice dowozgcy swoje dzieci do placowek oswiatowych
kontynuujg dalszg podrdéz do miejsca pracy sg wyniki kolejnego pytania, ktérego odpowiedzi
przedstawia Wykres 64. Zdecydowana wiekszos¢ (ponad 71%) ankietowanych wskazata, ze po
odwiezieniu dziecka udaje sie do pracy. Natomiast w opcji ,Inne” respondenci wpisywali
najczesciej, ze ich dzieci docierajg do szkot samodzielnie.
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Wykres 65. Czy podrdz z dzieckiem do placodwki oswiatowej wptywa na godzine przyjazdu do
Pani/Pana miejsca pracy?

m Tak

m Nije

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne pytanie odnosito sie do okreslenia powigzania miedzy rozpoczecia pracy
a koniecznoscig odwiezienia dziecka do placoéwki oswiatowej. Przeszto 65% ankietowanych
wskazato, iz to w jakich godzinach odwozg dziecko do szkoty ma wptyw na czas rozpoczecia ich
pracy. Mozna przypuszczac, ze osoby te nalezg do grupy pracujgcych w branzach z elastycznym
grafikiem lub w niepetnym wymiarze godzin.

Wykres 66. Sredni czas podrézy z dzieckiem z domu do placdwki o$wiatowej

4o 5 minyt N 2 2,0%
6-10 mint e m——  36,4%
1120 minyt N 26, 0%
21-30 minut N 5,2%
31 minut | wiece] N GGEG—S 10,1%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najwiecej rodzicow biorgcych udziat w ankiecie wskazato, ze sredni czas ich podrozy
z gospodarstwa domowego do placéwki oswiatowej ich dziecka wynosi od 6 do 10 minut. Fakt
ten moze wynikac¢ z réznych czynnikéw, np. bliskiej odlegtosci do placéwki oswiatowej lub
sprawnego transportu w relacji dom-szkota. Warto jednoczesnie zauwazy¢ grupe
respondentéw (ponad 10%) okreslajacych sredni czas podrézy z dzieckiem do szkoty wynoszacy
nawet powyzej pot godziny.
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Wykres 67. Czy Pani/Pana dziecko uczeszcza na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

1,6%

1,2%
Nie 76,4% 14,0% 8,4% I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy M1 dziecko M2dzieci M3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wykres 68. Czy zajecia pozalekcyjne Pani/Pana dziecka odbywaja sie w placéwce oswiatowej,
do ktérej uczeszcza?

0,4%
2,0%
1,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy W1 dziecko M2 dzieci m3dzieci M4 iwiece]dzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowana wiekszo$¢ dzieci respondentdw bierze udziat w zajeciach pozalekcyjnych. Fakt
ten obrazujg dane zestawione na Wykres 68. Rodziny, w ktérych przynajmniej jedno dziecko
uczeszcza na zajecia dodatkowe stanowity w ankiecie niespetna 85% gtosow. Ponadto,
wiekszosc¢ zaje¢ dodatkowych dzieci, ktérych rodzice oddali swoje gtosy w ankiecie, nie odbywa
sie w szkotach, do ktérych uczeszczajg. W zwigzku z powyzszym konieczna jest do odbycia
kolejna podroz z placowki oswiatowej do miejsca zaje¢ pozalekcyjnych. To w jaki sposdb dzieci
docierajg na owe zajecia przedstawia kolejne zestawienie.
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Wykres 69. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko na zajecia pozalekcyjne?
bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”

1,8%

Nie, dziecko samodzielnie dociera do szkoty pieszo,
rowerem lub UTO

Nie, dziecko dojezdza autobusem szkolnym 44,4% 44,4% 11,1%

Nie, dziecko korzysta samodzielnie z transportu

) 61,3%
publicznego
3,2%
4,2%
Tak, tylko przywoze 62,5% 16,7% 16,7%
5,9%
Tak, tylko odwoze 29,4% 17,6%
1,2%
Tak, odwoze i przywoze 39,9%

B 1dziecko M2dzieci m3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwniez kolejne dane zebrane w toku badania ankietowego wskazujg na tendencje podrézy
rodzicow z dzie¢mi do szkét i miejsc zaje¢ dodatkowych. Najwiecej odpowiedzi okreslajgcych
liczbe dzieci odwozonych/przywozonych na zajecia pozalekcyjne zebrata odpowiedz, ktorej
udzielili rodzice zawozacy i przywozacy swoje dzieci do/z miejsc wspomnianych aktywnosci -
prawie 70% ankietowanych. Drugg w kolejnosci liczebnosci grupe stanowili rodzice, ktorych
przynajmniej jedno dziecko samodzielnie podrézuje do miejsca, gdzie odbywajg sie zajecia
pozalekcyjne —jednakze grupa ta liczyta tylko niecate 23%.
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Wykres 70. Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochdd $rodkow
transportu w podrdzy z dzieckiem do placéwki oswiatowej?

m Tak
m Nie

= Inne

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak wskazata synteza poprzednich pytan — najpopularniejszym $rodkiem transportu
w podrdzach rodzicéw z dzie¢mi jest samochdd. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdw,
jak np. przywigzania do jazdy samochodem lub braku realnej alternatywy dla tego sposobu
przemieszczani sie. Ankietowani wyrazili w badaniu swoje zdanie na temat potencjalnej zmiany
samochodu na alternatywng forme podrézy z dzie¢mi, w ten sposéb opracowany zostat Wykres
70. Jego wyniki wskazujg, ze badani rodzice w wiekszosci (ponad 50%) nie widzg mozliwosci
przesiadki z samochodu na inny $rodek transportu — przynajmniej w podrézach z dzie¢mi.
Omawiane pytanie zawierato takze opcje ,Inne”, w ktérej ankietowani wpisywali m.in. swoje
problemy, z ktorych wynika koniecznos¢ podrozy realizowanych samochodem (np. znaczna
odlegtos¢ do najblizszego przystanku) lub mozliwe alternatywne srodki transportu (np. tKA,
rozwoj potgczen autobusowych), ktérymi dzieci mogtyby podrézowac samodzielnie.
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Wykres 71. Czynniki wptywajace na wykorzystanie innych niz samochdd srodkéw transportu
w podroézy z dzie¢mi do szkot, wielokrotny wybor

Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusow

N O, 3%

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow

Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw,

P o o e NN 4, 7%
lepsza jako$¢ nawierzchni, priorytet na sygnalizacji $wietlnej) /
Nizsze ceny biletow | N NN 2,4%
Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza o
jakos¢ nawierzchni, odsuniecie od jezdni) I 3 5%
Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki [ I 3,5%
Bezposrednie potaczenie droga rowerowa miejsca poczatku i 4
konca podrozy o 3,1%
Punktualno$¢ potaczer NI 3,1%
Jeden bilet umozliwiajgcy podréz kilkoma srodkami komunikacji d
zbiorowej I 1%
Wigksza liczba przystankéw autobusowych [ Il 3,1%
Wigksza czestotliwo$é kursowania pociggéw [ NI 2,8%
Wieksza czestotliwo$é kursowania tramwajéw [ I 2,5%
Ulice o ruchu uspokojonym [ 1,9%
Lepsze potfaczenia lub trasy tramwajow [l 1,6%
Bliskos¢ miejsca docelowego [l 1,3%
Komfort i bezpieczeristwo podrézy [ 1,3%
Lepsze pofaczenia lub trasy pociagéw [l 1,3%
Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem
€ )€ p p Jazay m 1,3%
na drodze
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO [l 0,9%
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania o
roweréw/UTO M 09%
Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska) [l 0,9%
Wieksza liczba przystankéw kolejowych 0,0%
Wieksza liczba przystankéw tramwajowych 0,0%
inne NN 3 8%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

I 15,4%
I © 1%
I ¢ 6%
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Jednoczed$nie w badaniu ankietowym skierowanym do rodzicéw ucznidéw placowek
o$wiatowych tOM zawarto pytanie o potencjalnie czynniki, ktére mogtyby wptyngé¢ na
przesiadke z prywatnego samochodu na alternatywne s$rodki transportu. Respondenci
w przedmiotowym pytaniu mieli mozliwos¢ zaznaczenia wiecej niz jednej odpowiedzi.

Sposrdod  przedstawionych  w  pytaniu  czynnikéw najczesciej ankietowani wskazywali
zwiekszenie czestotliwosci i poprawe tras autobusdow oraz prowadzenie wydzielonych
i bezpiecznych tras rowerowych. W ogdlnym zestawieniu najczesciej wybierane byty
odpowiedzi wskazujgce na koniecznos¢ poprawy infrastruktury w kierunku podniesienia
bezpieczenstwa jej uzytkownikdéw, a takze poprawy funkcjonalnosci transportu zbiorowego, t;j.
wyznaczania nowych tras oraz zwiekszania czestotliwosci istniejgcych linii. Omawiane pytanie
posiadato takze mozliwos$¢ wpisania przez rodzicow wtasnej odpowiedzi, wsrdd ktorych
znalazty sie gtosy odnoszgce sie do problemoéw biezgcej oferty transportu zbiorowego
(ograniczona liczba kursow, odlegtos¢ do najblizszego przystanku, brak skomunikowania
roznych srodkow transportu) lub jego catkowitego braku (wykluczenie komunikacyjne).
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Rownolegle z ankietami dla mieszkancéw tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uruchomiony
zostat formularz uwag i wnioskéw dotyczgcych systemu mobilnosci i sposobdw
przemieszczania sie w Obszarze. Formularz zostat udostepniony drogg mailowg do
zidentyfikowanych interesariuszy Planu, tj. przedstawicieli gmin i powiatow, szkof,
przedsiebiorcow, NGO, zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw, stowarzyszen i grup
sympatykow. Formularz umozliwit zgtoszenie wolnych wnioskdw, uwag i opinii dotyczacych
funkcjonowania transportu w tOM.

Tabela 5. Zestawienie uwag zebranych w ramach formularza dla interesariuszy SUMP £tOM

Lp. | Obszar interwenc;ji Tres$¢ uwagi

Jako mieszkaniec gminy Dfutéw, chciatbym zwréci¢ uwage na wciaz
pogarszajacy sie transport publiczny i coraz wieksze zaniedbania w tym
obszarze. Dtutdw potozony jest przy drodze wojewddzkiej DW485, ktora,
z tego co mi wiadomo, jest jedng z najbardziej obcigzonych ruchem drog
wojewddzkich i niestety caty czas niebezpieczng pomimo generalnej
przebudowy. Na tej trasie wskazany bytby odcinkowy pomiar predkosci na
wysokosci Budy Dtutowskie - Dtutdw, poniewaz z moich obserwacji wynika,
ze wiekszos¢ samochoddéw osobowych oraz ciezarowych przekracza
dozwolong predkos¢, co sprowadza duze niebezpieczenstwo na innych
uczestnikow ruchu oraz okolicznych mieszkancow.

Transport publiczny, czy to realizowany przez PKS Betchatow czy tez przez
firme Dylizans Bus, w ostatnich latach zostat znacznie ograniczony i tym
samym staje sie coraz mniej konkurencyjny dla transportu prywatnym
samochodem. Jaki$ czas temu rowniez zostat zlikwidowany kurs powrotny
okoto godziny 22 z todzi w strone Dtutowa i Betchatowa, co uniemozliwia
podréz komunikacjg do todzi i z powrotem w dni robocze i weekendy np. do
Transport autobusowy | teatru, restauracji, spotkania firmowe itp. Takie dziatania powoduja to, ze
Wezty przesiadkowe rowniez mtode osoby, ktére tylko skonczg 18 lat, zaczynajg poruszac sie
wtasnymi samochodami, poniewaz transport publiczny jest w zapasci. A to

Dostepnos¢ do zwieksza ruch na tej drodze i zmniejsza bezpieczerstwo.
transportu zbiorowego
Kolejna kwestia to warunki, w jakich pasazerowie sg przewozeni. Tyczy sie to

np. firmy Dylizans Bus, w ktdrej transport realizowany jest busami, ktére
moim zdaniem nie odpowiadajg podstawowym potrzebom pasazerdw.
Przejscia sg ciasne, nie ma miejsca na nogi przy siedzeniach i np. na torbe
z laptopem a nie raz trzeba stac¢ z todzi do Dtutowa uderzajgc gtowg o sufit.
Szczegdlnie warunki podrézy w okresie zimowym sg fatalne i potrafig
zniecheci¢ do podrozy juz od samego poczatku. Osoby, ktore jadg do pracy
np. do biura w todzi nie bedg z tego korzystaty, poniewaz sama podréz
w jakich warunkach, jest upokarzajgca i dodatkowo przy tak okrojonej siatce
potgczen oraz nieprzewidywalnosci czy dany kurs sie odbedzie (niektére
informacje o odwotaniu kurséw pojawiajg sie np. na Facebooku) wybiorg
samochdd. Rowniez uczniowie majg problem z dotarciem i powrotem ze
szkoty, bo ilos¢ kursow jest ograniczona i dodatkowo, pomimo posiadania
biletu miesiecznego, nie mozna korzystac z réznych srodkéw komunikacji na
danej trasie. Na obszarze z Dtutowa do Pabianic caty czas powstajg nowe
domy i dodatkowo wzrasta ruch samochodéw z Betchatowa oraz okoliczny
miejscowosci co przy obecnych realiach transportu publicznego, bedzie
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powodowato kolejny wzrost liczby samochoddw osobowych i bez
konkretnych dziatart w poprawe transportu publicznego bedzie tylko gorzej.

Moim zdaniem kluczowg kwestig jest zapewnienie komfortowych,
regularnych oraz czestych kursow na trasie z Dtutowa do Pabianic oraz todzi,
poniewaz to tam podrozuje najwiecej osob. Bardzo dobrym rozwigzaniem
bytoby przedtuzenie np. linii autobusu miejskiego nr 265 z Pabianic do
Dtutowa lub stworzenie nowej linii - obecnie ten autobus kursuje do
Pawlikowic. Takie potaczenie zapewniatoby sensowng i komfortowa
komunikacje do Pabianic, a nastepnie do todzi czy to autobusem, tramwajem
czy pociggiem.

Te dziatania sg podstawg, aby przekonac ludzi, ze transport publiczny dziata,
ze mozna dotrzec i wrdci¢ z pracy, uczelni czy spotkania. Wiele lat temu tak
wtasnie byto, a teraz przy obecnym stanie transportu publicznego nikt
nie mysli o tym jako alternatywie dla samochodu, co jest w petni uzasadnione.

Inng kwestig jest np. dworzec t6dz Fabryczna, do ktérego nie dociera zaden
przewoznik na linii Diutéw - todZz. Przed przebudowa dworca wszystkie
autobusy jechaty na ten dworzec i to byto bardzo wygodne i sensowne -
wielokrotnie z tego korzystatem. Obecnie nie jest to mozliwe i np. moi
rodzice, ktérzy chcieli jechad do lekarza, ktory jest w okolicach dworca wybrali
samochdd, poniewaz autobusy i busy zatrzymuja sie w najlepszym razie na ul.
Radwanskiej i dworcu tédz Kaliska, co dla starszych oséb jest juz dodatkowg
przeszkoda.

Ja wraz z mojg rodzing staram sie korzystac z transportu publicznego, i zalezy
nam, aby nasze dzieci w przysztosci mogty samodzielnie sie przemieszczac¢ do
Pabianic i todzi. Obecnie bywa tak, ze moja zona, ktdora np. ma spotkania
firmowe w todzi musi by¢ przez mnie zawieziona i przywieziona samochodem
z dworca PKP w Pabianicach lub bezposrednio z todzi. Nasz rodzinny wyjazd
na zawody lekkoatletyczne w Atlas Arenie, réwniez nie mogt sie odby¢ bez
samochodu, poniewaz aby dostac sie z Dtutowa na stacje PKP w Pabianicach
musieliSmy uzy¢ samochodu. Nasze préby korzystania z transportu
publicznego uznawane sg wsrdd bliskich za wyraz heroizmu i niestety nie jest
to stwierdzenie na wyrost.

To sg tylko dwa przyktady, gdzie oczywista sprawa, jak przejazd transportem
publicznym urasta do ogromnego wyzwania i co paradoksalne na najbardziej
obcigzonej ruchem trasie, ale niestety nie obcigzonej transportem
publicznym.

Obecnie, na zlecenie Marszatka Wojewoddztwa tddzkiego, prowadzone sg
prace studialne dot. m.in. modernizacji i przywrdcenia regularnego
transportu publicznego na zarzgdzanej przez nas linii kolejowej Rogdw - Rawa
Maz. - Biata Rawska. Z uwagi na funkcjonowanie w Rogowie stacji
przesiadkowej pomiedzy Kolejg Rogowska a siecig PKP PLK wnioskujemy
o uwzglednienie stacji Rogdéw jako potencjalnego punktu przesiadkowego
2. Transport kolejowy zasilajacego obszar tOM potokami pasazerskimi z kierunku miejscowosci
(gtéwnie Jezdow, Gtuchow, Rawa Maz., Biata Rawska) potozonymi przy trasie
Kolei Rogowskiej.

Analizy w zakresie siatki potgczen powinny uwzgledniaé¢ pasazerow spoza
obszaru tOM ktérzy mogg kontynuowadé swojg podrdz po sieci
komunikacyjnej obszaru tOM.
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Na terenie Gtowna jest jeszcze do utwardzenia okoto 25 km drég gruntowych.

Konieczne jest wybudowanie brakujgcych odcinkéw drég w celu poprawienia
jakosci zycia mieszkancéw zamieszkujgcych przy przedmiotowych ulicach.
Gmina w miare mozliwosci finansowych stara sie z roku na rok poprawiac ten
stan rzeczy poprzez sukcesywng budowe nowych ulic. Od roku 2022
poprawia sie sytuacja poniewaz Gmina pozyskata dofinansowanie na 3 duze
projekty drogowe polegajgce na budowie ulic w ramach Programu Inwestycji
Strategicznych Polski tad. Uwazamy, ze konieczne jest wsparcie finansowania
budowy drog lokalnych.

Ukfad drogowy Na .terenie. Gtowna szereg drég utwardzonych wymaga remontow
3 nawierzchni.

Transport rowerow . . L e )
P ¥ Na biezgco nalezy remontowac i poprawiac istniejgca infrastrukture aby

trzymata standardy i byta bezpieczna dla uzytkownikow. Uwazamy, ze
konieczne jest wsparcie finansowe remontéw nawierzchni.

Na terenie Gtowna brak jest wystarczajgcej ilosci sciezek rowerowych.

Budowa sciezek rowerowych jest wskazana w celu poprawy bezpieczenstwa
rowerzystéw (odseparowanie ruchu samochodowego od rowerowego) oraz
komfortu zaréwno rowerzystow jak i kierowcow. Dodatkowo warunki
przyrodnicze Gtowna sprzyjajg turystyce np. rowerowej, wiec Sciezki
rowerowe tgczace sie ze Sciezkami z innych JST mogg byc¢ ciekawym
rozwigzaniem.

Niezbedne przeprowadzenie diagnozy istniejacych stacji i przystankow
kolejowych potozonych na obszarze tOM celem okreslenia niezbednych
kierunkdw zapewniajacych integracje kolei z innymi srodkami transportu
publicznego i indywidualnego, biorgc pod uwage np. charakterystyke
otoczenia wezta, wielko$¢ wymiany pasazerskiej (UTK) oraz innych

Transport kolejowy charakterystycznych uwarunkowan.
4 Powigzanie Uwzglednienie w ramach prac nad SUMP Planu Zréwnowazonego Rozwoju
z dokumentami Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku
strategicznymi 2020z perspektywa do roku 2030 przyjetego uchwatg nr XV11/178/15 Sejmiku

Wojewddztwa  todzkiego z  dnia 27  pazdziernika 2015 .
(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2015/4386/akt.pdf) wraz z  jego
aktualizacjg uchwalong przez Sejmik Wojewddztwa tdédzkiego uchwatg nr
LI/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r.
(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2023/551/akt.pdf).

Rozbudowa systemu weztow przesiadkowych o rozszerzenie infrastruktury
parkingowej, rowerowej, autobusowej w rejonach stacji i przystankow
kolejowych.

Zwiekszenie liczby obiektéw, przystankowych i postojowych zwieksza
Wezly przesiadkowe dostepnos¢ kolei, co w efekcie przektada sie na wzrost wykorzystania

transportu zbiorowego.
5. Transport kolejowy
Rozbudowa  dedykowanych  parkingébw w  systemie  Park&Ride

Polityka parkingowa | ;|okalizowanych w rejonach wjazdow do todzi, petli
autobusowych/tramwajowych oraz stacji i przystankéw kolejowych.

Zmniejszenie kongestii miejskiej ze wzgledu na zmniejszenie liczby pojazdéw
w centrum miasta, zwiekszenie liczby podréznych i udziatu transportu
zbiorowego.

70

i



ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Rozbudowa sieci przystankow kolejowych przy jednoczesnej rozbudowie
weztow przesiadkowych na komunikacje miejska - z sugerowang przyktadowa
lokalizacja - t6dzki Janéw-odbudowa przystanku kolejowego.

Dodatkowa mozliwo$¢ przesiadki z pociggu wjezdzajgcego do todzi od strony
wschodniej do todzkiego transportu zbiorowego, zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego, zwiekszenie dostepnosci.

Objecie Gminy Brdjce i osciennych gmin transportem miejskim.

Wiele oséb uczy sie/ pracuje na terenie todzi, a w wiekszosci komunikacja
jest komercyjna i stanowi bariere dla uczniéw/pracownikéw. W rozwigzaniu
tego problemu pomogtaby kwestia rozszerzenia oferty przewozowej
dotyczacej faczonego biletu.

Dostepnosc do
transportu zbiorowego

Transport publiczny

Transport publiczny jest obszarem, w ktéorym wystepujg duze decyfity
techniczne, organizacyjne, logistyczne. Poziom dostepnosci do transportu
publicznego w matych miejscowosciach jest ograniczony lub niedostepny
w ogole. Jest on dobrze zorganizowany tylko w wiekszych miastach, gdzie
jego czestotliwosc jest na wystarczajgcym poziomie, umozliwiajac korzystanie
z tej formy transportu. Mozliwo$¢ przemieszczania sie os6b w obrebie
poszczegdlnych miast, matych miejscowosci wymaga podjecia szeregu
inwestycji i wspotpracy pomiedzy sektorami publicznymi i prywatnymi.

Mate wiejskie gminy, (w tym Gmina Parzeczew) na przestrzeni kilkunastu
latach utracity swoj rolniczy charakter na rzecz gmin typowo mieszkaniowych,
gdzie powstaje wiecej matych przedsiebiorstw oraz co raz wiecej oséb
pracuje w pobliskich miastach takich jak: Ozorkéw, Zgierz, Aleksandréw
tédzki. Ze wzgledu na braki w komunikacji publicznej zmuszeni sg oni do
korzystania ze wtasnych srodkow transportu. Na terenie gminy Parzeczew
istniejg czynne tylko dwie trasy prowadzone przez PKS teczyca Sp. z o.o.
Dostepnosc do Jednak ich czestotliwo$é jest niewystarczajgca, aby mieszkaricy chcieli sie
transportu zbiorowego | przenjeéé na transport publiczny. Dotychczasowy transport publiczny zabiera
tylko cze$¢ mieszkancow z pojedynczych wiosek. Ponadto, w roku szkolnym
autobus szkolny umozliwia mieszkancom przemieszczanie sie do
Wezty przesiadkowe | miejscowosci Parzeczew, gdzie znajduje sie szereg instytucji publicznych
Elektromobilnogé waznych dla mieszkaficow (urzad, szkoty, osrodek zdrowia, sklepy).
Stworzenie lokalnej komunikacji po terenie kazdej z gmin do najwazniejszego
o$rodka publicznego w kazdej gminie (gdzie znajduja sie instytucje publiczne),
a z niego do wiekszych miast wptynie na zwiekszenie dostepu do wiekszych
aglomeracji miejskich przez mieszkancow matych miejscowosci. Czesto brak
komunikacji ogranicza mieszkancow w podjeciu pracy, dalszej nauki lub
udziatu w zyciu publicznym.

7. Transport kolejowy

W zwigzku z tym, istnieje koniecznos$¢ wspotpracy na szczeblu samorzgdéw
i wojewodzkim w celu podjecia wspdlnych dziatan i inwestycji, ktére pozwolg
na stworzenie nowoczesnego i spdjnego systemu transportowego na terenie
tOM. Pojedyncza jednostka samorzgdowa nie jest w stanie udzwigna¢ sama
utrzymania transportu publicznego na swoim terenie.

System przesiadkowy tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Na przestrzeni kilkunastu lat duzy rozwoj nastapit w infrastrukture kolejows,
w tym powstanie w 2014 roku tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej co przyczynito
sie do poprawy komunikacji publicznej. Jednak brak odpowiedniej
infrastruktury przy stacjach PKP, w tym parkingdw dla samochodow

71



ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

powoduje ze mieszkancy z matych miejscowosci nie korzystajg z tego srodka
transportu ze wzgledu na brak mozliwosci pozostawienia aut na parkingach
przy stacjach PKP. Ze stacji znajdujgcych sie w matych miejscowosciach
korzystajg tylko mieszkancy z pobliskich wiosek. Umozliwienie przesiadania
sie z transportu indywidualnego do pociggu przyczyni sie do wzrostu
transportu publicznego.

Waznym czynnikiem, ktéry warto wykorzysta¢ na terenie matych gmin, sg
przebiegajgce trasy kolejowe i znajdujace sie na nich stacje PKP. Stworzenie
linii autobusowej, ktora bedzie zbierata mieszkaricow na terenie konkretnej
gminy, w ktorej znajdujg sie stacje PKP. (np. na terenie gminy Parzeczew jest
stacja PKP w Chociszewie), ktora bedzie miata swoj przystanek koncowy przy
konkretnej stacji PKP, przyczyni sie do zwiekszenia udziatu mieszkancow
w transporcie  publicznym. Mozliwo$¢ transportu autobusowego
dowozgcego mieszkancéw do stacji PKP przy jednoczesnej konkurencyjnej
czestotliwosci stanie sie duzg alternatywg dla prywatnej komunikacji. Wazne
jest aby zakupiony bilet w autobusie umozliwiat dalszy transport w pociagu,
bez koniecznosci zakupu go na stacji PKP. Wspdlna integracja ruchu pociggow
z komunikacjg autobusowg spowoduje, iz kolej stanie sie konkurencyjng
forma transportu wzgledem transportu indywidualnego.

Punkty tadowania samochoddw elektrycznych/transport niskoemisyjny

Stworzenie warunkéw infrastrukturalnych dla rozwoju elektromobilnosci jest
waznym aspektem w dziedzinie rozwoju ustug transportowych. System ten
musi by¢ przyjazny i bezpieczny dla wszystkich uzytkownikéw ruchu.
Pierwszym i najwazniejszym elementem jest budowa podstawowe;j
infrastruktury stuzacej elektromobilnosci tj. powstanie nowych punktow
tadowania na terenie mniejszych miejscowosci lub miast.

Brak punkow tadowania w poblizu miejsca zamieszkania, pracy powoduje
zaniechanie zakupu pojazddéw na ekologiczne paliwo przez mieszkancéw.

Kazda gmina powinna dazy¢ do stworzenia na jej terenie sieci publicznych
punkow tadowania pojazdéw elektrycznych dla wtasnych pojazdéw gminnych
i prywatnych. Sukcesywna wymiana wifasnej floty samochodowej i pokazanie
korzysci z transportu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego, pozwoli na
zmniejszenie ruchu pojazdow spalinowych na drogach i zwiekszeni udziatu
elektrycznych srodkow transportu.

Czesto budzety matych gmin nie majg wystarczajgcych srodkow na
przeprowadzanie inwestycji w obszarze transportu/komunikacji publicznej.
Jest ona zazwyczaj przeprowadzana w zakresie budowy lub remontu
istniejgcych droég, ktére sg wazne dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

Stworzenie zintegrowanej sieci stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci
wymaga wspotpracy miast i gmin regionu na szczeblu samorzgdowym
i wojewodzkim. Nalezy dgzy¢é do stworzenia forum wymiany wiedzy,
doswiadczen w ramach aglomeracji tddzkiej. Ptynne poruszanie sie
samochodami elektrycznymi wymaga stworzenia systeméw fadowania
w matych miejscowosciach, ktérych znajdujg sie instytucje publiczne lub
w miastach. Upowszechnienie i popularyzacja niskoemisyjnego transportu
indywidualnego i publicznego wraz z odpowiednia infrastruktura, przyczyni
sie do zwiekszenia zrownowazonego transportu w miastach i na obszarach
funkcjonalnie z nimi powigzanymi tj. matymi miejscowos$ciami.
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Dostosowa¢ komunikacje zbiorowg do obstugi strumienia pasazerow
lotniska.

W chwili obecnej dojazd komunikacjg zbiorowa do lotniska jest ograniczony
z wielu rejondw miasta, zajmuje bardzo duzo czasu i wymaga czasami kilku

Transport zbiorowy przesiadek, obstugiwany jest jedynie przez autobusy.

8‘ . . . , . .
Ukfad drogowy Usprawnienie dojazdéw do lotniska od strony s14 oraz miasta.

W chwili obecnej dojazd z s14 na lotnisko odbywa sie ulica Plocka
(ograniczong przejazdem kolejowym) oraz ulicami Pienistg, Waltera Janke,
ktére w chwili obecnej zbierajg caty ruch pasazeréw z miasta. Brak jest
alternatywy dla mieszkancéw potudniowych i potudniowowschodnich
rejondw miasta.

Rozbudowa infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych szczegdinie:

-parkingi osiedlowe przy blokach mieszkalnych (obszary zabudowy
wielorodzinnej)

-parkingi publiczne
Uzasadnienie:

Zgodnie z ogdlnymi trendami 80% wszystkich tadowan pojazddéw odbywa sie
W miejscu zamieszkania. Jest to spowodowane wygodg uzytkownika, jak
rowniez przemawiajg za tym wzgledy ekonomiczne (koszt zakupu kWh jest
zgodny z posiadana taryfa rozliczeniows i jest najnizszy).Przewazajgca liczba
mieszkancow m. todzi zamieszkuje bloki i wiezowce na tzw. osiedlach
sypialnianych, gdzie podjecie decyzji przez dang spotdzielnie mieszkaniowa
o budowie infrastruktury jest procesem nietatwym i niechetnie
podejmowanym ze wzgledu na koniecznos¢ zgody wiekszosci mieszkancow
dotyczacych inwestycji.

Potrzebna jest uchwata lokalna, ktéra zachecitaby spétdzielnie (m.in. forma
wsparcia finansowego) do podjecia dziatan i budowy infrastruktury fadowania

9. Elektromobilnogé pojazdow elektrycznych.

Woptynetoby to na zmniejszenie obecnej dyskryminacji osdéb, ktore
nie posiadajg domu jednorodzinnego, gdzie podjecie decyzji o wyborze
rodzaju pojazdu jest fatwiejsze. W przypadku wyboru pojazdu elektrycznego,
instalacja stacji fadowania dla tych oséb nie rodzi komplikacji i nie wigze sie
ze znacznym naktadem finansowym (odchodzi koszt przytacza, jedyny koszt
to zakup i podtgczenie stacji tadowania).

Dzieki temu mieszkancy blokéw mogliby tatwiej podejmowaé decyzje
o wyborze typu pojazdu i szybciej zdecydowac sie na wybor pojazdu zero
emisyjnego.

Finalnie zmiane odczutaby cata metropolia (mniej zanieczyszczen
w powietrzu)

Propozycja:

Posiadamy wieloletnie doswiadczenie w opracowywaniu standardéw
dedykowanych elektromobilnosci (wspottworzenie standardu tadowania
Chademo, CCS), rozwijaniu urzgdzen i systemow z przeznaczeniem dla
budowy skalowalnej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych:
osobowych, dostawczych, komunikacji miejskiej, ciezarowych. Dostarczamy

73



w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

stacje tadowania do ponad 86 krajow na catym swiecie (ponad 50 tys stacji
DC oraz ponad 1 min stacji AC).

Proponujemy doradztwo techniczne w zakresie doboru urzadzen, jak rowniez
mozemy wskazac¢ naszych partneréw biznesowych, ktérzy wsparliby Panstwa
w kompleksowym podejsciu przy opracowywaniu koncepcji budowy czy tez
rozbudowy infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych.

| Analize sytuacji w obszarach problemowych przedstawiono w propozycji
10 Problemy mobilnosci | srategii ZIT tOM na lata 21-27

' w tOM
Uwagi do zapisow Strategii przestano do Biura StOM

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi formularza uwag
i wnioskéw
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3 WZORY ANKIET
3.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW tOM

Pytanie 1. Pteé
o Kobieta
e Mezczyzna

e Nie chce podawa¢

Pytanie 2. Wiek

e 15-19at
o 20-24Iat
e 25-29at
e 30-39lat
e 40-49 Iat
e 50-59 Jat
e 60-64 lata

e 65 latiwiecej

Pytanie 3. Wyksztatcenie
e Podstawowe
e Zawodowe
e Srednie

o Wyzsze

Pytanie 4. Aktywno$¢ zawodowa

O Uczen
Student
Osoba pracujgca poza domem
Osoba pracujgca z domu
Osoba pracujgca hybrydowo
Osoba bezrobotna

Rencista/emeryt

O 0O o oo on

inna, jaka...? (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

e
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

Pytanie 5. Skad najczesciej Pani/Pan podrézuje?

tédz Batuty

t6dz Srédmiescie
todz Polesie

todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow tédzki
Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerow
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkdéw (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogow

Rzgow

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

i
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Pytanie 6. Dokad najczesciej Pani/Pan podrézuje?

O

0 e e e e 0 0 I I e e e e Y A A O A O O B

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

Zgierz (gmina)

toédz Batuty

t6dz Srédmiescie
todz Polesie

todz Widzew
todz Gérna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerdw
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkoéw (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogow

Rzgow

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

i
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O Zgierz (gmina)

Pytanie 7. Czy posiada Pani/Pan prawo jazdy?

e Tak

e Nije

Pytanie 8. lle oséb liczy Pani/Pana gospodarstwo domowe?

e 1
o 2
e 3
o 4

e 5iwiecej

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
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Pytanie 9. lle sposrdd wymienionych pojazdéw jest w Pani/Pana gospodarstwie domowym?

0 1 2 3 i wiecej
Samochod prywatny O 0 0 0
Speleien oo o o
Samochdd stuzbowy 0 0 0 0
Samoc;\r(;(\jvjf:iawczy 0 0 0 0
Samocsf;jzdb(icv)vs;awczy 0 0 0 0
Motocykl/Skuter O 0 0 0
Rower O 0 0 0
Rower elektryczny @] @] 0 0
Hulajnoga elektryczna @] @] 0 0
Inne UTO (np. deskorolka) 0 0 0 0

Pytanie 10. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej na zakupy?

O NIE DOTYCZY

0 Samochdd jako kierowca

e
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Samochdd jako pasazer

Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski

Tramwaj

Autobus prywatnego przewoznika

Kolej

Rower miejski (publiczny)

Rower prywatny

Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdéz)

O o0Oooououooooood

Motocykl/skuter
Pytanie 11. Jakim Srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu odwozenia dzieci do
szkoty lub na zajecia dodatkowe?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdéd wspétdzielony (carsharing)
Takséwka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo ooooooooo oo

Motocykl/skuter

Pytanie 12. Jakim $rodkiem transportu podrdézuje P. najczesciej w celu spotkai z rodzing
i znajomymi?
0 NIE DOTYCZY

O Samochdd jako kierowca

i
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Samochdd jako pasazer

Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski

Tramwaj

Autobus prywatnego przewoznika

Kolej

Rower miejski (publiczny)

Rower prywatny

Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdéz)

O 0Oo0o0ooooooood

Motocykl/skuter
Pytanie 13. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu dotarcia do placéwek
zdrowia (przychodnia, szpital)?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Takséwka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo ooooooooo oo

Motocykl/skuter
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Pytanie 14. Jakim Srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej do obiektéw sportu, kultury,
rozrywki?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdéz)

o o0Oooooo oo oo oo

Motocykl/skuter
Pytanie 15. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w miejsca terendw zielonych
(parki, skwery, las)?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdéd wspétdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo oooooogooooo

Motocykl/skuter
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Pytanie 16. Jak czesto podrdzuje P. do wybranego celu podrézy? (jezeli jadac do pracy odwozisz

dzieci to wykonujesz podrdz i do pracy, i w celu odwiezienia dzieci). Czy miejsce docelowe
znajduje sie na terenie Twojej gminy, miasta lub w przypadku todzi dzielnicy.

o Kilka razy Rayz Kilka razy Raz Rz‘a.d2|eJ
Codziennie w . w o niz raz
. w tygodniu o w miesigcu o
tygodniu miesigcu w miesigcu
Praca 0] 0 0 0] 0] 0
Zakupy 0 0 0 0 0 0
Odwozenie
dzieci do
szkoty, 0 0 0 O 0 0
na zajecia
dodatkowe
Spotkania
z rodzing 0 @] @] 0 0 0
i znajomymi
Placowki
zdrowia 0 0 0 0 0 0
(przychodnia,
szpital)
Obiekty
sportu, 0 0 0 0 0 0
kultury,
rozrywki
Tereny
zieleni (parki, 0 0 0 0 0 0
skwery, las)
Pytanie 17. Czy miejsce znajduje sie na terenie gminy w ktérej mieszkasz?
Tak Nie
Praca 0 0
Zakupy 0 0
Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe 0 0
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Spotkania z rodzing i znajomymi @) @)
Placéwki zdrowia (przychodnia, szpital) 0 O
Obiekty sportu, kultury, rozrywki 0 O
Tereny zieleni (parki, skwery, las) 0 @]

Pytanie 18. W przypadku podrézowania samochodem, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?

O

O oo oooo oo ooogoooo

Nie dotyczy mnie ten sposdb podrézy

Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy/szkoty
Krotki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego
Brak pofaczen komunikacji zbiorowej

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw
Przewdz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrézy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
Inny gtdwny czynnik (jaki ?)

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 19. W przypadku podrézowania tramwajem, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?

O

O 0o o ooogoogod

Nie dotyczy mnie ten sposdb podrézy

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Przewoz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrézy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

i
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Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym
Wysokie koszty dojazdu samochodem

Dobre pofaczenia komunikacja zbiorowa

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
Inny gtédwny czynnik (jaki ?)

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 20. W przypadku podrézowania pieszo, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?

O

O 0o oooo0oooooogoooo

Nie dotyczy mnie ten sposdb podrézy

Krotki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego
Brak pofaczen komunikacji zbiorowej

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw
Przewoz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrézy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym

Wysokie koszty dojazdu samochodem

Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowg

Pytanie 21. W przypadku podrdézowania takséwka lub przejazd wspétdzielony, jaki jest gtéwny
czynnik jego wyboru?

O

O 0O o oo™

Nie dotyczy mnie ten sposdb podrézy

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego
Brak potagczen komunikacji zbiorowe;j

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw

i
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Przewdz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrézy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym

Wysokie koszty dojazdu samochodem

Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowg

O o0Oo0oooooog o d

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
O Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 22. Czy uwaza P., ze w miejscu zamieszkania samochdéd osobowy jest niezbedny do
wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw?

e Tak
e Nie
Pytanie 23. Czy bytby P. sktonny/a do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz
komunikacji zbiorowej?
e Tak
e Nie
e Nie wiem/trudno powiedzieé
e Nie podrézuje samochodem
Pytanie 24. Na jaki $rodek transportu bytaby Pani/bytby Pan sktonny zamieni¢ samochéd w
swoich codziennych podrézach?
O Autobus
Tramwaj
Rower
Podrdéze piesze

Motocykl/skuter

O 0o o oo™

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 25. Jakie czynniki wptynetyby na Pani/Pana wykorzystanie innych niz samochdd
srodkéw transportu w swoich codziennych podrézach?

o
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Wieksza czestotliwo$¢ kursowania autobuséw

Lepsze potgczenia lub trasy autobuséw

Wieksza liczba przystankéw autobusowych

Wieksza czestotliwo$¢ kursowania tramwajow

Lepsze potgczenia lub trasy tramwajow

Wieksza liczba przystankdéw tramwajow

Bezposrednie pofgczenia bez koniecznosci przesiadki

Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggdw

Lepsze potgczenia lub trasy pociggow

Wieksza liczba przystankéw kolejowych

Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)

Nizsze ceny biletow

Jeden bilet umozliwiajgcy podréz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
Punktualnos¢ potgczen

Komfort i bezpieczenstwo podrozy

Bezposrednie potgczenie drogg rowerowg miejsca poczagtku i konca podrozy
Bezpieczne, zadaszone migjsce do przechowywania rowerdw/UTO
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Wieksze umiejetnosci i pewnosc siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Ulice o ruchu uspokojonym

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw, lepsza jakos¢
nawierzchni, priorytet na sygnalizacji swietlnej)

Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza jako$¢ nawierzchni,
odsuniecie od jezdni)

Blisko$¢ miejsca docelowego
Brak koniecznos$ci odwozenia cztonkdw rodziny
Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badar spotecznych
Pytanie 26. Jakie sg P. zdaniem najwieksze problemy komunikacyjne gminy/miasta w ktérym P.
mieszka?
O Korki
Brak miejsc postojowych
Wysokie opfaty parkingowe
Zattoczona komunikacja zbiorowa
Niewystarczajgca czestotliwos¢ potgczen komunikacji zbiorowej
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa
Wysokie ceny komunikacji zbiorowej
Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk
Zty stan infrastruktury drogowej

Brak Sciezek rowerowych lub ich niewystarczajgca dtugos¢

O o0Oo0o0oooooogod

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 27. Jak ocenia P. mozliwos¢é poruszania sie po gminie/miescie w ktérym P. mieszka za
pomocg wskazanych srodkéw transportu? Oceny prosze dokonac na skali, gdzie 1 oznacza
bardzo zta ocene/mozliwo$é poruszania sie, a 5 — bardzo wysokg ocene.

1 2 3 4 5
Samochdd (jako kierowca) 0 0 0 6] 6]
Samochdd (jako pasazer) 0 O O 0 0
Samoc?CZcis\:]/:E)ii’fgd)zielony o 0 0 0 0
Taksowka lub przejazd typu Uber @] 0 0 0] 0
Autobus miejski 0 0 0 0 0
Tramwaj 0 @) @) 0 0
Autobus prywatnego przewoznika 0 0 0 6] 6]
Kolej O 0 0 O O
Rower miejski (publiczny) 0 0 0 6] 6]
Rower prywatny 0 @) @) @) @)
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Rower elektryczny/hulajnoga

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

0 0 0 0 0

elektryczna
Pieszo 0 @) @) 0 0
Motocykl/skuter 0 0 0 0 0

Pytanie 28. Jakie dziatania powinno sie podejmowa¢ w celu poprawy funkcjonowania
transportu w miescie/gminie w ktérej P. mieszka?

O

O 0o ooogooog ™

Remonty nawierzchni dréog i chodnikow

Poprawa oswietlenia drég i chodnikdw, przystankdéw, drég rowerowych
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej

Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowe;j

Budowa $ciezek rowerowych

Integracja réznych srodkow transportu

Poprawa dostepu do informacji o komunikacji zbiorowe;j
Uporzadkowanie parkowania

Uporzgdkowanie dostaw towardow

Nie wiem, trudno powiedziec¢

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 29. Czy uwaza Pan/Pani, ze drogi w Panistwa miejscowosci i w najblizszej okolicy sg
bezpieczne?

Zdecydowanie tak
Raczej tak

Raczej nie

Nie

Trudno powiedzie¢
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3.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SZKOt tOM

Pytanie 1. Pteé

Kobieta
Mezczyzna

Nie chce podawac

Pytanie 2. Gmina/dzielnica, w ktdrej mieszkasz

tédz Batuty

t6dz Srédmiescie
todz Polesie

todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow tédzki
Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerdw
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkdw (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)

Pabianice (gmina)
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

Parzeczew
Rogdw

Rzgdéw
Strykéw
Tuszyn

Zgierz (miasto)
Zgierz (gmina)

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 3. Gmina/dzielnica, w ktdrej znajduje sie szkota

toédz Batuty

t6dz Srédmiescie
todz Polesie
todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerdw
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkoéw (miasto)

Ozorkow (gmina)

i
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

e Pabianice (miasto)
e Pabianice (gmina)

e Parzeczew

e Rogow
e Rzgbw
e Strykdéw
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)

e Zgierz (gmina)

Pytanie 4. Klasa
e 4 -Szkota Podstawowa

5 - Szkota Podstawowa

e 6 - Szkofa Podstawowa
e 7 -Szkofa Podstawowa
e 8- Szkofa Podstawowa
e 1 -Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
e 2 - Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
e 3 -Liceum/Technikum/Szkota branzowa | stopnia
e 4 -Liceum/Technikum/Szkota branzowa Il stopnia

e 5-Technikum/Szkota branzowa Il stopnia

Pytanie 5. W jaki sposéb docierasz do szkoty?
e Pieszo
e Rowerem
e UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolka, na rolkach itp.)
e Autobusem
e Pociggiem
e Tramwajem
e Samochodem z rodzicami/opiekunami
e Carsharing/wspotdzielenie przejazdow ze znajomymi

e Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 6. W jaki sposdb docierasz do szkoty? (pytanie tylko dla ucznidw klas 4 i 5 szkot srednich)
e Pieszo
e Rowerem
e UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnoga, deskorolka, na rolkach itp.)
e Autobusem
e Tramwajem
e Pociggiem
e Samochodem z rodzicami/opiekunami
e Samochodem jako kierowca
e Carsharing/wspédtdzielenie przejazdéw ze znajomymi
e Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 7. Czy w Twoim gospodarstwie domowym jest wykorzystywany samochdd?
(pytanie tylko dla oséb, ktore dojezdzajg do szkoty srodkami transportu innymi niz samochod)
e Tak
e Nie
Pytanie 8. Czy planujesz uzyska¢ prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?
(pytanie tylko dla oséb, ktore dojezdzajg do szkoty srodkami transportu innymi niz samochdéd)
e Tak
e Nie
Pytanie 9. Dlaczego podrézujesz w deklarowany sposéb? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Szkota jest po drodze do pracy rodzica
To jedyny dostepny srodek transportu
Dbam o kondycje fizyczng
Dbam o srodowisko
Decyzja rodzicéw
Krotki czas przejazdu
Lubie poruszac sie w ten sposob

Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania

O 0Oo0oo0ooood

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 10. Czy planujesz uzyska¢ prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?
(pytanie tylko dla uczniow, ktérych do szkoty odwozga rodzice/opiekunowie)

Tak
Nie

Pytanie 11. W przypadku dojazdu samochodem z rodzicami, w jakim miejscu wysiadasz?
(pytanie tylko dla uczniow, ktérych do szkoty odwozg rodzice/opiekunowie)

Przed brama szkoty

Na wyznaczonym miejscu do postoju samochoddéw przed szkotg
Na terenie szkoty

Na pobliskim przystanku autobusowym

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 12. Czy przy wysiadaniu z samochodu rodzicbw w poblizu szkoty czujesz sie
bezpiecznie? (pytanie tylko dla ucznidw, ktérych do szkoty odwoza rodzice/opiekunowie)

Zdecydowanie tak
Raczej tak
Nie wiem
Raczej nie

Zdecydowanie nie

Pytanie 13. Dlaczego podrdézujesz w deklarowany sposéb? (mozliwos¢ wyboru do 3
odpowiedzi) (pytanie tylko dla ucznidow, ktorych do szkoty odwozg rodzice/opiekunowie)

O

O 0o ooogo oo™

Szkota jest po drodze do pracy rodzica

Rodzice specjalnie mnie odwozg do szkoty

To jedyny dostepny $rodek transportu

Decyzja rodzicow

Krotki czas przejazdu

Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie)
Lubie poruszac sie w ten sposéb

Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 14. Co zachecitoby Cie do czestszego jezdzenia do szkoty alternatywnymi do
samochodu $rodkami transportu? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi) (pytanie tylko dla
uczniow deklarujgcych dojazd do szkot jako kierowcy)

O

O
O
O

O

O
O
O
O
O
O
O
O
O
O

Bezpieczna trasa piesza do szkoty (wygodny chodnik od domu do szkoty)
Bezpieczna trasa rowerowa do szkoty
Stacja rowerow publicznych/postéj hulajndg elektrycznych itp. w poblizu domu i szkoty

Ograniczenie liczby samochodow i predkosci z jaka sie poruszajg na ulicach w
sgsiedztwie szkoty

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci na przejsciach dla
pieszych i chodnikach

Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz mozliwos¢ bezpiecznego
przechowywania roweru

Mozliwos¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow, tramwajow, pociggdow
Lepsze potgczenia lub trasy autobuséw

Wieksza liczba przystankéw autobusowych

Lepsze potgczenia lub trasy pociggow

Wieksza liczba przystankéw kolejowych

Nizsze ceny biletéw

Jeden bilet umozliwiajgcy podrdz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
Nic mnie nie zacheci

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 15. W jaki sposdb wracasz ze szkoty? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)

O

(]
(]
(]
(]
(]
(]
(]

Pieszo

Rowerem

UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)
Autobusem

Tramwajem

Pociggiem

Samochodem

Carsharing/wspotdzielenie przejazdow ze znajomymi
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 16. lle czasu najczesciej zajmuje Ci dotarcie do szkoty? Odpowiedz? jest wymagana.
Pojedynczy wybor.

e do 5 minut

e 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej

Pytanie 17. lle czasu najczesciej zajmuje Ci powrét ze szkoty?

e do 5 minut

o 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej
Pytanie 18. Co jest najwiekszg przeszkodg w dojezdzaniu alternatywnymi do samochodu
srodkami transportu? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)
O Niebezpieczna droga do szkoty
Brak tras rowerowych
Brak chodnikow

Brak stojakow rowerowych przy szkole

O

O

O

O Obawa o kradziez sprzetu
O Brak decyzji rodzicow/opiekundw

O Brak sprzetu (roweru, hulajnogi, deskorolki)
O

Mam do pokonania zbyt duzg odlegtos¢ (dystans) do przejechania rowerem, hulajnoga,
przejscia pieszo

Niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw, tramwajéw czy pociggow.
Brak dostepu do autobusu/tramwaju/pociggu

Ograniczenia zdrowotne

O 0o o O

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 19. Jak oceniasz komfort podrézy w drodze do szkoty? Skala 1-5

W WKW

Pytanie 20. Jak oceniasz komfort podrdzy przy powrocie do domu? Skala 1-5

PAGR A gh g Agh A
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 21. Czy uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?
e Tak
e Nie
Pytanie 22. Czy zajecia pozalekcyjne odbywaja sie w szkole, do ktérej uczeszczasz?
(pytanie tylko dla oséb deklarujgcych uczeszczanie na zajecia dodatkowe)
e Tak
e Nie
Pytanie 23. W jakim miejscu odbywajg sie zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru do 3
odpowiedzi) (pytanie tylko dla oséb deklarujgcych uczeszczanie na zajecia dodatkowe)
O Klub sportowy
Szkota muzyczna
Osrodek kultury
Basen

Szkota jezykowa/miejsce udzielania korepetycji

O 0o o o O™

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
Pytanie 24. Gmina/dzielnica, w ktdrej chodzisz na zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru
wielu odpowiedzi)
O +tddz Batuty
t6dz Srédmiescie
todz Polesie
todz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Brojce

O

O

O

O

O

O

O

O Brzeziny (miasto)
0 Brzeziny (gmina)
O Dtutow

O Dmosin

O Dobron

O Gtowno (miasto)
O

Gtowno (gmina)

e
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Koluszki
Konstantynow tédzki
Ksawerdw
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkdéw (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew

Rogdw

Rzgow

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

Zgierz (gmina)

o o0ooooo0o oo oooooooo

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 25. lle razy w tygodniu uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne?

u b~ W N

Pytanie 26. lle czasu najczesciej zajmuje Ci dotarcie na zajecia pozalekcyjne?
e do 5 minut
e 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiegcej
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 27. lle czasu najczesciej zajmuje Ci powrdt na zajecia pozalekcyjne?

do 5 minut
6-10 minut
11-20 minut
21-30 minut

31 minut i wiecej

Pytanie 28. W jaki sposdb docierasz na zajecia pozalekcyjne? (mozliwos¢ wyboru do 2
odpowiedzi)

O

O 0o oo oo™

Pieszo

Rower

UTO (hulajnogg, deskorolkg, na rolkach)

Autobus

Tramwaj

Pociag

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing)

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 29. W jaki sposéb wracasz z zaje¢ pozalekcyjnych? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)

O

O 0O o oo o O

Pieszo

Rower

UTO (hulajnogg, deskorolkg, na rolkach)

Autobus

Tramwaj

Pociag

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing)

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 30. Wolne wnioski, przemyslenia, uwagi dotyczace mobilnosci i przemieszczania sie.
(pytanie fakultatywne)

Pole z mozliwoscig wpisania wtasnej odpowiedzi
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

3.3 ANKIETA DLA RODZICOW

Pytanie 1. lle dzieci Pani/Pan posiada?

4 i wiecej

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 2. Do jakich placéwek o$wiatowych/placéwek uczeszcza/ja Pani/Pana dziecko/dzieci?

Nie dotyczy 1 2 3 4 i wiecej

Ztobek 0 0 0 0 0

Przedszkole 0 0 O O 0

podSsZtI;(\)At?)wa © © 0 0 ©

Szkota srednia 0 0 O O 0
Miejsce zajec
pozalekcyjnych

(klub sportowy, 0 0 0 0 0

szkota muzyczna,
osrodek kultury

itp.)

Pytanie 3. W ktérej gminie/dzielnicy Pani/Pan mieszka?

tédz Batuty

t6dz Srédmiescie
todz Polesie

todz Widzew

todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina)

e
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

e Diutdw
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)

e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantynow tédzki
e Ksawerdw

e Lutomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)
e Ozorkdéw (gmina)
e Pabianice (miasto)
e Pabianice (gmina)

e Parzeczew

e Rogéw
e Rzgdw
o Strykdéw
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)
e Zgierz (gmina)
Pytanie 4. W ktérej gminie/dzielnicy znajduje sie placéwka oswiatowa/placéwka Pani/Pana
dzieci? (mozliwos¢ wyboru wielu odpowiedzi)
O +to6dz Batuty
t6dz Srédmiescie
todz Polesie
tédz Widzew
todz Gorna
Aleksandrow todzki
Andrespol

Brojce

O o0Oooooood

Brzeziny (miasto)

i
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Pytanie 5. Czy jest Pani/Pan aktywna/y zawodowo?

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

Brzeziny (gmina)
Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)
Gtowno (gmina)
Koluszki
Konstantynow todzki
Ksawerow
Lutomiersk
Nowosolna
Ozorkow (miasto)
Ozorkow (gmina)
Pabianice (miasto)
Pabianice (gmina)
Parzeczew
Rogow

Rzgdéw

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

Zgierz (gmina)

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Tak, pracuje zdalnie (z domu, kawiarni, innego miejsca)

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Tak, pracuje poza domem (biuro, fabryka, inne state miejsce pracy itp.)

Tak, pracuje hybrydowo

Nie
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Pytanie 6. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko/dzieci do/ze placéwki
o$wiatowej/placowki?

Nie 1dziecko  2dzieci  3dziec ) Wi&ce
dotyczy dzieci
Tak, odwoze i przywoze O O 0 O 0
Tak, tylko odwoze 0 0 0 0 0
Tak, tylko przywoze 0 0 0 0 0
Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 0 0 0 0 0
publicznego
Nie, dziecko dojezdza 0 0 0 0 0
autobusem szkolnym
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo
lub z wykorzystaniem
roweru lub UTO 0 0 0 0 0

(Urzadzenia Transportu
Osobistego, np.
hulajnoga, deskorolka,
rolki itp.)

Pytanie 7. Z jakiego $rodka transportu najczesciej korzysta Pani/Pan podczas podrézy
z dzieckiem do placéwki oswiatowej/placéwki? (mozliwos¢ wyboru do 3 odpowiedzi)

O Samochod

Autobus

Tramwaj

Rowerem

UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego np. hulajnogg, deskorolkg, na rolkach itp.)

Odprowadzam dziecko pieszo

O 0o oo o od

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 8. Po odwiezieniu dziecka do placéwki oswiatowej/placéwki najczesciej jade do:
e Miejsca pracy
e Domu

e Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

e
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Pytanie 9. Czy podrdz z dzieckiem do placéwki oswiatowej/placowki wptywa ba godzine
przyjazdu do Pani/Pana miejsca pracy? (pytanie tylko dla oséb dojezdzajgcych do pracy po
odwiezieniu dziecka)

o Tak

e Nie
Pytanie 10. lle $rednio czasu zajmuje Pani/Panu podréz z dzieckiem z miejsca zamieszkania do
placéwki oswiatowej/placéwki?

e do 5 minut

o 6-10 minut
e 11-20 minut
e 21-30 minut

e 31 minutiwiecej

Pytanie 11. Czy Pani/Pana dziecko uczeszcza na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

Nie dotyczy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4i V‘{'QFGJ
dzieci
Tak 0O 0 0 0 5

Pytanie 12. Czy zajecia pozalekcyjne Pani/Pana dziecka odbywajg sie w placéwce
o$wiatowej/placéwce, do ktérej uczeszcza?

Nie dotyczy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4 Wlesej
dzieci
Tak O O O O O
Nie O O 0 O 0

Pytanie 13. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko na zajecia pozalekcyjne?

do[;l:/izy 1 dziecko 2 dzieci 3 dzieci 4 id\:;ieecciej
Tak, odwoze i przywoze 0 0 0 0 0
Tak, tylko odwoze 0 0 0 0 0
Tak, tylko przywoze O O 0 O 0
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Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 0 0 0 0 0

publicznego

Nie, dziecko dojezdza

autobusem szkolnym © © 0 © 0
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo
lub z wykorzystaniem
roweru lub UTO 0 0 0 0 0

(Urzadzenia Transportu

Osobistego, np.

hulajnoga, deskorolka,

rolki itp.)

Pytanie 14. Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochdd $rodkow
transportu w podrdzy z dzieckiem do placéwki o$wiatowej/placowki?

Tak
Nie

Pytanie 15. Jakie czynniki wptynetyby na Pani/Pana wykorzystanie innych niz samochdd
$rodkoéw transportu w podrézy z dzieémi do placéwek oswiatowych/placowek? (mozliwosé
wyboru do 3 odpowiedzi) (tylko dla 0séb, ktére w pytaniu 14. Wybraty odpowiedz ,Tak”)

Wieksza czestotliwosé kursowania autobuséw

Lepsze potgczenia lub trasy autobuséw

Wieksza liczba przystankdw autobusowych

Wieksza czestotliwosé kursowania tramwajow

Lepsze potgczenia lub trasy tramwajow

Wieksza liczba przystankow tramwajowych
Bezposrednie potgczenia bez koniecznosci przesiadki
Wieksza czestotliwos$¢ kursowania pociggdw

Lepsze potgczenia lub trasy pociggow

Wieksza liczba przystankow kolejowych

Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)
Nizsze ceny biletéw

Jeden bilet umozliwiajgcy podrdz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej

Punktualnos¢ potgczen

i
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Komfort i bezpieczenstwo podrozy

Bezposrednie pofaczenie drogg rowerowg miejsca poczatku i korica podrézy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania roweréw/UTO
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Wieksze umiejetnosci i pewnosc siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Ulice o ruchu uspokojonym

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw, lepsza jakos¢
nawierzchni, priorytet na sygnalizacji $wietlnej)

Wygodne i bezpieczne (oswietlone) chodniki

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza jakos¢ nawierzchni,
odsuniecie od jezdni)

Blisko$¢ miejsca docelowego

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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