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1. Strefy zero-emisyjne w miastach®

Podejmowane dotychczas dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci sg gtoéwnie
motywowane potrzebg zapobiegania lub ograniczenia skali negatywnych efektow
zewnetrznych powstajacych w transporcie, przejawiajacych si¢ gtdéwnie narastaniem kosztow
spotecznych ponoszonych z tytulu oddzialywania transportu na szeroko pojete srodowisko
przyrodnicze, co powoduje pogarszanie si¢ warunkow bytowych ludnosci. Preferowane
dziatania majg wig¢c na celu wprowadzanie alternatywnych $rodkéw transportu (wzgledem
konwencjonalnych sposobow przemieszczania si¢ tzn. wykorzystujacych indywidualne $rodki
transportu napedzane silnikami spalinowymi). Mozna wigc powiedzie¢, ze jednym z
najczesciej praktykowanych kierunkow dziatan w zakresie zrownowazonego transportu jest
wyznaczanie tzw. stref zeroemisyjnych, w ktorych eliminuje si¢ ruch pojazdéw napedzanych
silnikami spalinowymi, w szczegdlno$ci w strefach centralnych duzych miast, co jest
powszechnie praktykowane w osrodkach miejskich krajéw Europy Zachodniej.

Zwickszenie w strukturze codziennych przemieszczen mieszkancoOw miast udziatu
transportu pieszego 1 rowerowego nie tylko w oczywisty sposOb ogranicza emisj¢
zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego, ale réwniez wplywa pozytywnie na
zmniejszenie ryzyka wypadkow drogowych, ograniczenia emisji hatasu komunikacyjnego,
kongestii oraz zmniejszenie ryzyka choréb wywotywanych brakiem aktywnego trybu zycia.?
W zwigzku z tym w ostatnich latach miasta europejskie podejmuja decyzje o drastycznym
ograniczaniu lub wrecz eliminacji transportu indywidualnego jako gltownego zréodia
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (Tab. 1). Poziom zaawansowania przyjetych
rozwigzan jest mocno zroéznicowany pomiedzy miastami europejskimi, niemniej jednak na ich
podstawie mozemy zidentyfikowac kierunek obranych zmian. Charakterystyczne jest, ze
istnieja systemy krajowe (Szwecja, Niemcy, Norwegia, Dania, Francja), ktére stanowia ramy
dla organizacji transportu samochodowego i daja mozliwo$¢ zaostrzenia rygorow w

zalezno$ci od lokalnych uwarunkowan. Z kolei w innych panstwach mimo, Zze nie ma

! Opracowanie na podstawie Sokotowicz M. E., Rzefica A. (2018), Poprawa jakosci powietrza w miastach
poprzez zmiang modeli transportowych — mrzonka czy cywilizacyjna koniecznos¢? Przeglgd badan i kierunki
dziatan podjetych w Polsce [maszynopis elektroniczny] L.6dz.

* M.J. Nieuwenhuijsen, H. Khreis, E. Verlinghieri, D. Rojas-Rueda (2016). Transport And Health: A Marriage
Of Convenience Or An Absolute Necessity. “Environment International” 88, s. 151; Unlocking new
opportunities. Jobs in green and healthy transport, 2014. Copenhagen; S. Kahlmeier, P. Kelly, C. Foster, T.
Gotschi, N. Cavill, H. Dinsdale, J. Woodcock, C. Schweizer, H. Rutter, C. Lieb, P. Oja, F. Racioppi (2014),
Health Economic Assessment Tools (HEAT ) for Walking and for Cycling Economic Assessment of Transport
Infrastructure. Copenhagen.



rozwigzan na poziomie kraju, wtadze lokalne wprowadzaja wtasne procedury (Wtochy,

Portugalia, Wielka Brytania)®.

Tab. 1. Przeglad rozwigzan dotyczacych stref zeroemisyjnych w Europie

Panstwo, miasto Proponowane/wdrazane rozwiazania
Belgia, Od 01.02.2017 r funkcjonuje strefa Low Emission Zones (LEZ). Pojazdy, ktore nie
Antwerpia spelniaja wymagan emisyjnych, moga wjecha¢ do LEZ do o$miu razy w roku z dzienng

przepustka LEZ. Pojazdy nie spelniajace norm emisji, po zastosowaniu filtra czastek

statych oraz zarejestrowaniu, moga wjezdzac do strefy jeszcze do 2019 1.

Belgia, Bruksela | Od 01.01.2018 obowigzuje strefa LZE, w ktorej wprowadzono zakaz poruszania si¢ dla
samochodéw z silnikiem Diesla wyprodukowanym przed 1997r. Dopuszczalna jest
modernizacja pojazdéw poprzez zamontowanie filtra czastek stalych. Od 2025r.
obowigzujace w strefie ograniczenia dopuszczaja samochody z parametrami emisji dla:

benzyny Euro 3, diesel 6

Dania 0Od 01.09.2008 dla stref ekologicznych istnieje system krajowy, ktory dotyczy wszystkich
pojazdow z silnikiem Diesla (wazacych ponad 3,5 tony) oraz umozliwia miastom
zaostrzenie przepisoOw dotyczacych LEZ. Od 01.07.2010 pojazdy wjezdzajace do strefy
muszg spetniaé przynajmniej norm¢ Euro 4 lub byé wyposazone w certyfikowany filtr

czastek statych.

Francja Obowiazuje system krajowy, ktory opiera si¢ na klasyfikacji pojazdow. Od 01.04.2017 r.
plakietka o nazwie ,certificat gualité de 1’air” (Crit’Air), obejmujaca 5 kategorii, jest
obowigzkowa dla wszystkich pojazdéw. W zaleznoéci od kategorii mozliwy wjazd do
strefy LEZ.

Francja, Paryz Wiadze chca zakaza¢ wjazdu samochodom z silnikiem Diesla do 2025 r., dlatego
stopniowo zaostrzane bed¢ wymogi. Od 01.07.2017r. mozliwy jest wjazd do strefy dla
samochodoéw z plakietka Crit’Air kategorii 4. Samochody osobowe z silnikiem Diesla
muszg by¢ po raz pierwszy zarejestrowane po 01.01.2001 r. (zazwyczaj Euro3). Strefa
obowigzuje od poniedziatku do pigtku w godzinach 8.00-20.00. Kontrola przestrzegania

jest realizowana przez policje. Modernizacja pojazdéw nie upowaznia do wjazdu do strefy.

Holandia, Obowigzuje system krajowy. W Amsterdamie od 01.01.2017 r. do strefy LEZ nie maja
Amsterdam wjazdu pojazdy komercyjne i kampery z silnikami Diesla wyprodukowane przed 2000r.
prawa wjazdu, a od 01.01.2018 r. taksowki z silnikami wysokopreznymi wyprodukowane

przed 01.01.2009 r. oraz autokary wyprodukowane przed 01.01.2005 r.

Norwegia, Oslo W Norwegii wszystkie strefy LEZ dziataja na podstawie systemu krajowego, ramy takie
same dla wszystkich miast. Wtadze lokalne Oslo planuja wprowadzenie w 2019r. w
centrum miasta strefy zeroemisyjnej, ktora bedzie dotyczyta wszystkich samochodéw

osobowych, wandw, autobusow oraz ciezarowek, z wyjatkiem pojazdow elektrycznych.

® Aktualne i pelne informacje na temat wdrazanych rozwigzan sa dostepne na stronie internetowej:
http://urbanaccessregulations.eu/




Wielka Brytania, | Od wrzesnia 2020 r. w strefie Ultra LEZ (obowiazuja dwie strefy LEZ i Ultra LEZ), beda
Londyn obowigzywaty restrykcyjne normy dotyczace: motocykli, motorowerdéw itp. Euro 3;
samochodoéw osobowych, wandow i mikrobuséw Euro 4 dla benzyny i Euro 6 dla Diesli;

autobuséw, autokar6w i samochodow ciezarowych Euro 6.

Zrédlo: http://urbanaccessregulations.eu/ [dostep 27.08.2018], Blaszczak G.A., Strefy zeroemisyjnego transportu
w Europie [w:] Biuletyn komunikacji miejskiej, sierpien 2017, nr.145 s. 58-59 [ za:] Sokotowicz M. E., Rzefica
A. (2018), Poprawa jakosci powietrza w miastach poprzez zmiang modeli transportowych — mrzonka czy
cywilizacyjna koniecznos¢? Przeglgd badan i kierunki dziatan podjetych w Polsce. [maszynopis elektroniczny]
Lodz.

Dziataniami podejmowanymi na rzecz ograniczania negatywnych skutkéw transportu
indywidualnego opartego na benzynie i oleju napgdowym sa podatki i optaty srodowiskowe
(wyzsze dla pojazdow o napgdzie konwencjonalnym, nizsze lub zerowe dla uzytkownikow
pojazdéw o napedzie nisko- lub zeroemisyjnym), ograniczenia lub zakazy w zakresie
sprzedazy pojazdoéw z silnikami emitujagcymi zanieczyszczenia lub ich wjazdu do miast, lecz

réwniez dziatania marketingowe na rzecz rozwoju alternatywnych §rodkow transportu.

2. Transport szynowy w aglomeracjach miejskich

Transport aglomeracyjny petni coraz wazniejsza role w obstudze podréznych duzych,
a takze mniejszych miast wchodzacych w sktad aglomeracji. Codzienne dojazdy wielu oséb
do pracy 1 szkoty z przedmie$¢ do centréw miast rodza potrzebe dobrej organizacji tego typu
transportu. Wspotczesnie transport aglomeracyjny zostal zdominowany przez kolej, ktora jest
szansg na rozwigzanie wielu problemow duzych osrodkéw miejskich zwigzanych ze skutkami
kongestii czy rozrastania si¢ miast. Transport aglomeracyjny to bardzo popularny rodzaj
transportu publicznego na $wiecie. W Polsce zauwazy¢ mozna natomiast, ze ten rodzaj

transportu dopiero si¢ rozwija, jednak istnieja juz w Polsce systemy kolei aglomeracyjnych.
2.1. Niemcy — Stadtschnellbahn

Bardzo dobrym przyktadem organizacji transportu aglomeracyjnego uznawanego za
wzorzec dla innych panstw jest system S-Bahn funkcjonujacy w Niemczech i Kkrajach
niemieckojezycznych (Stadtschnellbahn). System S-Bahn swoja dziatalno$¢ rozpoczal 8
sierpnia 1924 roku w Berlinie. S-Bahn odgrywa istotng rol¢ w przewozach aglomeracyjnych i
stanowi trzon transportu zbiorowego. W Polsce odpowiednikiem S-Bahn jest SKM czyli
szybka kolej miejska, ktérej nazwy oznaczajg to samo i1 bedg w pracy stosowane zamiennie.
,»Systemy SKM funkcjonujace w Niemczech pozwalaja na najszybsze przedostanie si¢ przez

zattoczony uktad komunikacyjny aglomeracji.”41 Ich liczba wynosi okoto 17 w catym kraju.




Sa to specjalnie zorganizowane koleje przeznaczone do obstugi podréznych, ktorymi
zarzadzaja najczesciej oddzielne firmy. Systemy S-Bahn wyr6zniaja nastepujace kryteria:

e clektryczny tabor samobiezny o duzym przyspieszeniu i predkosci;

e szlak niezalezny od pozostatego ruchu kolejowego i drogowego;

e poziome wejscie z peronu do wagonu (wysokie perony);

e duza czestotliwo$¢ ruchu (takt w szczycie co 10 minut).

Klasyczne typy S-Bahn wystepuja w Berlinie i Hamburgu. Posiadajg one niezalezny
szlak, sktady samobiezne czerpigce energi¢ z tzw. trzeciej szyny oraz wysokie perony.
Obstuguje je spotka-corka Deutsche Bahn. Systemy tzw. drugiej generacji, ktore posiadaja
cze$ciowo niezalezny szlak i funkcjonujg zgodnie z system elektrycznym niemieckich kolei
wystepuja w Monachium, Stuttgarcie 1 Frankfurcie nad Menem. Natomiast systemy zblizone
do S-Bahn, ktore funkcjonuja pod ta nazwa to pociagi regionalne kursujace w duzej
czestotliwosci. Szacuje sig, iz z ustug S-Bahn w Berlinie dziennie korzysta 1,3 mln 0s6b.43
Jest to bardzo wysoki wynik, ktory $wiadczy z pewnos$cig o dobrej organizacji tego systemu i

ciaglej checi korzystania z niego przez pasazerow.

2.2. Francja — Szybka Sie¢ Regionalna w Paryzu RER

Paryska Szybka Sie¢ Regionalna (RER) to takze jedna z najlepiej zorganizowanych
kolei aglomeracyjnych w Europie. Dziata juz od 1962 roku. Ma wiele cech wspdlnych z
niemieckg kolejg S-Bahn, ktora stanowi wzorzec dla innych panstw. RER wyrdznia to, Ze nie
jest to tylko kolej podmiejska, ale i rOwniez miejska, co oznacza, Zze mozna z niej korzysta¢ na
przemian z metrem.48 Jej gldownymi zaletami sa: ,,przesiadki na metro, rézne strefy biletowe 1
dhuzsze trasy.”’49 To takze najwygodniejszy $rodek transportu publicznego we Francji, o
ktorym powinien wiedzie¢ kazdy turysta odwiedzajacy to panstwo. Na sie¢ paryskiej kolei
sktada si¢ 5 linii oznaczonych literami od A do E. Wedlug danych z 2016 roku w ramach
RER dziala 257 stacji, a w samym Paryzu jest ich 33.50 Linia A to jedna z najbardziej
obcigzonych linii w Paryzu, ale 1 rowniez w Europie. Dziennie przewozi okoto miliona
pasazerow. Mozna nig dojecha¢ m.in. do Disneylandu oraz La Defense, ktora stanowi gléwna
dzielnic¢ biznesu we Francji. Linia B taczy aglomeracje paryska z Regionem poinocnym oraz
potudniowym. Dzigki tej linii z pewnoscig dotrzemy do katedry Notre-Dame oraz stynnego
klasztoru Saint-Michel, ktory jest druga po Paryzu atrakcja turystyczng we Francji. Linia B
umozliwia takze przesiadki na linie C i D. W obu kierunkach mozna takze dojecha¢ na

lotniska, w kierunku pdénocnym bezposrednio, natomiast w kierunku potudniowym z



przesiadkg na automatyczne metro. Linia C natomiast, przecina Paryz z péinocy na potudnie.
Linia D réwniez biegnie z poéinocy na potudnie. Linia E rozpoczyna swoja tras¢ na pdétnocy
miasta i przebiega przez miasteczko Tournan. Paryska RER w planach ma ciagly rozwoj
wyzej wymienionych linii. Podrézowac paryska kolejka mozemy na tym samym bilecie co na
metro, jednak nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz bilet na RER 1 na metro obowigzuje tylko w 1
strefie czyli w Paryzu. Poruszajac si¢ po pozostatych strefach musimy posiada¢ odpowiedni
bilet, ktorych ceny sg rézne i zalezg od tego do jakiej strefy chcemy dojecha¢. Paryska RER
obstuguje calg aglomeracje, co jest niewatpliwie jej najwickszg zaleta. Ponadto w tatwy i
szybki sposob mozna dotrze¢ do lotnisk, centrum miasta czy najwigkszych atrakcji
turystycznych jakimi sg Wersal czy Disneyland. Warto zwroci¢ uwagg na to, ze metro i kolej
majg wiele wspdlnych przystankow co z pewnoscig utatwia podroz i pozwala na przesiadki.
RER bywa najszybszym 1 najwygodniejszym sposobem przemieszczania si¢ po miescie.
Wyzej opisane zalety $wiadcza o tym, ze paryska kolej aglomeracyjna jest dobrym

przyktadem organizacji tego typu transportu publicznego.

2.3. Polska — Kolej aglomeracyjna w obszarze metropolitarnym Warszawy

W Polsce wsrdd funkcjonujacych od niedawna kolei aglomeracyjnych prym wiedzie
kolej funkcjonujagca w aglomeracji warszawskiej. Kolej aglomeracyjng w obszarze
metropolitarnym Warszawy tworza 3 spotki kolejowe: Koleje Mazowieckie, Szybka Kolej
Miejska Warszawa 1 Warszawska Kolej Dojazdowa. Liczba pasazerow korzystajacych z kolei
w aglomeracji warszawskiej ciggle wzrasta. W 2016 roku spotki te przewiozty 34,6 % ogotu
wszystkich pasazeréw w Polsce, jest to 1 tak dos¢ wysoki wynik, poniewaz w tym czasie byto
prowadzonych wiele prac modernizacyjnych.44 SKM dziata od roku 2005 i taczy Centrum
miasta z przedmie$ciami oraz mniejszymi miastami. SKM stanowi trzon transportu
miejskiego w Warszawie i jako jedyny moze pochwali¢ si¢ nowym taborem. WKD i Koleje
Mazowieckie posiadajg tabor o r6znym standardzie. SKM Warszawa oferuje potagczenia w 4
relacjach: Pruszkow - Otwock, Warszawa Lotnisko Chopina — Sulejowek Mitosna, Warszawa
Lotnisko  Chopina -  Legionowo  Piaski/Wieliszew, = Warszawa  Zachodnia
Legionowo/Legionowo Piaski. Koleje Mazowieckie (KM) powstaty w 2004 roku, ktore
utworzyl wspolnie samorzad wojewodztwa mazowieckiego 1 Polregio (dawniej Przewozy
Regionalne). Obecnie spotka samodzielnie zarzadza samorzad bez udzialdow Przewozow
Regionalnych. KM realizuja potaczenia na terenie Warszawy i sg roOwniez przewoznikiem

regionalnym. Pociggiem Kolei Mazowieckich dotrze¢ mozna m.in. do Kutna, Skierniewic,



Skarzysko-Kamiennej, Ptocka, Radomia, Lowicza czy Ostroteki. Mimo, iz czas podrdzy jest
dosy¢ dhugi, wiele osob korzysta z niego codziennie dojezdzajac do pracy. Warszawska Kolej
Dojazdowa to najstarszy tego typu system transportu publicznego w Polsce. Powstata w 2000
roku i w pierwotnym zatozeniu (lata 1918-1939) miata by¢ zaczatkiem systemu kolei
podmiejskich w Warszawie, jednak w tamtym okresie nie doszto do realizacji tych zatozen.
WKD realizuje potaczenia z Warszawy Srodmiescia do Grodziska Mazowieckiego Radonska
i z powrotem oraz z Milanéwka Grudéow do Warszawy Srodmiescia. W przeciwienstwie do
SKM i KM Warszawska Kolej Dojazdowa realizuje potaczenia na niezaleznej linii i jest takze
jej zarzadca. Pasazeréw podrézujacych komunikacja miejska, réwniez kolejowa w
Warszawie, niezaleznie od przewoznika obowigzuje jeden bilet. Jest to bardzo dobre
rozwigzanie dla podroznych i przede wszystkim wygodne. Dotyczy ono rowniez metra. Kolej
aglomeracyjna jest takze dobrze zintegrowana z komunikacja publiczng Warszawy. Fakt ten
stanowi z pewnoscia zalete 1 sprawia, ze podrdzni réwniez chetniej korzystaja z tego typu
transportu. Przy stacjach poczatkowych mozna takze pozostawi¢ samochdd lub rower i dalej

kontynuowac podro6z koleja.

2.4. Polska — Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie

PKP Szybka Kolej Miejska (SKM) w Trojmiescie to polska kolej aglomeracyjna
dzialajaca w wojewodztwie pomorskim. Funkcjonuje juz od roku 2000. Zapewnia ona wraz z
Przewozami Regionalnymi efektywna obstuge podroznych na obszarze Trojmiasta i
wigkszych miast aglomeracji trojmiejskiej. W sktad Trojmiasta wchodzi Gdansk, Gdynia 1
Sopot, natomiast pozostate miasta, ktore obstuguje SKM, to Stupsk, Lebork, Wejherowo,
Reda, Rumia, Pruszcz Gdanski i Tczew. SKM w latach 2007-2014 unowocze$nita prawie
potowe taboru. Zostalo on rowniez dostosowany do osob niepelnosprawnych. Powstat takze
system informacji pasazerskiej i monitoring. Wymienione dziatania swiadczg z pewnoS$cig o
tym, ze kolej ciagle si¢ rozwija 1 spétka ma na celu sprawng obstuge podréznych. Od 1
wrzesnia 2015 roku w Trojmiescie 1 okolicach dziata Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM),
ktéra zostala powotana w celu budowy dwodch linii kolejowych nr 248 1 253 1 jest ich
zarzadcg. Obydwie te linie obstuguje SKM Trdjmiasto. Wedtug danych w marcu 2018 roku
na liniach PKM zostato przewiezionych 324,4 pasazerow. Stanowi to najlepszy wynik od
poczatku istnienia tej spotki. Wedlug PKM wynika on z dopasowania rozktadu jazdy do
potrzeb podréznych. SKM Trdjmiasto 1 Przewozy Regionalne oferuja dla pasazerow

udogodnienia organizacyjne. Najwazniejszym z nich jest integracja biletowa, ktora polega na



tym, ze jeden bilet obowigzuje w SKM Trdjymiasto, Przewozach Regionalnych (nie we
wszystkich kierunkach) oraz w komunikacji miejskiej Gdanska, Gdyni i Wejherowa.
Wigkszo$¢ stacji daje rowniez mozliwos¢ przesiadki na komunikacje miejska.

W funkcjonowaniu SKM Trojmiasto jest jeszcze wiele kwestii do usprawnienia, aby
utatwi¢ transport podroznym. Problemem jest integracja komunikacji publicznej 1 kolejowe;.
Jednak takie problemy sa niewielkie w poréwnaniu do probleméw wielu aglomeracji, ktére

borykaja si¢ z kongestig na drogach i zjawiskiem suburbanizacji czyli rozlewania si¢ miast.

2.5. Rekomendacje dla rozwoju kolei aglomeracyjnych w Polsce

Systemy kolei aglomeracyjnych, ktore istnieja juz w Polsce i te, ktore dopiero
zaczynaja swoja dziatalnos¢, sg szansg na rozwigzanie tych probleméw. Coraz wigcej osob
korzysta z kolei, a jej najwazniejsza zaleta jest przyjaznos¢ dla srodowiska naturalnego.
Dlatego tez w Polsce nalezy kta$¢ nacisk na rozwoj tego typu transportu. W wielu panstwach
(nie tylko europejskich) kolej aglomeracyjna to najszybszy i najwygodniejszy S$rodek
transportu publicznego. Ponadto postgpujacy proces urbanizacji sprawi, ze koleje
aglomeracyjne beda gtownym $rodkiem transportu. W przysziosci ten rodzaj transportu
bedzie wymagal z pewnoscig dotacji na nowe inwestycje w infrastrukture techniczng i
poprawe jako$ci S$wiadczenia ustug. Niezbedne jest takze to, aby planowanie transportu byto

efektywne.

3. Inne rozwiazania dla obszaréw miejskich

Poza dobrymi praktykami w obszarze transportu szynowego, o ktorych byla mowa w
poprzedniej czesci tego opracowania, istnieje szereg innych rozwiazan, ktore posiadaja bogata
charakterystyke zarowno w polskojezycznych materiatach, jak roéwniez opracowaniach
zagranicznych. Rozwigzania tego typu sa znane od lat 1 obecnie szeroko stosowane. W dalszej
czgsci zostanie zawarta ich charakterystyka sprowadzajaca si¢ do najwazniejszych cech
danego rozwigzania oraz podkre$lajaca najmniej znane (w dotychczasowych opisach) ich
cechy, uwarunkowania stosowania oraz skutki.

Pierwszym z rozwigzan to Strefa tempo 30 (jako jedna z form uspokojenia ruchu na
wybranym obszarze), pozwalajaca zapewni¢ bezpieczenstwo 1 pogodzi¢ interesy
zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych uzytkownikéw. Na wyznaczonym obszarze
wprowadzane sg rozmaite ograniczenia majace na celu zmniejszenie predkosci i wielkosci

ruchu, w interesie bezpieczenstwa i podwyzszenia jako$ci §rodowiska. Zasadniczg cecha



odrozniajacg strefy tempo 30 od strefy pieszej jest dopuszczenie (w ograniczonym zakresie)
ruchu kotowego. Drugim z rozwigzan wartym przytoczenia sa woonerfy stanowigce rodzaj
ulicy w strefie zurbanizowanej, stuzacej uspokojeniu ruchu, przy jednoczesnym zachowaniu
wysokich waloréw estetycznych, miejsc parkingowych i funkcji komunikacyjnej z
priorytetem dla pieszych i rowerzystow. Woonerfy pojawity sie¢ w latach 70. XX w. w
Holandii, obecnie znajduja si¢ m.in. w Amsterdamie, Kopenhadze oraz Berlinie. W Polsce
jednym z pierwszych rozwigzan tego typu byla inwestycja w Lodzi przy ul. 6 Sierpnia.
Zastosowanie Strefy tempo 30 oraz woonerfow wymaga przeprowadzenia analizy
odpowiednio szerokiego obszaru pod wzgledem logistyki przeplywow osob oraz towarow.
Istotne jest bowiem, by wprowadzenie tego typu rozwigzan nie przyczynito si¢ do
ograniczenia mozliwosci ,,dostania si¢”” 0sob na dany teren oraz by nie ogranicza¢ mozliwos$ci
zaopatrzenia materialowego mieszkaficow oraz podmiotéw gospodarczych®.

Kolejnym rozwigzaniem stanowigcym dobrg praktyke, jest automatyczny system
detekcji pieszych. Jest to rozwigzanie wykrywania pieszych oczekujgcych na swiattach, ktore
aktywuje si¢ samoistnie w momencie kiedy pieszy / rowerzysta samoistnie przekroczy lini¢
detekcji. Jest to system, ktory nie posiada istotnych wad, jednoczesnie umozliwiajac
niezmotoryzowanemu uzytkownikowi skupienie si¢ na przechodzeniu (lub przejazd rowerem)
przez jezdni¢ zniechecajac do wkraczania na jezdni¢ na czerwonym S$wietle (z uwagi na
mozliwo$¢ zarejestrowania tego faktu).

Kolejne rozwigzanie w postaci - infrastrukturalnych udogodnienia dla pieszych
(takich jak kraweznik 0 cm), powinno sta¢ si¢ standardem na terenie catego LOM. Nalezy
doda¢, iz takie decyzje podjeto wiele miast, w tym takze polskie (m.in. Lublin).

Analiza rozwijajace] si¢ sieci tras rowerowych na terenie LEOM nakazuje zwrdcié
uwage na dobre praktyki stosowane w wielu miastach skandynawskich, holenderskich czy
niemieckich w zakresie bezpiecznych i zabezpieczajacych przed opadami parkingéw

rowerowych. Przyktady rozwigzan w tym obszarze zamieszczono ponize;j.

* W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz najlepsze efekty zwiazane z wprowadzeniem strefy tempo 30 i woonerfow
uzyskuje si¢ na obszarach, gdzie istnieje mozliwo$¢ przejazdu osob oraz przewozu towaré6w metrem. W
przeciwnym razie niezbg¢dne jest przeprowadzenie analiz i przygotowanie rozwiazan stuzacych zapewnieniu
odpowiedniej dostgpnosci osobom i towarom spoza obszaru. Ponadto nalezy pamigtaé, ze wprowadzenie stref
tempo 30 wigze si¢ ze znaczacymi przebudowami infrastruktury drogowej. Pojawienie si¢ pojazdow
autonomicznych moze negatywnie przetozy¢ si¢ na przydatnos¢ tych rozwiazan (pojazdy autonomiczne nie beda
bowiem przekraczaty dopuszczalnych predkosci bez koniecznosci modernizowania infrastruktury drogowej).



Fot. Mahidol University. Bicycle parking beside the Office of the President
Zrédto: https://mahidol.ac.th/sustainable/7-1-5.html

o

Fot. Good Cycle Parking for Promoting Cycling in the Workplace

Zrodto: https://www.transportforireland.ie/wp_super_fag/top-tips-for-promoting-cycling-in-the-workplace/
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Fot. Bicycle Parking in Now York

Zrodto: https://panethos.files.wordpress.com/2013/03/union_sq_bike_parking_jeh.jpg

4. Ocena mozliwosci zastosowania dobrych praktyk z zakresu zrownowazonej

mobilnosci w L.odzkim Obszarze Metropolitalnym

Doboér oméwionych wyzej dobrych praktyk z zakresu zrownowazonej mobilno$ci miat
charakter celowy. Do analizy wybrane zostaly rozwigzania majgce zastosowania w zakresie
organizacji transportu publicznego w obszarach aglomeracji miejskich (przyktady w zakresie
zastosowania transportu szynowego zapewniajacego laczno$¢ miedzy rdzeniem ukladu
aglomeracyjnego, a strefa zewnegtrzng aglomeracji), a takze przedsiewzigcia shuzace
zmniejszaniu presji generowanej przez indywidualne $rodki transportu w strefach najbardziej
newralgicznych (tj. narazonych na efekty zewnetrzne powstajace w transporcie) — obszarach
centralnych duzych os$rodkéw miejskich (przyktady w zakresie wyznaczania stref zero-
emisyjnych). Jak wskazuje diagnoza problemoéw mobilnosci w £OM wykonana na potrzeby
niniejszego opracowania, zagadnienia zwigzane z organizacjg 1 integracjg transportu
aglomeracyjnego oraz zmniejszaniem odziatywania $rodkéw transportu w centrum miasta —
stanowig rowniez powazne wyzwanie dla polityki transportowej LOM. Rozpowszechnienie w

miastach europejskich, a takze w ich obszarach aglomeracyjnych przytoczonych wyzej
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praktyk pozwala wnioskowac¢, ze przedmiotowe rozwigzania mogg by¢ rekomendowane do
zastosowania rowniez w Lodzkim Obszarze Metropolitalnym i uwzglednione przy

formulowaniu celow i kierunkow dzialan w zakresie zrownowazonej mobilnosci.
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