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https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zrkigmatu-gazy
cieplarnianepowodujaceglobalneocieplenied R 2 409.1012¥23.).

4 2021 Tied for B Warmest Year in Continued Trend, NASA Analysis ,SN&8#,13 stycznia 2022 r.,
https://www.nasa.gov/newselease/202 #tied-for-6th-warmestyearin-continuedtrend-nasaanalysisshows/

0 R2 409.102023 r.)/.

5R. BardanNASASays 2022 Fifth Warmest Year on Record, Warming Trend ComtiAGds 12 stycznia 2023 r.,
https://www.nasa.gov/newselease/nasasays2022fifth-warmestyearon-recordwarmingtrend-continues/

6 R 2 a09.1012123 r.).
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Analiz KlimatycznBnergetycznych 2020, http://climatecake.pl/wp
content/uploads/2020/10/%C5%9Acie% C5%B&tkikcjiemisjiCO2w-sektorzetransportuw-PLw-
kontek%6%9BcieEuropejskieg@ielonegeC5%81adu.pdf R 2 & 3.072023r.Ms.9.

8 GHG emissions of all world countriesEDGAR 2023, https://south.euneighbours.eu/wp
content/uploads/2023/09/ghgemissionsof-alkworld-countriesk INA31658ENN_compressed.pdf 6 R2 a Gt LJY

03.10.2023 r.).
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https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-klimatu-gazy-cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-klimatu-gazy-cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie
https://www.nasa.gov/news-release/2021-tied-for-6th-warmest-year-in-continued-trend-nasa-analysis-shows/
https://www.nasa.gov/news-release/nasa-says-2022-fifth-warmest-year-on-record-warming-trend-continues/
https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-redukcje-emisji-z-transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-o-70-proc-do-2050-r/
https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-redukcje-emisji-z-transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-o-70-proc-do-2050-r/
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
https://south.euneighbours.eu/wp-content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf
https://south.euneighbours.eu/wp-content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf
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9 Krajowy Plan Odbudowttps://www.gov.pl/web/planodbudowy/dpo (R 2 & B1.0BR023 r).

10 Reforma strukturalna systemu EU ETS, tzw., B@2//ec.europa.eu/éma/eu-action/eu-emissionsgrading
systemeu-ets/marketstabilityreserve p(R 2 & (81.08023 r).

11 EU approves 2035 phaseout of polluting cars and, viadebserver.comjttps:/euobserver.corfgreen
economy/15687® R2 a Gt LIY Hy dnodHnAHO NIPO
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https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/market-stability-reserve_pl
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/market-stability-reserve_pl
https://euobserver.com/green-economy/156876
https://euobserver.com/green-economy/156876
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121 | J2 O §apoyaicze skutki chaosu przestrzenn@giski Instytut Ekonomiczny 2021.

13 polski Instytut Ekonomiczng,8 mlidz02 a1 OT t RT A U@ o6 & Liyfarickohd@awisky khAesk I RE 6 &
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https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-przestrzennego/
https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-przestrzennego/
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14 Centrum Analiz Klimatycztmergetycznych, OA S® { A NB R dz] sékdoize t@anspoiteviPolséeh H &
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http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
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