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S_h²bLY thWB0 L {Ywj¢j² 

BAU 
SŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴȅΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ōǊŀƪ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƭǳō ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ 
aktualnie prowadzonych (z ang. Business-As-Usual). 

BDL .ŀƴƪ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻΦ 

BDOT10k Baza Danych hōƛŜƪǘƽǿ ¢ƻǇƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΦ 

BRD .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ 

B&R, B+R 
tŀǊƪƛƴƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǳƳƻȍƭƛǿƛajŊcy pozostawienie pojazdu i ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ (z ang. Bike and Ride) 

Carsharing 
System ƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿŜƎƻ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όǊƻǿŜǊƽǿΣ ƘǳƭŀƧƴƽƎ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿύΣ ōŀȊǳƧŊŎȅ ƴŀ ƛŘŜƛ ǘȊǿΦ ŜƪƻƴƻƳƛƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŀΦ 

CATI 

Wywiad telefoniczny wspomagany komputerowo (z ang. Computer-Assisted Telephone 
Interview); ǿȅǇŜƱƴƛŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ŀƴƪƛŜǘŜǊŀ ŀƴƪƛŜǘŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ǿ czasie 
rzeczywistym rozmowy telefonicznej z respondentem. 

CAWI 

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony internetowej (z ang. 
Computer-Assisted Web Interview); ǿȅǇŜƱƴƛŀƴƛŀ ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŀ 
ankieta umieszczona w linku. 

CEPiK /ŜƴǘǊŀƭƴŀ 9ǿƛŘŜƴŎƧŀ tƻƧŀȊŘƽǿ ƛ YƛŜǊƻǿŎƽǿΦ 

CEWiK /ŜƴǘǊŀƭƴŀ 9ǿƛŘŜƴŎƧŀ ²ȅǇŀŘƪƽǿ ƛ Kolizji. 

CNG SǇǊťȍƻƴȅ ƎŀȊ ȊƛŜƳƴȅ (z ang. Compressed Natural Gas). 

CPK Centralny Port Komunikacyjny. 

DRT SȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ όǿ ǎƪǊƽŎƛŜ Ȋ ŀƴƎΦ Demand-Responsive Transport, DRT). 

DWZiZT 

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu ς ŘŜŎȅȊƧŀ ǳǎǘŀƭŀƧŊŎŀ ǿŀǊǳƴƪƛ 
ȊƳƛŀƴȅ ǎǇƻǎƻōǳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť obiektu budowlanego lub 
ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ƛƴƴȅŎƘ Ǌƻōƽǘ ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘΦ 

EOG Europejski Obszar Gospodarczy. 

FEniKS CǳƴŘǳǎȊŜ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜ ƴŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ YƭƛƳŀǘ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

FRPA 

wȊŊŘƻǿȅ CǳƴŘǳǎȊ wƻȊǿƻƧǳ tǊȊŜǿƻȊƽǿ !ǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 
publicznej, ustanowiony UǎǘŀǿŊ Ȋ dnia 16 marca 2019 roku w celu dofinansowania 
ǇǊȊȅǿǊŀŎŀƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ 
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GHG 
Gazy cieplarniane (z ang. Greenhouse Gases) ς ƎŀȊƻǿŜ ǎƪƱŀŘƴƛƪƛ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅ ōƛƻǊŊŎŜ 
ǳŘȊƛŀƱ ǿ efekcie cieplarnianym. tǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǿǳǘƭŜƴŜƪ ǿťƎƭŀ όǿ ƻƪΦ 80%). 

GIS 
Platforma do grƻƳŀŘȊŜƴƛŀΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛ analizowania danych geograficznych (z ang. 
Geographic Information System). 

GPR Generalny Pomiar Ruchu. 

GTFS 
aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ ŦƻǊƳŀǘ ȊŀǇƛǎǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǊƻȊƪƱŀŘŀŎƘ ƧŀȊŘȅ ƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
(z ang. General Transit Feed Specification). 

GUS DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΦ 

GUNB DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ bŀŘȊƻǊǳ .ǳŘƻǿƭŀƴŜƎƻΦ 

IDI 

Metoda badawcza w ŦƻǊƳƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛej rozmowy badacza z pojedynczym 
respondentem (z ang. Individual in-Depth Interview)Φ aŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ǿƛŜŘȊȅ 
o ōŀŘŀƴȅƳ ȊƧŀǿƛǎƪǳ ƻǊŀȊ ƭŜǇǎȊŊ ƻōǎŜǊǿŀŎƧť ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŀΦ 

ITS 

ZŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ǿ ǎƻōƛŜ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧťΣ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛƪť ƛ technologie 
informatyczne z ƛƴȍȅƴƛŜǊƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ŎŜƭǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀΣ ƻōǎƱǳƎƛΣ 
utrzymywania i ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όȊ ŀƴƎΦ Intelligent Transportation 
Systems). 

JST WŜŘƴƻǎǘƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ς ƎƳƛƴŀΣ ǇƻǿƛŀǘΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻΦ 

KDP YƻƭŜƧ 5ǳȍȅŎƘ tǊťŘƪƻǏŎƛΦ 

KEP .Ǌŀƴȍŀ ǳǎƱǳƎ ƪǳǊƛŜǊǎƪƛŎƘΣ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛ pocztowych (paczkowych). 

Kongestia 
(transportowa) 

/ƘǊƻƴƛŎȊƴŜ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƻŘ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ 
ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǎƛŜŎƛ 
i ǿťȊƱŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿȅǎƻƪƻ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭǳō ƴŀ 
ǘǊŀǎŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ŘǳȍŜƧ ǎƛƭŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜƎƻ ŎƛŊȍŜƴƛŀΦ hōƧŀǿƛŀ ǎƛť ŘǳȍȅƳ 
ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜƳ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳΣ ŘƱǳƎƻǘǊǿŀƱȅƳƛ ȊŀǘƻǊŀƳƛΣ ǊƻȊƭŜǿŀƴƛŜƳ ǎƛť ƴŀ 
ǎƛŜŎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜΦ WŜǎǘ ǘǊǳŘƴŀ Řƻ ǇǊȊŜȊǿȅŎƛťȍŜƴƛŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜŎƛŊȍƻƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ lawinowe narastanie ruchu po 
ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘƻǘƪƴƛťǘȅŎƘ ƪƻƴƎŜǎǘƛŊΦ 

KPO Krajowy Plan Odbudowy i ½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ hŘǇƻǊƴƻǏŎƛΦ 

Last mile 
Tzw. ostatnia mila - dƻǘȅŎȊȅ ƪƻƵŎƻǿŜƎƻ ŜǘŀǇǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ƭǳō ŘƻǿƻȊǳ ǘƻǿŀǊƽǿ do 
adresata. 

LPG Skroplony gaz petrochemiczny (z ang. Liquefied Petroleum Gas). 

_ha ό_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ 
Metropolitalny) 

hōǎȊŀǊΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ол ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ Ȋ ǇƛťŎƛǳ ǇƻǿƛŀǘƽǿΥ 
miasta _ƻŘȊƛΣ ōǊȊŜȊƛƵǎƪƛŜƎƻΣ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ-wschodniego, pabianickiego i zgierskiego. 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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αMƛƎŀǿƪŀέ 
9ƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŀ ƪŀǊǘŀ ȊōƭƛȍŜƴƛƻǿŀ ōťŘŊŎŀ ƴƻǏƴƛƪƛŜƳ ōƛƭŜǘƽǿ ǿ formie elektronicznej, 
wydawana przez MPK-_ƽŘȋΦ 

Modal split 
hŘǎŜǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭǳō ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 
z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ŘŀƴŜƧ ŦƻǊƳȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ 

MPZP 
(miejscowy plan 
zagospodarowania 
przestrzennego) 

Opracowanie planistyczne gminy ς akt ǇǊŀǿŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿŜƎƻ ǳŎƘǿŀƭƻƴȅ ǇǊȊŜȊ ǊŀŘť ƎƳƛƴȅ 
ς ǳǎǘŀƭŀƧŊŎŜ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƴƛƳ ƻōƧťǘŜƎƻΣ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴȅŎƘ ƭƛƴƛŀƳƛ 
ǊƻȊƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅƳƛΣ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛΣ ȊŀǎŀŘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀΣ ȊŀǎŀŘ ƻōǎƱǳƎƛ 
w zakresie infrastruktury, a ǘŀƪȍŜ ǳǎǘŀƭŀƧŊŎŜΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǇƻǘǊȊŜōΣ ƭƻƪŀƭƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛΣ 
zasady i ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ 
uregulowania planistycznego. 

aǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŏ 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƭǳō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ŘǿƽŎƘ ƭǳō ǿƛťŎŜj 
ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bCh|ƛD² bŀǊƻŘƻǿȅ CǳƴŘǳǎȊ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ Gospodarki Wodnej. 

OZE hŘƴŀǿƛŀƭƴŜ ȋǊƽŘƱŀ ŜƴŜǊƎƛƛ. 

OzN Osoby z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŊ. 

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

PRG tŀƵǎǘǿƻǿȅ wŜƧŜǎǘǊ DǊŀƴƛŎΦ 

PTZ Publiczny transport zbiorowy. 

PZMM / SUMP 
tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ όȊ ŀƴƎ. Sustainable Urban Mobility Plan); 
Ȋǿŀƴȅ ŘŀƭŜƧ tƭŀƴ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ, Plan oraz SUMP. 

P&R, P+R 
Parking αtŀǊƪǳƧ ƛ JeŘȋέ. Parking ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƛ sprawne 
ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ (z ang. park and ride). 

SEWiK System Ewidencji ²ȅǇŀŘƪƽǿ ƛ Kolizji. 

SPPN Strefa PƱŀǘƴŜƎƻ Parkowania NƛŜǎǘǊȊŜȍƻƴŜƎƻ. 

Strefa Tempo 30 Strefa ruchu drogowego, w ƪǘƽǊŜƧ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŀ ŘƻȊǿƻƭƻƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǘƻ ол ƪƳκƘΦ 

Suburbanizacja 
Jedna z ŦŀȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƛŀǎǘŀΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ǿȅƭǳŘƴƛŀƴƛǳ ǎƛť ŎŜƴǘǊǳƳ ƛ rozwoju strefy 
podmiejskiej. 

SUiKZP (Studium 
¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 
i YƛŜǊǳƴƪƽǿ 
Zagospodarowania 
Przestrzennego) 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ƎƳƛƴȅΣ ǿ tym lokalne zasady 
ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ ² ǎǘǳŘƛǳƳ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ ǿŀƭƻǊȅ 
i ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜΣ ŦƻǊƳȅ ƻŎƘǊƻƴƴŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ȊŀōǳŘƻǿŀƴŜΣ ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ 
z zabudowy i przewidziane do zabudowy z ǊƻȊǊƽȍƴƛŜƴƛŜƳ ƛŎƘ ŎŜŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ǎǘŀƴ 
i ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧΣ ƻōǎȊŀǊȅΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳŀƧŊ ōȅŏ 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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ǎǇƻǊȊŊŘȊŀƴŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿŜ Ǉƭŀƴȅ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊȅ 
ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅŎƘΦ 

SUMI 
Wǎƪŀȋƴƛƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ (z ang. Sustainable Urban Mobility 
Indicators). 

TEN-T 

¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ǎƱǳȍŊŎŀ Ƨŀƪƻ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ ǎƱǳȍŊŎȅ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ ƻǊŀȊ 
ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƛ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƻǏŎƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 
¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ ² ǎƪƱŀŘ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ¢9b-¢ ǿŎƘƻŘȊŊΥ ǎȊƭŀƪƛ 
ŘǊƻƎƻǿŜΣ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƭƻǘƴƛŎȊŜΣ ƳƻǊǎƪƛŜ ƻǊŀȊ ǊȊŜŎȊƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 
z punktu widzenia rozwoju Unii Europejskiej, a ǘŀƪȍŜ punktowe elementy infrastruktury 
w ǇƻǎǘŀŎƛ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘΣ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΣ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ƛ terminali drogowo-kolejowych. 
WŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴȅƳ ǎƪƱŀŘƴƛƪƛŜƳ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 
ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
i ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ όȊ ŀƴƎΦ Trans-European 
Transport Network). 

TOD 

Koncepcja urbanistyczna lub trend w ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎŜ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅ ƴŀ uwarunkowaniu 
rozwoju zabudowy ƧŀƪƛŜƎƻǏ ƻōǎȊŀǊǳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ƧŜƎƻ ǎǇǊŀǿƴŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ 
(z ang. transport oriented development) 

Transport 
intermodalny 

tǊȊŜǿƽȊ ǘƻǿŀǊƽǿ ȊŀƳƪƴƛťǘȅŎƘ ǿ kontenerach, specjalistycznych nadwoziach 
wymiennych lub naczepachΣ ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴego ǏǊƻŘƪa transportu (np. kolej 
+ transport drogowy). 

Urban sprawl 

αwƻȊƭŜǿŀƴƛe ǎƛť Ƴƛŀǎǘŀέ. Zjawisko intensywnego rozwoju zabudowy w strefie 
podmiejskiej ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ (synonim terminu suburbanizacja). W warunkach polskich 
tŜǊƳƛƴ ƻōǊŀȊǳƧŊŎȅ ȊŜǎǇƽƱ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ konsekwencji spontanicznego rozwoju 
zagospodarowania ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ jednorodzinnŊ ȊŀōǳŘƻǿŊ ƳƛŜǎȊkŀƴƛƻǿŊ poza 
administracyjnymi granicami miast. 

UTK ¦ǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ 

UTO 

¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻΣ ǇƻƧŀȊŘ ƴŀǇťŘȊŀƴȅ elektrycznie, bez siedzenia 
i ǇŜŘŀƱƽǿΣ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎȅƧƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ Řƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ƪƛŜǊǳƧŊŎŜƎƻ 
ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ƴŀ ǘȅƳ ǇƻƧŜȋŘȊƛŜ (np. ŘŜǎƪƻǊƻƭƪŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŀΣ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŜ 
ǎŀƳƻǇƻȊƛƻƳǳƧŊŎŜύ. 

Ustawa o PTZ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. 

α²ŊǎƪƛŜ ƎŀǊŘƱŀέ 
Miejsca na sieci transportowej o ƴƛǎƪƛŜƧΣ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛΣ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜ ŎŀƱƻǏŎƛΦ 

WBA ²ǎǇƽƭƴȅ .ƛƭŜǘ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅΦ 

²Ch|ƛD² ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ CǳƴŘǳǎȊ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ Gospodarki Wodnej 

Wykluczenie 
transportowe / 
komunikacyjne 

.Ǌŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǿƻōŜŎ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ 
ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ōǊŀƪǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ōǊŀƪǳ infrastruktury 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΣ ǇƛŜǎȊŜƧ ƭǳō ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 
o ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘƽǿΦ 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴŀ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 

LŘŜŀ ǿǇƛǎǳƧŊŎŀ ǎƛť ǿ ƪƻƴŎŜǇŎƧť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ƪǘƽǊŀ Ƴŀ ƴŀ ŎŜƭǳ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ 
w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳΦ 

ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne. 

ZPI Zintegrowane Plany Inwestycyjne. 
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1 CZYM JEST PLAN Zwj²bh²!Àhb9W Mh.L[bh|/L MIEJSKIEJ 

(SUMP)? 

Plan ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ (ang. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) to 
dokǳƳŜƴǘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎȅ ŘƱǳƎƻŦŀƭƻǿŊ ǿƛȊƧť ǊƻȊǿƻƧǳ ekologicznych i efektywnych 
ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ǘŜǊŜƴƛŜ, poprzez wyznaczenie ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ 
ŎŜƭƽǿ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƧŜƎƻ ȊŀƱƻȍŜƵΦ SUMP jest 
opracowaniem przekrojowym, poruszaƧŊŎȅƳ ƪǿŜǎǘƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ruchu 
rowerowego i ǇƛŜǎȊŜƎƻΣ ǳǊōŀƴƛǎǘȅƪƛΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ŎȊȅ ƭƻƎƛǎǘȅƪƛΦ 

Zgodnie z ƴŀƧǎȊŜǊȊŜƧ ǎǘƻǎƻǿŀƴŊ ŘŜŦƛƴƛŎƧŊΣ ŎŜƭŜƳ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ {¦at ƧŜǎǘ usatysfakcjonowanie 
ǇƻǘǊȊŜō ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƭǳŘȊƛ ƻǊŀȊ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǿ miastach i ƛŎƘ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳΣ Řƭŀ ƭŜǇǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΦ 
tǊŀŎŜ ƴŀŘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ƳǳǎȊŊ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀƪǘȅƪŀŎƘ 
ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ȊŀǎŀŘȅ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛΣ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ1. 

5ƻōǊȊŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅ {¦at Ƴǳǎƛ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ǎȊŜǊŜƎ ǿŀǊǳƴƪƽǿΦ Dokument musi Ǉƭŀƴƻǿŀŏ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ Řƭŀ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ƳƻȍŜ ōȅŏ miasto-
ǊŘȊŜƵ ƛ ƻǘŀŎȊŀƧŊŎŜ Ǝƻ ƎƳƛƴȅΣ ŎŀƱȅ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅ ǊŜƎƛƻƴ ƭǳō ƛƴƴȅ ǳƪƱŀŘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ 
Prace nad Planem i ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ƴƛƳ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ōŀȊƻǿŀŏ ƴŀ integracji 
poziomej i pionowejΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ǎȊŎȊŜōƭŀƳƛ ǿƱŀŘȊ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ƛ centralnych. ¢ŀƪƛŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŜ ǇƻŘȊƛŀƱƽǿ 
instytucjonalnych, w ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ƪƻƻǇŜǊŀŎƧƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ 
podmiotami. tƭŀƴ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǘŀƪȍŜ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ǿ wyniku realizacji ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴŜƎƻ ς 
z ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΣ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŎƽǿΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƧŜƎƻ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ōȅƱȅ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴŜ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴƛŜΦ {¦at ǘƻ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ŀƳōƛǘƴȅŎƘΣ ƳƛŜǊȊŀƭƴȅŎh, ale i ǊŜŀƭƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿΣ 
ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ oparciu o ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŊ ƻŎŜƴť ōƛŜȍŊŎŜƧ ƛ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ 
transportowego ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΦ tƭŀƴ Ƴǳǎƛ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀǿƛŜǊŀŏ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŊ ǿƛȊƧť rozwoju 
transportu i ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƧǊȊȅǎǘȅ Ǉƭŀƴ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ Ȋ jasnym 
ǇǊȊȅǇƛǎŀƴƛŜƳ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛΦ Powinien on ǘŀƪȍŜ ȊŀƪƱŀŘŀŏ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ƛ zintegrowany 
ǊƻȊǿƽƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀŎƘťŎŀŏ do zmiany w ƪƛŜǊǳƴƪǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 
wykorzystania tych o ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳ ǿǇƱȅǿƛŜ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜ ƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ς zgodnie z ƛŘŜŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. Zapisy SUMP musȊŊ ǊƽǿƴƛŜȍ 
ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŜΣ ǇǊȊŜƎƭŊŘ ƻǊŀȊ ǊŀǇƻǊǘƻǿŀƴƛŜΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 
odpowiedni, wysoki poziom ƧŀƪƻǏŎƛ ƧŜƎƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ2. 

Co niezwykle istotne, ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜǎŜƳΦ {¦at 
ƴƛŜ ƧŜǎǘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳΣ ƪǘƽǊȅ Ǉƻ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛǳ ƻŘƪƱŀŘŀƴȅ ƧŜǎǘ αƴŀ ǇƽƱƪťέΦ Samo stworzenie 
opracowanie jest jedynie jednym z ŜǘŀǇƽǿ ŎŀƱŜƎƻ ǇǊƻŎŜǎǳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ realizacji idei 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƵ tƭŀƴǳ ǿ ȍȅŎƛŜ to jeden z ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 
ŎŀƱŜƎƻ cyklu SUMP, w ƪǘƽǊȅƳ cele i ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ǎŊ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴŜ 
i weryfikowane. Wytyczne ŘƻǘȅŎȊŊŎe opracowania i ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ tƭŀƴƽǿ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ opracowane dla Komisji Europejskiej ƻƪǊŜǏƭŀƧŊ 4 fazy cyklu SUMP ƱŊŎȊƴƛŜ 

 
1 Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan, Second Edition, European 
Commission, Brussels 2019, s. 9. 
2 ¢ŀƳȍŜΣ ǎΦ мм-13. 
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ǎƪƱŀŘŀƧŊce ǎƛť Ȋ мн ƪǊƻƪƽǿΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǇƻŘŎȊŀǎ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ YŀȍŘŀ ŦŀȊŀ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ƛ ƪƻƵŎȊȅ ǎƛť ƪŀƳƛŜƴƛŜƳ ƳƛƭƻǿȅƳ ς 
wynikiem ǇǊŀŎ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ƛ ǇǊȊŜŘ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŜƳ ƪƻƭŜƧƴŜƧ ŦŀȊȅΦ /ȅƪƭ ten ȊƻǎǘŀƱ 
ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅƳ ǎŎƘŜƳŀŎƛŜΦ 

Rysunek 1. Proces planowania zǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw Sp. z o.o. na podstawie Wytycznych 
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ opracowania i ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ (edycja 2), Rupprecht Consult 
2019 

YƻƳǇƭŜƪǎƻǿƻǏŏ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ oraz jego znaczenie dla zintegrowanego Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ 
w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ na miejskich obszarach ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊ, ȍŜ Plan 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǿȅƳŀƎŀƴȅŎƘ 
ǇǊȊŜȊ ¦ƴƛť 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŊ do aplikowania o dotacje unijne w perspektywie finansowej 2021-2027 
Řƭŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ Ȋ zakresu transportu i ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
funkcjonalnych. 

  

Przygotowanie 
i analiza

ω Przygotowanie 
struktur 
projektowych,

ωhƪǊŜǏƭŜƴƛŜ 
kontekstu 
strategicznego,

ωAnaliza sytuacji 
w zakresie 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ

Przygotowanie 
strategii

ω Budowa iǿǎǇƽƭƴŀ 
ocena scenariuszy,

ωWypracowanie wizji 
iǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǿǎǇƽƭƴƛŜ 
z interesariuszami,

ωhƪǊŜǏƭŜƴƛŜ 
ƳƛŜǊȊŀƭƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ 
ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿΦ

Zaplanowanie 
ŘȊƛŀƱŀƵ

ω Wypracowanie 
skutecznych 
ǇŀƪƛŜǘƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵ 
ǿǎǇƽƭƴƛŜ 
z interesariuszami,

ωhƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ 
i zakresu 
ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛΣ 

ωPrzygotowanie do 
ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 
i finansowania.

²ŘǊŀȍŀƴƛŜ 
i monitoring

ω ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ 
ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳΣ

ωMonitoring,
dostosowanie
i komunikacja,

ωtǊȊŜƎƭŊŘ ŘƻƪƻƴŀƵ 
ƛ ǿȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 
ǿƴƛƻǎƪƽǿΦ
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2 DLACZEGO _j5½YL OBSZAR METROPOLITALNY POTRZEBUJE SUMP? 

tƻǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǿȅǿƻƱŀƴŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŊ ŜƳƛǎƧŊ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ όDIDύ 
ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛŊ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ nasza cywilizacja staje przed pilnymi 
i niezwykle ambitnymi wyzwaniami. DIDΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ул҈ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť Ȋ ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ, 
ȊŀǘǊȊȅƳǳƧŊ w ŀǘƳƻǎŦŜǊȊŜ ŎƛŜǇƱƻ ǎƱƻƴŜŎȊƴŜ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳƧŊŎŜ Ȋ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ½ƛŜƳƛΣ ȊŀǘǊȊȅƳǳƧŊŎ ƧŜ 
w atmosferze i zapobiegaƧŊ ƧŜƎƻ ǳŎƛŜŎȊŎŜ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ƪƻǎƳƛŎȊƴŊ3. Okres 2014-2021 to 
najcieplejsze ƭŀǘŀΣ ƻŘƪŊŘ ǿ муул ǊΦ ǊƻȊǇƻŎȊťƱƻ ǎƛť ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊŜƧŜǎǘǊƽǿ 
temperatur. 8 z мл ƴŀƧŎƛŜǇƭŜƧǎȊȅŎƘ ƭŀǘ ƴŀ ƴŀǎȊŜƧ ǇƭŀƴŜŎƛŜ ǇǊȊȅǇŀŘƱƻ ƴŀ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴŊ ŘŜƪŀŘťΦ 
W нлнм ǊΦ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊŀ ƴŀ ½ƛŜƳƛ ōȅƱ ƻ ok. 1,1ϲC ǿȅȍǎȊŀ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ Ȋ ƪƻƵŎŀ ·L· ǿΦΣ ŎȊȅƭƛ 
z ǇƻŎȊŊǘƪƽǿ ǊŜǿƻƭǳŎƧƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƧ4. 2022 rok ōȅƱ р. najcieplejszym rokiem w historii 
ǇƻƳƛŀǊƽǿ5. 

YǊƻƪƛ ǇƻŘƧťǘŜ ǇǊȊŜȊ ¦ƴƛť 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ƳŀƧŊŎŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŜƪ ǇŀƵǎǘǿ 
ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ƛ ǿ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ōťŘŊ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ 
ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ȍȅŎƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ miast i wsi. W 2021 r. ŜƳƛǎƧŀ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ 
ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŀ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǿ ¦9 ǿȅƴƛƻǎƱŀ ok. 3,3 miliarda ton 
ekwiwalentu CO2. W tej liczbie oj 25% pochodzi z transportuΦ ² tƻƭǎŎŜ ǘŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ǘƻ ƻƪΦ мт҈. 
/ƻ ǿŀȍƴŜΣ ǿ naszym kraju za ok. 92% emisji z transportu ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ przewozy drogowe6 
(w UE to ok. 70%, z ŎȊŜƎƻ ƻƪΦ сл҈ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜ). Nawet najbardziej 
ƻǇǘȅƳƛǎǘȅŎȊƴŜ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊΣ ȍŜ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ ŜƳƛǎƧŜ Ȋ transportu w tƻƭǎŎŜ ōťŘŊ ƻ 48% 
ǿȅȍǎȊŜ ƴƛȍ ǿ 2005 roku7. Brak zrozumienia potrzeby transformacji energetycznej w sektorze 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ ƴŀǿŜǘ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻǇǘȅƳƛǎǘȅŎȊƴŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜΦ 

Transport jest jedynym sektorem w Unii Europejskiej, w ƪǘƽǊȅƳ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ 1990 r. emisje 
ȊǿƛťƪǎȊȅƱȅ ǎƛťΦ |ǊŜŘƴƛŀ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƪǊŀƧƽǿ ²ǎǇƽƭƴƻǘȅ ǘƻ ƻƪΦ мс҈Φ Jednak w Polsce ten wzrost 
ƧŜǎǘ ƪƛƭƪǳƴŀǎǘƻƪǊƻǘƴƛŜ ǿȅȍǎȊȅΦ W latach 1990-2021 emisja CO2 z transportu w naszym kraju 
ȊǿƛťƪǎȊȅƱa ǎƛť ŀȍ ƻ 223%. Wzrosty w tym sektorze w ƴŀǎȊȅƳ ƪǊŀƧǳ ǿƛťƪǎȊŜ ƴƛȍ Řƭŀ ŎŀƱŜƧ ¦nii 
Europejskiej ǿƛŘƻŎȊƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǿ ǳƧťŎƛǳ ǊƻŎȊƴȅƳ ς w 2021 r. ōȅƱƻ ǘƻ т҈, podczas gdy w Unii ς 
6%8. O ile lata 90. XX w. to w tƻƭǎŎŜ ƎǿŀƱǘƻǿƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ i ȊŀǇŀǏŏ ƪƻƭŜƛ, 

 
3 Zmiana ƪƭƛƳŀǘǳΥ ƎŀȊȅ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴŜ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŜ ƎƭƻōŀƭƴŜ ƻŎƛŜǇƭŜƴƛŜ, Parlament Europejski, 23 marca 2023 r., 
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-klimatu-gazy-
cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie όŘƻǎǘťǇΥ 09.10.2023 r.). 
4 2021 Tied for 6th Warmest Year in Continued Trend, NASA Analysis Shows, NASA, 13 stycznia 2022 r., 
https://www.nasa.gov/news-release/2021-tied-for-6th-warmest-year-in-continued-trend-nasa-analysis-shows/ 
όŘƻǎǘťǇΥ 09.10.2023 r.)/. 
5 R. Bardan, Nasa Says 2022 Fifth Warmest Year on Record, Warming Trend Continues, NASA, 12 stycznia 2023 r., 
https://www.nasa.gov/news-release/nasa-says-2022-fifth-warmest-year-on-record-warming-trend-continues/ 
όŘƻǎǘťǇΥ 09.10.2023 r.). 
6 ²ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ Cƛǘ ŦƻǊ рр ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ǊŜŘǳƪŎƧť ŜƳƛǎƧƛ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǿ Polsce nawet o 70 proc. do 
2050 r., Polski Instytut Ekonomiczny, https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-redukcje-emisji-z-
transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-o-70-proc-do-2050-r/  όŘƻǎǘťǇΥ оΦмлΦнлно r.). 
7 |ŎƛŜȍƪƛ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ŜƳƛǎƧƛ /hн ǿ sektorze transportu w Polsce w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ α9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ƛŜƭƻƴŜƎƻ _ŀŘǳέΣ Centrum 
Analiz Klimatyczno-Energetycznych 2020, http://climatecake.pl/wp-
content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-
kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf όŘƻǎǘťǇΥ м3.07.2023 r.), s. 9. 
8 GHG emissions of all world countries, EDGAR 2023, https://south.euneighbours.eu/wp-
content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf όŘƻǎǘťǇΥ 
03.10.2023 r.). 

https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-klimatu-gazy-cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-klimatu-gazy-cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie
https://www.nasa.gov/news-release/2021-tied-for-6th-warmest-year-in-continued-trend-nasa-analysis-shows/
https://www.nasa.gov/news-release/nasa-says-2022-fifth-warmest-year-on-record-warming-trend-continues/
https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-redukcje-emisji-z-transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-o-70-proc-do-2050-r/
https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-redukcje-emisji-z-transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-o-70-proc-do-2050-r/
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
https://south.euneighbours.eu/wp-content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf
https://south.euneighbours.eu/wp-content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf
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to ƧŜŘƴŀƪ ƻŘ ǿǎǘŊǇƛŜƴƛŀ Řƻ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΣ ǎǘŀƱŀ ǎƛť ƻƴŀ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ōŜƴŜŦƛŎƧŜƴǘƽǿ 
ǏǊƻŘƪƽǿ przeznaczanych m.in. na inwestycje transportowe, takie jak rozwijanie transportu 
ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ȊŀƪǳǇ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿΣ ŎȊȅ ōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ WŜŘƴŀƪΣ 
Ƨŀƪ ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ ŘŀƴȅŎƘΣ emisje z ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǊƻǎƴŊ ǿ Polsce 
ǎȊȅōŎƛŜƧ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƪǊŀƧŀŎƘ ²ǎǇƽƭƴƻǘȅ. 

hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿ ƴŀǎȊȅƳ ƪǊŀƧǳ ƴƛŜ ǎǘŀƧŜ ǎƛť ŎƻǊŀȊ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ i ƳƴƛŜƧ ǳŎƛŊȍƭƛǿŜ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻƭǎƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ 
i ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ ²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻǇǳƭŀǊƴŜ ƧŜǎǘ 
jedynie w ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀŎƘΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ǿǎƛΣ 
transport oparty o ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ŀǳǘŀ ǳȊƴŀǿŀƴȅ ƧŜǎǘ Ȋŀ ƴƻǊƳťΦ Posiadanie 
ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǎǘŀƱƻ ǎƛť ƴƛŜƻŘȊƻǿƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΣ ǇǊȊŜǎǘŀƧŊŎ ōȅŏ 
ƧŜŘȅƴƛŜ ƪǿŜǎǘƛŊ ǿȅōƻǊǳΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ǿ Polsce jest jednym z ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿ Europie, 
Ŏƻ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ istotnymi kosztami finansowymi i ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳƛΦ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ 
nie ōȅƱȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿǎǇƛŜǊŀƴŜ ǇƻǇǊŀǿŊ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛ promowaniem transportu zbiorowego, 
ǇǊȊȅŎȊȅƴƛƱȅ ǎƛť Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳΦ .ŀŘŀƴƛŀ 
ewaluacyjne Programu Operacyjnego Infrastruktura i |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ όthLƛ|) ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ ǿ okresie 
2007-нлмо ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ƳƛŀƱŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ 
z transportu publicznego. W tym samym czasie, wykluczenie transportowe pozostaje istotnym 
problemem, a kolej ς najbardziej ekologiczny i ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς 
nie jest wykorzystywana w ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳΦ tƻƳƛƳƻ ȊƴŀŎȊƴȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ǿȅƳƛŀƴť 
ǘŀōƻǊǳΣ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ōŀǊŘȊƻ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ Řƭŀ motoryzacji 
indywidualnej, a ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ƻƪŀȊȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ς ze 
ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ sieci infrastruktury liniowej ƭǳō ƧŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ i ƪǿŜǎǘƛƛ ƳŜƴǘŀƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘΦ Wiele 
z ǘȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏ ǘŜȍ ƻ ǘȅƳΣ ȍŜ Ƨǳȍ ǘŜǊŀȊ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǿǎǇƽƭƴƻǘƻǿȅƳ podejmowane jest wiele 
ƛƴƛŎƧŀǘȅǿΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ǊŜŘǳƪŎƧť ŜƳƛǎƧƛ. ¦ƴƛƧƴȅ ½ƛŜƭƻƴȅ _ŀŘ i ǿŎƘƻŘȊŊŎŀ ǿ ƧŜƎƻ ǎƪƱŀŘ 
{ǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƛ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ȊŀƪƱŀŘŀ ƛǎǘƻǘƴŜ jej zmniejszenie 
w horyzoncie kilkunastu kolejnych lat. Planowane jest ǘŀƪȍŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƳΦƛƴΦ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ 
ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧť ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅŎƘ όȊŀǇƻǿƛŀŘŀƴŜ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǿ 2024 r. w ǊŀƳŀŎƘ αƪŀƳƛŜƴƛ 
ƳƛƭƻǿȅŎƘέ YǊŀƧƻǿŜƎƻ tǊƻƎǊŀƳǳ hŘōǳŘƻǿȅύΣ ǇƻŘŀǘƪǳ ƻŘ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜƎƻ 
z ƛŎƘ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛŊ όƳŀ ǇƻƧŀǿƛŏ ǎƛť ǿ 2026 r.)9 ŎȊȅ ǘŜȍ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ŜƳƛǎƧť /h2Σ ƪǘƽǊŜ 
ŘƻŎŜƭƻǿƻ ƳŀƧŊ ƻōƧŊŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ10Φ ² ŎŜƭǳ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŜǳǘǊŀƭƴƻǏŎƛ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜƧ ¦9 Řƻ 
2050 r., z ƪƻƵŎŜƳ нлор ǊΦ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ȊŀƪŀȊ ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧƛ ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
ƴŀǇťŘȊŀƴȅŎƘ ōŜƴȊȅƴŊΣ ŘƛŜǎƭŜƳΣ [tD ŎȊȅ /bD11Φ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ǿ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ƪƻǎȊǘ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ōťŘȊƛŜ ǿȊǊŀǎǘŀƱΦ 

 

 
9 Krajowy Plan Odbudowy, https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo (ŘƻǎǘťǇΥ 31.03.2023 r.). 
10 Reforma strukturalna systemu EU ETS, tzw. ETS2, https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-
system-eu-ets/market-stability-reserve_pl (ŘƻǎǘťǇΥ 31.03.2023 r.). 
11 EU approves 2035 phaseout of polluting cars and vans, EUobserver.com, https://euobserver.com/green-
economy/156876 όŘƻǎǘťǇΥ нуΦлоΦнлно ǊΦύ 

https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/market-stability-reserve_pl
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/market-stability-reserve_pl
https://euobserver.com/green-economy/156876
https://euobserver.com/green-economy/156876
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Rysunek 2Φ ¦ƴƛƧƴŜ Ǉƭŀƴȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ ŎŜƴƻǿƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

LƴƴŊ ƪǿŜǎǘƛŊ ƧŜǎǘ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎȅ ŎƘŀƻǎ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ŜŦŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ nieodpowiednia 
lokalizacja zabudowy mieszkaniowej i ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƧΦ ½ ǘŜƎƻ ǿȊƎƭťŘǳ ƻǎƻōȅ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎŜ Řƻ 
pracy, ǎȊƪƻƱȅ ŎȊȅ ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛťΣ ȊƳǳǎȊƻƴŜ ǎŊ Řƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿΦ ²ȅŘƱǳȍŀƧŊ 
ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƱŀƵŎǳŎƘȅ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ ς Řƻǎǘŀǿȅ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿΣ ǳǊȊŊŘȊŜƵΣ ǘƻǿŀǊƽǿ ŎȊȅ ǎǳǊƻǿŎƽǿ Řƻ 
ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ w ƻŘŘŀƭŜƴƛǳ ƻŘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǎŊ 
ǳǘǊǳŘƴƛƻƴŜΦ ²ǎȊȅǎǘƪƻ ǘƻ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ przez 
ǇƻƧŀȊŘȅ ƴŀ Ŏƻ ŘȊƛŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƭǳō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ co za tym idzie ς 
na ȊǿƛťƪǎȊƻƴŊ ƛƭƻǏŏ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ ŜƳƛǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǎŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ Wszystko 
to powodowane jest przez tzw. urban sprawlΣ ŎȊȅƭƛ αǊƻȊƭŜǿŀƴƛŜ ǎƛťέ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƴƛŜƪƻƴǘǊƻƭƻǿŀƴŊ 
ǳǊōŀƴƛȊŀŎƧťΦ ½Ƨŀǿƛǎƪƻ ǘƻ ƳƻŎƴƻ ƻōŎƛŊȍŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ǿ ŎŀƱŜƧ tƻƭǎŎŜ ς ǿƎ ǿȅƭƛŎȊŜƵ tƻƭǎƪƛŜƎƻ 
Instytutu Ekonomicznego z 2021 r., ƱŊŎȊƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ŎƘŀƻǎǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿ naszym kraju to ok. 
упΣо ƳƭŘ ȊƱΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀ нΣн ǘȅǎΦ ȊƱ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀΦ ² ǘŜƧ ƪǿƻŎƛŜ 
ƴŀŘƳƛŜǊƴŜ ŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ȊŀƪƻǊƪƻǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎ ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǇǊȊŜŘŜ 
ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻύ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜ ǎŊ Ȋŀ ŀȍ омΣр ƳƭŘ ȊƱ12. Ograniczenie zjawiska chaosu 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƳƻƎƱƻōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǇƻƭǎƪƛƳ ƎƳƛƴƻƳ ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ 
5,8 ƳƭŘ ȊƱ ǊƻŎȊƴƛŜ. /Ƙŀƻǎ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǘŀƪȍŜ Řƻ ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǳǎƱǳƎ 
publicznych. tƻŘŎȊŀǎ ƎŘȅ ǘȅƭƪƻ мп҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǎƪŀǊȍȅ ǎƛť ƴŀ ƴƛǎƪŊ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ƻŘǎŜǘŜƪ ǘŜƴ ǿȊǊŀǎǘŀ Řƻ пр҈ ǿ przypadku stref podmiejskich13. 
Ogromnym problemem pozostaje ǘŜȍ faktΣ ƛȍ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ niekontrolowanym 
ǊƻȊǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŀƴƛŜƳ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜŘƳƛŜǏŏ ƳƛŀǎǘΣ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ǿȅƭǳŘƴƛŀƴƛǳ ǎƛť ƛŎƘ 
ǏǊƽŘƳƛŜǏŏΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ǇƻƴƻǎȊƻƴŜ ƴŀ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ 
ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ǿƻŘƻŎƛŊƎƻǿŜƧ ǎŊ ŎƻǊŀȊ ǿȅȍǎȊŜ ς ǊƻȊƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ŎƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛŎȊōť 
ƻǎƽōΣ ǇǊȊȅ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿǇƱȅǿŀŎƘ Ȋ ǇƻŘŀǘƪƽǿΦ 

 
12 {ǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny 2021. 
13 Polski Instytut Ekonomiczny, 5,8 mld zƱ ƻǎȊŎȊťŘȊƛƱȅōȅ ǇƻƭǎƪƛŜ ƎƳƛƴȅΣ ƎŘȅōȅ ograniczono zjawisko chaosu 
przestrzennego, https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-
przestrzennego/ όŘƻǎǘťǇΥ 04.10.2023 r.). 

55% mniej emisji 
Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Řƻ 

2030 r.

50% mniej emisji 
Ȋ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ Řƻ 

2030 r.

Zero emisji z nowych 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Ǉƻ нлор ǊΦ

½ŀǎŀŘŀΥ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŀƧŊŎȅ 
ǇƱŀŎƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƻŘ 

2026 r.

²ǎǇŀǊŎƛŜ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ 
odbudowy transportu 
publicznego i wysokiej 
ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǊōŀƴƛǎǘȅƪƛ

½ŀƪŀȊ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ƴƻǿȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅŎƘ 

w Poksce od 2035 r.

https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-przestrzennego/
https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-przestrzennego/
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Pomimo modernizacji floty transportu publicznego i ŎƻǊŀȊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ƻƎƽƭƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴŜ ǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƛŜ 
z korzystania z ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ wszelkie pozytywne efekty inwestycji 
w ǘŜƴ ǎŜƪǘƻǊ ǎŊ ƴŜǳǘǊŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǿȊǊƻǎǘ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŀ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧŊ ǿǏǊƽŘ tƻƭŀƪƽǿ. 

Zgodnie z raportem Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych (CAKE)14 prognozowany jest 
wzrost emisji z sektora transportu w Polsce z poziomu 61 Mt CO2 do 63 Mt CO2 w 2030 roku. 
{ȊŀŎǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǿ нлрл Ǌƻƪǳ ŜƳƛǎƧŜ ǘŜ ǿȅƴƛƻǎŊ ƻƪƻƱƻ ру aǘ /h2Φ ¢ŀƪƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ 
tƻƭǎƪŀ ƴƛŜ ƻǎƛŊƎƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ obszarze transportu. 

½ ȊŀǊȅǎƻǿŀƴŊ ǇƻǿȅȍŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧŊ ōŀǊŘȊƻ ƧŀǎƪǊŀǿƻ ƪƻƴǘǊŀǎǘǳƧŜ ŦŀƪǘΣ ƛȍ PolskaΣ Ƨŀƪƻ ǇŀƵǎǘǿƻ 
ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŜ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƛ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ bŀǊƻŘƽǿ ½ƧŜŘƴƻŎȊƻƴȅŎƘΣ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƱŀ ǎƛť Řƻ 
ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ. Do 2030 r. emisja w ƴŀǎȊȅƳ ƪǊŀƧǳ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ 
zmniejszona o 7% w stosunku do poziomu z нллр ǊΦ /Ŝƭ ǘŜƴ ƻōŜƧƳǳƧŜ ŎŀƱȅ ǘȊǿΦ ƻōǎȊŀǊ non-ETS, 
ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅΥ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǊƻƭƴƛŎǘǿƻΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪť ƻŘǇŀŘŀƳƛΣ ŜƳƛǎƧŜ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ǇƻȊŀ 9¢{ ƻǊŀȊ 
sektor komunalno-bytowy. Wŀƪ ǿȅǿƴƛƻǎƪƻǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ Ȋ ŘŀƴȅŎƘ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧΣ 
ǘŜƴ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ŜƳƛǎƧƛ ǿ tym obszarze i jedynym, w ƪǘƽǊȅƳ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴƛŜ Ƴŀ 
ǿƛŘƻŎȊƴȅŎƘ ƧŜƧ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƴƛŜ ǎŊ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ǊŜŀƭƴŜ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿȅ ǎǇŀŘƪƽǿΦ Tymczasem, 
we wszystkich z ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ǎŜƪǘƻǊŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ƳŀƧŊ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŜƳƛǎƧť ς ǊƽǿƴƛŜȍ 
w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ bƛestety jednak, w wielu przypadkach wsparcie dla jej rozwoju jest 
jedynie deklaratywne i ǇƻƧŀǿƛŀ ǎƛť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǎƪƱŀŘŀƴƛŀ ǿƴƛƻǎƪƽǿ 
o dofinansowanie prȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ ŎȊȅ ǘǊŜǏŎƛ ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅŎƘ 
w ǊŀƳŀŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŎƽǿ Ȋ wyborcami. 

5ƭŀŎȊŜƎƻ ȊŀǘŜƳ _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǇƻǘǊȊŜōǳƧŜ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
aƛŜƧǎƪƛŜƧΚ WŜǎǘ ǘŀƪ ŘƭŀǘŜƎƻΣ ȍŜ wiele, o ƛƭŜ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƴŀǊȊťŘȊƛ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎȅŎƘ charakter 
ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊΣ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΦ ²ƱŀŘȊŜ 
ƭƻƪŀƭƴŜ ǇƻƴƻǎȊŊ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛ Ȋŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ MƻƎŊ ƻƴŜ ŘŜŎȅŘƻǿŀŏ ƻ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ na trzech poziomach: 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ ς zmniejszaniu wykorzystania transportu oraz 
ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ Ǝƻ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ gospodarki, 
co Ƴƻȍƴŀ ƻǎƛŊƎƴŊŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻǇǊŀǿť Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ czy polepszanie stanu 
infrastruktury rowerowej i ǇƛŜǎȊŜƧΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƴƛŜ ōȅƱƻ np. ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƛ ȊŀŎƘťǘ Řƻ 
wykorzystywania transportu drogowego; 

¶ zmianach w modal split ς ŘƻōƛŜǊŀƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ oparciu o ich ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴƻǏŏΣ 
np. rezygnacja z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ ǊȊŜŎȊ publicznego transportu zbiorowego; 

¶ ograniczaniu emisji z ǇƻƧŀȊŘƽǿ ς ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǿȅōƽǊ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- 
i zeroemisyjnych w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƴǇΦ ǊŜȊȅƎƴŀŎƧŀ Ȋ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 
z ǎƛƭƴƛƪŀƳƛ ŘƛŜǎƭŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ŜƭŜƪǘǊƻōǳǎƽǿ ƭǳō ƪƻƭŜƛκǘǊŀƳǿŀƧǳύΦ 

Wszystkie je ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŏ Ƴƻȍƴŀ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǇƛǊŀƳƛŘȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, 
ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŊŎŜƧ ȊŜǎǘŀǿ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

 
14 Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych, |ŎƛŜȍƪƛ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ŜƳƛǎƧƛ /hн ǿ sektorze transportu w Polsce 
w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ α9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ƛŜƭƻƴŜƎƻ _ŀŘǳέΣ 2020, http://climatecake.pl/wp-
content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-
kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf όŘƻǎǘťǇΥ 04.10.2023 r.). 

http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
http://climatecake.pl/wp-content/uploads/2020/10/%C5%9Acie%C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf
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Rysunek 3Φ tƛǊŀƳƛŘŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ Kolej dla klimatu ς klimat dla kolei. Polityka transportowa a ekologia, Fundacja ProKolej 2021 

²ƱŀŘȊŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜΣ ǿ ǘȅƳ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛ ǘŜ ƭƻƪŀƭƴŜΣ ƳƻƎŊ ǘǿƻǊȊȅŏ Ǉƻƭƛǘȅƪť ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ƪŀȍŘŜƎƻ 
z ǇƛťǘŜǊ ǘŜƧ ǇƛǊŀƳƛŘȅΦ aƻƎŊ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀŏ 
ŎƛŊƎi ulic w ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ōȅƱȅ ƻƴŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƛ rowerowego ŎȊȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ 
Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊΦ hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƎƳƛƴ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ǿ mniej oczywistych obszarach, 
ƪǘƽǊŜ ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ǊȊǳǘ ƻƪŀ ƳƻƎŊ ǿȅŘŀǿŀŏ ǎƛť ǇƻȊŀ ƛŎƘ ƎŜǎǘƛŊΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǘǳǘŀƧ 
transport kolejowy ς ǇƻȊƻǊƴƛŜ ǇƻȊŀ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧŀƳƛ ǿƱŀŘȊ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƧŜŘƴŀƪ ƳƻƎŊ 
ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀŏ ƴŀ ƧŜƎƻ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳΣ Ƨŀƪ ƛ towarowym, poprzez 
ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ŎȊȅ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ 

Wiele z ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ƛ ƪǘƽǊŜ ŘƻǇƛŜǊƻ ȊƻǎǘŀƴŊ ǇƻŘƧťǘŜ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ 
lokalne, bazuje na rozwoju technologicznym (np. wykorzystaniu nowoczesnych, ekologicznych 
ƴŀǇťŘƽǿ w transporcie publicznymύΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ǇŀƳƛťǘŀŏ ƻ ǘȅƳΣ ȍŜ takie jednowymiarowe 
ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȍŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ŜƳƛǎƧŊ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΣ ǿ tym 
ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀΦ Np. nƛŜ ōťŘȊƛŜ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ όƧŜȍŜƭƛ ǿ ƻƎƽƭŜ Ƴƻȍƭƛǿŀύ ǿȅƳƛŀƴŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
osobowych na pojazdy elektryczne, nawet przeprowadzona relatywnie szybko. Konieczna jest 
ǘŀƪȍŜ ȊƳƛŀƴŀ ƳŜƴǘŀƭƴƻǏŎƛƻǿŀ ς ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ 
jak i w ƻōǊťōƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ 

Wielowymiarowa zmiana w zakresie ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿȅƳŀƎŀ ǿƛťŎ ƴŀǊȊťŘȊƛŀΣ ƪǘƽǊŜ 
ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō 
ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳΦ WŜǎǘ ƴƛƳ ǿƱŀǏƴƛŜ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧΦ Brak jego realizacji ǊƻŘȊƛ ǊȅȊȅƪƻΣ ȍŜ Ǉƻ нлор ǊΦ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǘȅŎƘ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎȅŎƘ ǘŜǊŜƴȅ 
ǇƻȊŀ _ƻŘȊƛŊΣ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀŏ ƴŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ȊŜǊƻ- i ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ Řƭŀ ƴƛŎƘ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎƻ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅΣ ŀ cele ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ōťŘŊ ƧŜǎȊŎȊŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
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ƻŘŘŀƭƻƴŜ ƴƛȍ ƻōŜŎƴƛŜΦ hōƧťŎƛŜ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ƻǇƱŀǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ ŘǊƻƎŊ ƭŊŘƻǿŊΣ 
przy braku rozwoju alternatyw, sprawi z ƪƻƭŜƛΣ ȍŜ ŎŜƴȅ ǇǊƻŘǳƪǘƽǿ ƛ ǳǎƱǳƎ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿȊǊƻǎƴŊΦ 
9ŦŜƪǘŜƳ ǘȅŎƘ ǘŜƴŘŜƴŎƧƛ ōťŘȊƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŜ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǿƛŜƭǳ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ς 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ŀ ƴŀǿŜǘ ǇƻǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿȅƪƭǳŎȊƻƴȅŎƘ 
transportowo. 

²ǎǇƻƳƴƛŀƴŜ ǿȅȍŜƧ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƛ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǳǿŀȍƻƴŜ ǇǊȊŜȊ YƻƳƛǎƧť 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŊΣ ŘƭŀǘŜƎƻ 
Řƻ ƪƻƵŎŀ нлнр ǊΦ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿťȊƱȅ ¢9b-T15 ȊƻǎǘŀƴƛŜ ƴŀƱƻȍƻƴȅ ƻōƻǿƛŊȊŜƪ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ 
Ǉƭŀƴƽǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 9ŦŜƪǘȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻƭƛǘȅƪ ƛ ŀƭƻƪŀŎƧƛ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ¦9 ōťŘŊ 
ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳƧŜŘƴƻƭƛŎƻƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ŜƳƛǎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΣ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛΣ 
ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƳƻŘŀƭƴŜƎƻΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ 
ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƻǊŀȊ ƘŀƱŀǎǳΦ tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ƻŘǇƻǿƛŜdnim poziomie 
ōťŘȊƛŜ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǿǎǇŀǊŎƛŀ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƎƻ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ BťŘȊƛŜ ono 
ǊƽǿƴƛŜȍ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ǿ warunkach 
ŎƘŀƻǎǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǘǊǳŘƴƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ǿŘǊŀȍŀŏ Ǉƻƭƛǘȅƪť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 5ƻ 
ƪƻƵŎŀ нлол Ǌƻƪǳ ǇƭŀƴǳƧŜ ǎƛť ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ 
w ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ ¢9b-¢Σ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƻōƻǿƛŊȊƪǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 
o ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧƛΣ ƻǇƱŀŎŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇƻŘǊƽȍ ƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘƽǿ Ȋŀ 
ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ǳǎƱǳƎ ŎȅŦǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ Řƻ ƪƻƵŎŀ нлпл Ǌ. ōǳŘƻǿť Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŜƎƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭǳ 
intermodalnego o ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǿ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿťȊƱƽǿ ¢9b-T. 

¢ȅƭƪƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜ ǇǊȊȅƧŀȊƴe Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴe i ekonomiczne 
ǎǇƻǎƻōȅ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ōťŘŊ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƱȅ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ƛ ǇƻǇǊŀǿť ǇƻȊƛƻƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ha ƛ ƻǎƽō ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊŎȅŎƘ hōǎȊŀǊΦ aƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƻŘōȅǿŀƴƛŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ 
i ǇǊȊŜǿƻȊŜƳ ǘƻǿŀǊƽǿ ōťŘŊ ƳƛŜŏ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇǊȊŜƱƻȍŜƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅ 
i ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ƻǊŀȊ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ 

  

 
15 _ƽŘȋ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀƭƛŎȊƻƴŀ do miejskich ǿťȊƱƽǿ sieci TEN-¢ ό¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀύ ǿ ramach projektu 
wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ Rady w ǎǇǊŀǿƛŜ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜgo ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ό¦9ύ нлнмκммро ƛ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ό¦9ύ 
nr фмоκнлмл ƻǊŀȊ ǳŎƘȅƭŀƧŊŎŜgo ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ό¦9ύ ƴǊ момрκнлмоΦ 
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3 SUMP _ha 

Podstawowym celem procesu tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ όt½aaΣ {¦at _haύ jest ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿΣ 
ǿȅȊǿŀƵ ƛ potrzeb ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜƳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿ obszarze analizy i jego 
otoczeniu oraz znalezienie realnych i ǿȅƪƻƴŀƭƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǎȊŀƴǎŊ ƴŀ ǇƻǿƻŘȊŜƴƛŜ 
ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΣ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴŜƧ ƛ politycznej. PZMM ma 
ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŀ Ȋ kolei wynika z idei 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ŘŊȍŊŎŜƎƻ Řƻ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇƻƪƻƭŜƵΣ 
nie ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊȅǎȊƱȅƳ ǇƻƪƻƭŜƴƛƻƳ ǿ zakresie rozwoju gospodarczego 
i ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ 

tƻŘŎȊŀǎ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
Metropolitalnego wykorzystano ǿǎǇƻƳƴƛŀƴŊ ŘǊǳƎŊ ŜŘȅŎƧť ²ȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 
opracowania i ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ t½aa ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ Řƭŀ YƻƳƛǎƧƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ W ramach 
opracowania Planu ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǘŀƪȍŜ osiem zasad przewodnich ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ 
Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊŜ zƻǎǘŀƱȅ zŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ YƻƳƛǎƧť 
9ǳǊƻǇŜƧǎƪŊ w tŀƪƛŜŎƛŜ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ w 2013 roku. 

Rysunek 4. Osiem ȊŀǎŀŘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw Sp. z o.o. na podstawie Wytycznych 
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ opracowania i ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ (edycja 2), Rupprecht Consult 
2019 

  

Planuj wobszarze 
funkcjonalnym

²ǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
instytuacjami

Zdefiniuj 
ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŊ ǿƛȊƧť 

iƪƻƴƪǊŜǘƴŊ ǏŎƛŜȍƪť 
ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ƴƛŜƧ

½ŀŀƴƎŀȍǳƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
i innych interesariuszy

hŎŜƵ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ 
dotychczasowych 

strategii iwyznaczaj 
ǊŜŀƭƴŜ ŎŜƭŜ ƴŀ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŏ

wƻȊǿƛƧŀƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǏǊƻŘƪƛ 
transportu wǎǇƻǎƽō 

zintegrowany

5ƻƪƱŀŘƴƛŜ ǇƭŀƴǳƧΣ 
jak zweryfikujesz 
ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ŎŜƭƽǿ

{ȊŜǊƻƪƻ ǿŜǊȅŦƛƪǳƧ ƧŀƪƻǏŏ 
prac
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/ŀƱƻǏŏ {¦at _ha ǘƻ ƪƛƭƪŀ ǘƻƳƽǿ ς ƪŀȍŘȅ Ȋ ƴƛŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻŘŘȊƛŜƭƴŊ ŎŀƱƻǏŏΣ ŀƭŜ ǊŀȊŜƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 
ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŊΣ ǎȊŜǊƻƪŊ ŀƴŀƭƛȊť ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǊŀȊŜƳ Ȋ ǇƭŀƴŜƳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ 
ŎŀƱŜƎƻ ǎȊŜǊŜƎǳ ȊƳƛŀƴΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀŏ ōťŘŊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
FunkcjonalnegoΦ ² ǎƪƱŀŘ Planu ǿŎƘƻŘȊŊΥ 

¶ 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƛ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ; 

¶ Raport z ǎȊŜǊƻƪƛŎƘ ōŀŘŀƵ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ ǿ _ha, o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅƳ 
i ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ; 

¶ 5ƻƪǳƳŜƴǘ ƎƱƽǿƴȅ tƭŀƴǳΣ ƪǘƽǊȅ ǿƱŀǏƴƛŜ tŀƵǎǘǿƻ ŎȊȅǘŀƧŊΤ 

¶ tƭŀƴ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΣ ŎȊȅƭƛ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ƻǇƛǎ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿƛȊƧƛ ƛ ŎŜƭƽǿΣ ōťŘŊŎȅ ƴƛŜƧŀƪƻ αƛƴǎǘǊǳƪŎƧŊ 
ƻōǎƱǳƎƛέ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ; 

¶ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪƛ ƛ raporty. 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ƧŜǎǘ ȊƎƻŘƴȅ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ƛŜƭƻƴŜƎƻ 
_ŀŘǳ ƛ jest ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ Krajowego Planu Odbudowy i ½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ hŘǇƻǊƴƻǏŎƛΦ 

3.1 OBSZAR OPRACOWANIA I DELIMITACJA 

_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀǊƴȅ ό_haύ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ tƻƭǎƪƛΣ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 
ƱƽŘȊƪƛƳ ƛ ȊŀƧƳǳƧŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť н 333,07 km2Φ ² ǎƪƱŀŘ _ha ǿŎƘƻŘȊŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ jednostki 
ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΥ 

¶ miasto na prawach powiatu ς _ƽŘȋΤ 

¶ gminy miejskieΥ .ǊȊŜȊƛƴȅΣ DƱƻǿƴƻΣ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ hȊƻǊƪƽǿΣ tŀōƛŀƴƛŎŜΣ 

Zgierz; 

¶ gminy miejsko-wiejskieΥ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ YƻƭǳǎȊƪƛΣ [ǳǘƻƳƛŜǊǎƪΣ wȊƎƽǿΣ 

{ǘǊȅƪƽǿΣ ¢ǳǎȊȅƴΤ 

¶ gminy wiejskieΥ !ƴŘǊŜǎǇƻƭΣ .ǊƽƧŎŜΣ .ǊȊŜȊƛƴȅΣ 5ƱǳǘƽǿΣ 5ƻōǊƻƵΣ 5ƳƻǎƛƴΣ 

YǎŀǿŜǊƽǿΣ bƻǿƻǎƻƭƴŀΣ hȊƻǊƪƽǿΣ tŀōƛŀƴƛŎŜΣ tŀǊȊťŎȊŜǿΣ wƻƎƽǿΣ ½ƎƛŜǊȊΤ 

¶ powiatyΥ ōǊȊŜȊƛƵǎƪƛΣ ƱƽŘȊƪƛ ǿǎŎƘƻŘƴƛΣ ǇŀōƛŀƴƛŎƪƛΣ ȊƎƛŜǊǎƪƛΦ 
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(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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Mapa 1Φ _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw Sp. z o.o. 
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(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ _ha ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 
ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ hōǎȊŀǊǳΦ Na potrzeby opracowania SUMP _ha podzielono na 6 stref 
funkcjonalnych. Przy podziale tym ǿȊƛťǘƻ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎƪŀƭť ƛ ǇƻŘƻōƛŜƵǎǘǿƻ 
ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǳǊōŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ gminach _ha. 

R5½9c 

 

 

wŘȊŜƵΥ aƛŀǎǘƻ _ƽŘȋ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘƻ _haΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ Ǉǳƴƪǘ monocentrycznej aglomeracji 
ƱƽŘȊƪƛŜƧΦ hǏǊƻŘŜƪ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅΣ ǳǎƱǳƎƻǿȅΣ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪƛ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ 
o ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŜƧ Ǌƻƭƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ ƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΦ ½ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŀ 
ǊŘȊŜƴƛŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǎƛƭƴƛŜ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴŊΣ ǿƛŜƭƪƻƳƛŜƧǎƪŊ ǎǘǊŜŦť 
ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪŊ _ƻŘȊƛΣ ǿƛŜƭƪƻǎƪŀƭƻǿŜΣ ƳƻŘŜǊƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ƻǎƛŜŘƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊȅ 
ǎǳōǳǊōŀƴƛȊǳƧŊŎŜ ǎƛťΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊȅ granicach miasta. 

ML!{¢! hYh_hw5½9bLh²9 

 

 

aƛŀǎǘŀ ƻƪƻƱƻǊŘȊŜƴƛƻǿŜΥ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ 
tŀōƛŀƴƛŎŜΣ wȊƎƽǿΣ ½ƎƛŜǊȊ 

aƛŀǎǘŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜ Ȋ ǊŘȊŜƴƛŜƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ nim 
funkcjonalnie i ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŊŎŜ ǿǊŀȊ Ȋ rdzeniem wielofunkcyjny obszar 
ƻǎŀŘƴƛŎȊȅΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ȋ ǊŘȊŜƴƛŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ 
oraz infrastruktura szynowa. Wysoki poziom integracji z rdzeniem nie sprzyja 
ǿȅǘǿŀǊȊŀƴƛǳ ǇǊȊŜȊ ǘŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿƱŀǎƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻōǎƱǳƎƛΦ ²ȅƧŊǘŜƪ ǎǘŀƴƻǿƛŊ tŀōƛŀƴƛŎŜ 
z ǊƻȊǿƛƴƛťǘŊ ƻŦŜǊǘŊ ǳǎƱǳƎƻǿŊ ƻǊŀȊ ½ƎƛŜǊȊ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳΦ  

 

 

Gminy ƻƪƻƱƻǊŘȊŜƴƛƻǿŜΥ DƳƛƴȅ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛ όōŜȊ ƳƛŀǎǘŀύΣ 
!ƴŘǊŜǎǇƻƭΣ YǎŀǿŜǊƽǿΣ wȊƎƽǿ όōŜȊ Ƴƛŀǎǘŀύ 

Obszary o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƴƛŜƳƛŜƧǎƪƛƳ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜ Ȋ rdzeniem metropolii, 
ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ nim funkcjonalnie i ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜΣ ǘǿƻǊȊŊŎŜ ǿǊŀȊ Ȋ rdzeniem 
ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴȅ ƻōǎȊŀǊ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ȋ rdzeniem zapewnia 
ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ ƻǊŀȊκƭǳō ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǎȊȅƴƻǿŀΦ 

STREFA PODMIEJSKA 

 

 

hǏǊƻŘƪƛ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴŜΥ aƛŀǎǘŀ .ǊȊŜȊƛƴȅΣ DƱƻǿƴƻΣ hȊƻǊƪƽǿΣ YƻƭǳǎȊƪƛΣ 
{ǘǊȅƪƽǿΣ ¢ǳǎȊȅƴ 

Miasta o ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳ ƛ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴȅƳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜΣ ƪǘƽǊŜ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǇŜƱƴƛŊ 
lokalne funkcje, a ƪŀȍŘŜ Ȋ ƴƛŎƘ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿȅǊƽȍƴƛƪ ƻ znaczeniu ponadlokalnym lub 
ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΦ aƛŀǎǘƻ .ǊȊŜȊƛƴȅ ǘƻ Ƴƛŀǎǘƻ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜΣ ǇŜƱƴƛ ŦǳƴƪŎƧť ŎŜƴǘǊǳƳ 
administracyjno-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ ƎƳƛƴΣ Ȋ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ǳǎƱǳƎ 
ȊŘǊƻǿƻǘƴȅŎƘΦ DƱƻǿƴƻ ǇƻǎƛŀŘŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƛ kolejowe (stacja kolejowa 
DƱƻǿƴƻύ Ȋ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ ƛ ŘǳȍȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Ȋ _ƻŘȊƛŊ 
i _ƻǿƛŎȊŜƳΦ hȊƻǊƪƽǿ ς Miasto Odzyskanych SzŀƴǎΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ 
ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ Ȋ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ YƻƭǳǎȊƪƛΣ ǿŀȍƴȅ ǿťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƻ znaczeniu 
regionalnym, z ŎŜƴǘǊŀƭƴƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴŊ ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ƎŘȊƛŜ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ƭƛƴƛŜ Ȋ Warszawy, 
_ƻŘȊƛΣ YŀǘƻǿƛŎ ƛ ¢ƻƳŀǎȊƻǿŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻΦ {ǘǊȅƪƽǿ Ƨŀƪƻ ǊŜƧƻƴ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧƛ 
logistycznych o ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ ƻǊŀȊ ǇŀǊƪƛŜƳ ƳŀƎŀȊȅƴƻǿȅƳΦ ¢ǳǎȊȅƴ ǇƻƱƻȍƻƴȅ 
przy autostradzie A1 oraz w ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŘǳȍȅŎƘ ƪƻƳǇƭŜƪǎƽǿ ƭŜǏƴȅŎƘΣ 
ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇƛŜǎȊȅ ǎȊƭŀƪ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅ ƻǊŀȊ ƱƽŘȊƪŀ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭŀ Ǌowerowa. 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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Gminy podmiejǎƪƛŜΥ DƳƛƴȅ .ǊƽƧŎŜΣ 5ƻōǊƻƵΣ YƻƭǳǎȊƪƛ όōŜȊ ƳƛŀǎǘŀύΣ 
[ǳǘƻƳƛŜǊǎƪΣ bƻǿƻǎƻƭƴŀΣ hȊƻǊƪƽǿΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ όōŜȊ ƳƛŀǎǘŀύΣ {ǘǊȅƪƽǿ όōŜȊ 
miasta), Tuszyn (bez miasta), Zgierz (bez miasta) 

hōǎȊŀǊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǊŘȊŜƴƛŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀ 
ŦǳƴƪŎƧŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŀΦ /ƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǿ _ha ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƭƛŎȊōȅ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ŘŜŦƛŎȅǘȅ ǳǎƱǳƎΣ ǿ ǘȅƳ ǳǎƱǳƎ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ƛ transportowej. 
wƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀ ƧŜƧ ƻōǎƱǳƎť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ 

STREFA POZAMIEJSKA 

 

 

{ǘǊŜŦŀ ǇƻȊŀƳƛŜƧǎƪŀΥ DƳƛƴȅ .ǊȊŜȊƛƴȅΣ 5ƱǳǘƽǿΣ 5ƳƻǎƛƴΣ tŀǊȊťŎȊŜǿΣ wƻƎƽǿ 

Obszary o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǿƛŜƧǎƪƛƳΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧŀ ƭǳō ǇǊƻŎŜǎ ǘŜƴ 
przebiega w ǘŜƳǇƛŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƻƭƴƛŜƧǎȊȅƳ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜƧ ŎȊťǏŎƛ ha ƛ nie jest on 
ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿǇƱȅǿŜƳ ǊŘȊŜƴƛŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ 
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(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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Mapa 2Φ 5ŜƭƛƳƛǘŀŎƧŀ ƻōǎȊŀǊƻǿŀ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ hǏǊƻŘƪŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƎƻ 
ς _ƻŘȊƛ όahC h² _ƻŘȊƛύ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ 
Obszaru Metropolitalnego 2020+ 

  



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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3.2 P!w¢¸/¸t!/W! {th_9/½b! ² PROCESIE PRZYGOTOWANIA SUMP 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ 
ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ŘȊƛťƪƛ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _haΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǿƱŀŘȊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 
ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀ _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΣ 
ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀƴǘƽǿ ƛƴƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ όƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ȊŀƭŜȍƴȅŎƘ ƛ ǇƻŘƭŜƎƱȅŎƘΣ 
ǎǇƽƱŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΣ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǎǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƵ ƛ ŀƪǘȅǿƛǎǘƽǿΣ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ǊŀŘ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƛ innycƘ ǇǊŀŎƻŘŀǿŎƽǿΣ 
ŎȊȅ ǎȊƪƽƱ ǊƽȍƴŜƎƻ ǎȊŎȊŜōƭŀύΣ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ǳŎȊƴƛƽǿ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎǇƽƭƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ƧŜǎǘ 
ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť Ǉƻ ǘŜǊŜƴƛŜ _haΦ 

Proces tworzenia SUMP ȊŀƪƱŀŘŀ Ƨŀƪ ƴŀƧǎȊŜǊǎȊŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴŜ ς ǿƱŊŎȊŀƴƛŜ Řƻ ƴƛŜƎƻ 
szerokiego grona interesariuszy. Tylko w ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō Ƴƻȍƴŀ ǇƻȊƴŀŏ potrzeby i problemy 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƭƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀŏ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Řƻ ǇƻŘƧťŎƛŀ ǿ ƪǊƽǘƪƻ-Σ ǏǊŜŘƴƛƻ- 
i ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅƳ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ ŎȊŀǎƻǿȅƳΦ tǊƻŎŜǎ ǿǎǇƽƱǘǿƻǊȊŜƴƛŀ tƭŀƴǳ ƻōƧŊƱ ǘǊȊȅ ŜǘŀǇȅ 
ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ: 

 

Etap I ς Spotkania o charakterze warsztatowym z ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ _ha, 

badania IDI 

bŀ ǘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǎȊŜǊŜƎ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛ ǿȅǿƛŀŘƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƭŜƳ ōȅƱƻ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŜ 
ƻǇƛƴƛƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 
Metropolitalnym ƻǊŀȊ ǎǳƎŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƧŜƧ ǊƻȊǿƻƧǳΦ W jego ramach przeprowadzono: 

¶ 3 spotkania warsztatowe o charakterze informacyjno-konsultacyjnym ς ōȅƱȅ ƻƴŜ 
ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ Řƭŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǿƱŀŘȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ jednostek 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΤ ǿȊƛťƱƻ 
w ƴƛŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ƱŊŎȊƴƛŜ мл5 ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ze ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ол W{¢ _ha. 

¶ indywidualne wywiady ǇƻƎƱťōƛƻƴŜ (IDI, In-Depth Interviews) ς przeprowadzone 
z ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀƴǘƽǿ JST ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ _haΦ Zrealizowano ол ǿȅǿƛŀŘƽǿΣ 
w ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ǿȊƛťƱƻ ƱŊŎȊƴƛŜ 47 ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŎƽǿ ze ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ол W{¢ _ha; 

¶ bŀŘŀƴƛŀ ƛƭƻǏŎƛƻǿŜ ς ankiety badawcze przeprowadzone metodami CATI (z ang. 
Computer-Assisted Telephone Interview) i CAWI (z ang. Computer-Assisted Web 
Interview) ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ǇƻȊƴŀƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜōΣ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǿƻōŜŎ 
transportu w Obszarze όǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ rozdziale 5). 

¦ŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ǇǊȊŜƪŀȊŀƭƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ 
w swoich gminach, potrzeb i ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƻǊŀȊ Ǉƭŀƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ tym zakresie. Zdaniem 
ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ W{¢ _haΣ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ǎȊŜǊƻƪƛŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜƧ 
w ƪǿŜǎǘƛŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΣ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ƛ transportem 
publicznymΦ tƻǿƛƴƴŀ ƻƴŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ƪŀȍŘŜƧ Ȋ gmin ς ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ Ƨŀƪ ƛ ǘȅŎƘ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ (tj. gmin wiejskich)Σ ƪǘƽǊŜ w ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ ǎǇƻǎƽō ŘŊȍŊ 
transportowo do miasta-rdzenia ό_ƻŘȊƛύ. aŀƧŊ ƻƴŜ ǘŀƪȍŜ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 
z ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧŊ ƻǊŀȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ǇǊŀǿƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǿ ǇŜƱƴƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴŊ 
ǿŀƭƪť Ȋ tym zjawiskiem. 
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½ŘƧťŎƛŜ 1Φ {Ǉƻǘƪŀƴƛŀ ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿŜ Řƭŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ W{¢ _ha 

 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ aŀǘŜǊƛŀƱȅ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

{ŀƳƻǊȊŊŘȅ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƧŊ ǘŀƪȍŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ȊƳƛŀƴ ǇǊŀǿƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǳƱŀǘǿƛƱȅōȅ 
prowadzenie lepszej polityki w zakresie gospodarki przestrzennej i organizacji transportu. 
tƻŘƪǊŜǏƭƻƴƻ ŎƘťŏ ǊƻȊǿƛƴƛťŎƛŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻκǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 
transportem na terenie obszaru z uwagi na ȊƎƱŀǎȊŀƴȅ ōǊŀƪ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻΣ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ 
ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǿ ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƎƻ _haΣ Ŏƻ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎȊŜǊƻƪŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǿ wymiarze 
taryfowym, biletowym i ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅƳΦ wƻȊǿŀȍŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀŘ interesem ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ W{¢Σ 
ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛΣ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŎȊȅ 
oddalenia od miasta-rdzenia. tƻŘƪǊŜǏƭƻƴƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȊƴƻǿƛŜƴƛŀ ǇǊƻŎŜǎǳ ƭŜƎƛǎƭŀŎȅƧƴŜƎƻ 
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projektu Uǎǘŀǿȅ ƻ ƱƽŘȊƪƛƳ ȊǿƛŊȊƪǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜƧ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛƱƻōȅ ƳΦƛƴΦ 
ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ½ŀǊȊŊŘǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ _haΣ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǘŀǊȅŦȅ ƭǳō ōƛƭŜǘǳ 
ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎȊŜǊŜƎǳ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ i ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ŎŀƱȅƳ hōǎȊŀǊȊŜ. 

tƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƻŎŜƴƛŀƴŀ ƧŜǎǘ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ _ƽŘȊƪƛŜƧ YƻƭŜƛ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧΣ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜƧ ƻŦŜǊǘť 
ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧŊ, a ǘŀƪȍŜ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ ½ŀȊƴŀŎȊƻƴƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ PKP PLKΣ ƪǘƽǊŀ ƻōŜŎƴƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƻŎŜƴƛŀƴŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ _haΦ 
½ŘŀƴƛŜƳ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǎǇƻǘƪŀƵΣ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻōƭŜƳȅ ǿ ƪƻƻǇŜǊŀŎƧƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ς ǿ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘǊȊŜƎŀ ǎƛť 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘƧťŎƛŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ poƳƛťŘȊȅ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ. 

½ŘŀƴƛŜƳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŎƽǿ z _ha, widoczny jest wzrost wykorzystania ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ 
ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ hōǎȊŀǊǳ όǊƽǿƴƛŜȍ ƧŜǏƭƛ ŎƘƻŘȊƛ ƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ƱŊŎȊƻƴŜύ. 
LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻŎŜƴƛƻƴŜ Ƨŀƪƻ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ W{¢ _haΦ {ƛŜŏ 
ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ŎŀƱƻǏŎƛΣ ōǊŀƪǳƧŜ ǿǎǇƽƭƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜƧ ƴŀ 
ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƧŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƛ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳΦ .ǊŀƪǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ 
ƧŜŘƴƻǏƭŀŘƽǿΦ {ǇŀŘŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ w systemie roweru publicznego. ½ŘŀƴƛŜƳ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ 
ǎǇƻǘƪŀƵΣ ǿ _ha ǿȅǎǘťǇǳƧŊ nadal potrzeby poprawy standardu infrastruktury pieszej. 

² ǎŀƳŜƧ _ƻŘȊƛ Ȋŀǳǿŀȍƻƴƻ ǿȅȊǿŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z funkcjonowaniem transportu zbiorowego, 
ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ, ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛŊ i ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ kursowania ƴƛŜƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳ ƴŀ 
obecne potrzeby ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ YǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ Ƴƛŀǎǘŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǘǊŀƳǿŀƧŜΣ 
ƪǘƽǊȅŎƘ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 
modernizacyjne i remontowe. ² ƳƛŜǏŎƛŜ ōǊŀƪǳƧŜ ǘŜȍ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tϧw. 
Istnieje natomiast wiele lokalizacji, w ƪǘƽǊȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƴƛŜŦƻǊƳŀƭƴŜ Ǉunkty przesiadkowe ς 
w ƪǘƽǊȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ǇŀǊƪƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴƛŜƭŜƎŀƭƴƛŜΣ ŀōȅ ƛŎƘ ƪƛŜǊƻǿŎȅ ƛ ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ƳƻƎƭƛ ǇǊȊŜǎƛŊǏŏ 
ǎƛť do transportu publicznego. 

ZapozƴŀƴƛŜ ǎƛť Ȋ ȊŀǎȅƎƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ ǇƻǿȅȍŜƧ ǇǊƻōƭŜƳŀƳƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅƳƛ ƛ ǎǇŜŎȅŦƛƪŊ hōǎȊŀǊǳ 
w tej sferzeΣ ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ōŀȊť Řƻ ǇƻŘƧťŎƛŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ramach procedury opracowania 
{¦at _haΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ informacji pozyskanych podczas ǎǇƻǘƪŀƵ ƛ ǿȅǿƛŀŘƽǿ L5L 

zrealizowanych w tym Etapie ȊƴŀƭŜȋŏ Ƴƻȍƴŀ ǿ Raporcie z I fazy konsultacji.  

Etap II ς Spotkania warsztatowe z ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ, organizacji 

ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘ i ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧ όōŀŘŀƴƛŀ ŦƻƪǳǎƻǿŜύ 

Opis ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ Ǉƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ 9ǘŀǇǳ LL ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ 

 

Etap III ς YƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ƪƻƳǇƭŜǘƴŜƎƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ {¦at _ha wraz z tǊƻƎƴƻȊŊ 

hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

OǇƛǎ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ Ǉƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ 9ǘŀǇǳ LLL ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ  
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4 WNIOSKI Z ETAPU DIAGNOSTYCZNEGO 

W ramach prac nad Planem ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
Metropolitalnego, przeprowadzono ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ diagnozť ŀƪǘǳŀƭƴŜƧ sytuacji ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ. 
Opracowanie Raportu diagnostyczno-ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻŎŜǎǳ ōŀŘŀƵ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛƱȅ ǎƛť Řƻ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ poznania specyfiki ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ w _haΦ tƻƴƛȍŜƧ 
przedstawiono kluczowe informacje pozyskane podczas ŎŀƱŜƎƻ ŜǘŀǇǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜƎƻ. 

[ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿ нлнм ǊΦ ǿȅƴƻǎƛƱŀ м лпу млф ƻǎƽōΦ 
DƱƽǿƴȅƳ ƳƛŀǎǘŜƳ _ha ƧŜǎǘ _ƽŘȋΣ ƪǘƽǊŀ ǿŜŘƱǳƎ D¦{ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ссп усл ƻǎƽō 
όсоΣпо҈ ƭǳŘƴƻǏŎƛ _haύΦ ½ ōŀŘŀƵ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ¦ǊȊťŘǳ aƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ ǿȅƴƛƪŀ 
ƧŜŘƴŀƪΣ ȍŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŀ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƻŘȊƛ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƴƛȍ ǘŀ ǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ DƱƽǿƴȅ 
¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΦ ½ ƴƻŎƴȅŎƘ ƭƻƎƻǿŀƵ ƴŀ ǘŜƭŜŦƻƴȅ ƪƻƳƽǊƪƻǿŜ ǿƛŜƳȅΣ ȍŜ ŦŀƪǘȅŎȊƴȅŎƘ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƧŜǎǘ ǇǊŀǿƛŜ тсл ллл όƴŀƭŜȍȅ ōƻǿƛŜƳ ŘƻƭƛŎȊȅŏ ŎǳŘȊƻȊƛŜƳŎƽǿ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ _ƻŘȊƛΣ 
ƎƱƽǿƴƛŜ ¦ƪǊŀƛƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ƴƛŜ ǎŊ ȊŀƳŜƭŘƻǿŀƴƛ ƴŀ Ǉƻōȅǘ ŎȊŀǎƻǿȅ -ǿƛťƪǎȊƻǏŏ 
z ƴƛŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀ ƭǳō ǇǊŀŎǳƧŜ ǿ _ƻŘȊƛΣ ŎƘƻŏ ƴƛŜ ŦƛƎǳǊǳƧŜ ǿ ƻŦƛŎƧŀƭƴȅŎƘ ǎǘŀǘȅǎǘȅƪŀŎƘ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅŎƘ 
jŀƪƻ ƻǎƻōȅ ȊŀƳŜƭŘƻǿŀƴŜύΦ ! ƭǳŘƴƻǏŏ ŘȊƛŜƴƴŀΣ Ǉƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ 
Řƻ ǇǊŀŎȅ ƻǊŀȊ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǳǎƱǳƎ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ǘƻ ǇƻƴŀŘ упл ǘȅǎΦ ƻǎƽō. ²ŀȍƴȅƳƛ 
ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ hōǎȊŀǊǳ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ tŀōƛŀƴƛŎŜ όсн ноу ƻǎƽōύ ƻǊŀȊ Zgierz όрп ррл ƻǎƽōύΦ 

|ǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀǊƴŜƎƻ ǿȅƴƻǎƛ ппф ƻǎΦκƪƳ2. 
To ǿŀǊǘƻǏŏ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿȅȍǎȊŀ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƪǊŀƧǳ όмнн ƻǎΦκƪƳ2), 
jak ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ όмом ƻǎΦκƪƳ2). 
tƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƎƳƛƴȅ _ha ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ tego ǿǎƪŀȋƴƛƪŀΦ 
bŀƧǿȅȍǎȊŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ _ƻŘȊƛ όн 267 os./km2), Pabianicach (1 887 os./km2) oraz Zgierzu 
(1 289 os./km2ύΦ ½ ƪƻƭŜƛΣ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ zaludnienia ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť gminy: Dmosin (44 os./km2), 
5Ʊǳǘƽǿ όпу ƻǎΦκƪƳ2ύ ƻǊŀȊ tŀǊȊťŎȊŜǿ όрл ƻǎΦκƪƳ2). ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŎŜŎƘ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎȅŎƘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ 
ǿȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǎǇǊȊȅƧŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ transportu publicznegoΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ 
ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜƧǎȊŜ nim ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜΦ 

² ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ruch migracyjny ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȅ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜ 
i wiejskie. wǳŎƘ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƻōǎȊŀǊȅ ǿƛŜƧǎƪƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 
komunikacyjnych. Nƻǿƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊŀŎǳƧŊ ƛ ƪǎȊǘŀƱŎŊ ǎƛť ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ-rdzeniu 
_haΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ƳǳǎȊŊ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǎƛť Řƻ niegoΣ ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǿƱŀǎƴȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ tǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ powstawania ȊŀǘƻǊƽǿ na 
drogach wjazdowych i wyjazdowych z miasta, co ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇƻǊŀƴƴŜƎƻ 
i ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ǎȊŎȊȅǘǳΦ 

Generatory ruchu ǘƻ ƻōƛŜƪǘȅ ƭǳō ƻōǎȊŀǊȅΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƴƛŜ ƛ funkcjonowanie powoduje 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƭǳŘȊƛΦ 5ƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ƳΦƛƴΦ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ƛ edukacji, 
ƻōƛŜƪǘȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜ ƛ handlowe oraz obiekty rozrywkowe i ǎǇƻǊǘƻǿŜΦ {Ŋ ǘƻ ŎŜƭŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ celu zaspokojenia swoich potrzeb. ² _ƻŘȊƛ, Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴȅƳ ƻǏǊƻŘƪǳ 
metropolitalnym, funkcjonuje Řǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿΣ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇƭŀŎƽǿŜƪ 
kulturalnych i sportowych. Natomiast w ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƻƪƻƱƻǊŘȊŜƴƛƻwych i obszarach 
ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ǳǎƱǳƎ ƧŜǎǘ ƴƛȍǎȊŀΦ _ƽŘȋ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ miejsc 
kultu religijnego i ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǎȊǇƛǘŀƭƛΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅŎƛŊƎŀƧŊ ǊǳŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅ ƛ medyczny. 
Analiza wykonana na potrzeby diagnozy Obszaru ǇƻƪŀȊǳƧŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ǳǎƱǳƎΣ 
ǇƭŀŎƽǿŜƪ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƪǳƭǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ƛ sportowych w ǊƽȍƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ _haΣ 
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co Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǊǳŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅΦ _ƽŘȋ ƻŘƎǊȅǿŀ ƪƭǳŎȊƻǿŊ Ǌƻƭť Ƨŀƪƻ 
ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ ƻǏǊƻŘŜƪ o ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǇƭŀŎƽǿŜƪ ƛ ǳǎƱǳƎΣ ƳŀƧŊŎ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ 
obszaru metropolitalnego. 

½ŘƧťŎƛŜ 2. Tramwaj linii 41 (MPK-_ƽŘȋύ ƴŀ Ǉťǘƭƛ ǇǊȊȅ ǳƭƛŎȅ ²ƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ Pabianicach 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ aŀǘŜǊƛŀƱȅ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

Na _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƻǏǊƻŘƪƛ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 
ȊŀǎƛťƎǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΣ Ƨŀƪ ƛ ǿȊŀƧŜƳƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵΦ LǎǘƻǘƴŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǘƻ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜΣ ǿ tym 
ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊŘȊŜƴƛŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƎƱƽǿƴŜ ŦǳƴƪŎƧŜ tych ƻǏǊƻŘƪƽǿ 
όǳǎƱǳƎƻǿŀΣ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŀΣ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŀΣ ǊŜȊȅŘŜƴŎƧŀƭƴŀ, rolnicza itd.), a ǘŀƪȍŜ kluczowe 
ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜΣ Ƨŀƪ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ.  

Prowadzona w _ƻŘȊƛ polityka przestrzenna ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ȊŀǎŀŘȅ ǇǊŜƳƛƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ 
ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť w ƻōǊťōƛŜ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀΦ aƻȍƴŀ ȊŀǘŜƳ ƻŎŜƴƛŏΣ ƛȍ ǿ tym obszarze 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘ ƭƻƪŀƭƴȅ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŊ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 
i ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿǎƪŀȊŀƴŜƎƻ ǘŜǊŜƴǳΦ 

tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŎŜŎƘǳƧŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƭƛōŜǊŀƭƴŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ǿ zakresie wyznaczania 
ǘŜǊŜƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘΦ tƻƭƛǘȅƪŀ ǘŀ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋe zjawiskiem suburbanizacjiΣ ƪǘƽǊŀ dotyka 
ƻōǎȊŀǊƽǿ otoczenia rdzenia od lat 90. XX wΦ tǊƻŎŜǎ ǘŜƴ ǿƛŊȍe ǎƛť z ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
ōǳŘƻǿȅ ǿƱŀǎƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƳƛƎǊǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ _ƻŘȊƛ jak i ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŊ 
ƻŦŜǊǘŊ ƴƻǿŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴƛŎǘǿŀ ǿ samȅƳ ƳƛŜǏŎƛŜ-rdzeniuΦ DǿŀƱǘƻǿƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎǘǊŜŦȅ 
ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ōȅƱ ǘŀƪȍŜ Ƴƻȍƭƛǿȅ ǿ wyniku polityki planistycznej ƎƳƛƴ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘΣ ƴastawionych 
ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎǘǊŜŦ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŜƧΦ Wyzwanie dotyczy ƳΦƛƴΦ ǘŜǊŜƴƽǿ ƎƳƛƴ wȊƎƽǿΣ 
YǎŀǿŜǊƽǿΣ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛ, usytuowanych przy granicy z _ƻŘȊƛŊΦ  

DƱƽǿƴȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜƧ _ha ƧŜǎǘ ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴȅ poziom pokrycia gmin 
ǇƭŀƴŀƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǊƻȊōƛŜȍƴƻǏŎƛ ǿ ŎŜƭŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ ²ŀǊǘƻ ŘŊȍȅŏ 
Řƻ ƘŀǊƳƻƴƛƧƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƛ ǳǎƱǳƎƛ ƴŀ 
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terenach wiejskich oraz podmiejskich. Planowanie na terenach poza rdzeniem i otoczeniem 
Ǉƻǿƛƴƴƻ ǿǎǇƛŜǊŀŏ ǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ƻōǎƱǳȍƻƴŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿƻΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎ ƴŀŘƳƛŜǊƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŜƧΣ ƪǘƽǊȅ Ƨǳȍ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ 
w wyniku stosowania DWZiZT16. 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƱƽŘȊƪƛŜΣ ǿ ǘȅƳ ǘŜǊŜƴ _haΣ ŎŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛǎƪŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ǎƛŜŎƛ 
ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇƻƴƛȍŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƪǊŀƧƻǿŜƧ (wg danych 
UTK)Φ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿ regionie (ok. 80%) ma charakter regionalny 
i aglomeracyjny. Na ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƪƛƭƪǳƴŀǎǘǳ ƭŀǘ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ƧŜǎǘ wzrost 
wykorzystania kolei Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ǉƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 
_ƽŘȊƪƛŜƧ YƻƭŜƛ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧΦ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť рм ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƛ stacji kolejowychΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǎǘŀŎƧŊ ǇƻŘ 
ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƧŜǎǘ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ όмлΣо ǘȅǎΦ ƻǎƽō ƴŀ Řƻōť ǿ 2022 r.). Kolejne 
ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƧƳǳƧŊ _ƽŘȋ ²ƛŘȊŜǿ όфΣу ǘȅǎΦύΣ _ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ όрΣм ǘȅǎΦύ ƻǊŀȊ YƻƭǳǎȊƪƛ όпΣр tys.). Niemal 
wszystkie przystanki i ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť dobrym i bardzo dobrym 
stanem infrastruktury peronowejΦ WŜƎƻ ǇƻǇǊŀǿŀ ōȅƱŀ ǿŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ 
w ostatnich latach kolejowych liniowych inwestycji infrastrukturaƭƴȅŎƘΦ ½ŀǇŜǿƴƛƱȅ ƻƴŜ 
ƧŜŘƴƻƭƛǘȅ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǇŜǊƻƴƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƵ ƛ ƻȊƴŀŎȊŜƵ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ όǊƽǿƴƛŜȍ 
tych z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛύΦ WŜŘƴŀƪȍŜ ǇƻƳƛƳƻ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ǿ ƻōǊťōƛŜ _ha brak 
jednolitego standardu infrastrukturyΣ ƧŜǏƭƛ ōǊŀŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǿȅǎƻƪƻǏŏ ǇŜǊƻƴƽǿ ς w Obszarze 
ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǘŜ ƻ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ тслΣ рр ƛ олл ƳƳ ƻŘ ƎƱƽǿƪƛ ǎȊȅƴȅ. 

²ŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƳƛŀƱ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǳƪƱŀŘ ǳǊōŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅ _ƻŘȊƛ 
i ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ ² ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ Ǉƻōƭƛȍǳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ мт ǇƻǿǎǘŀƱƻ ȊǿŀǊǘŜ 
ǇŀǎƳƻ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ όƪƻƭǳǎȊƪƻǿǎƪƛŜύΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мпΣ мр ƛ мс ƻǎŀŘƴƛŎǘǿƻ ǊƻȊǿƛƴťƱƻ 
ǎƛť ǘȅƭƪƻ Ǉǳƴƪǘƻǿƻ όDƱƻǿƴƻΣ DǊƻǘƴƛƪƛύΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ǇŀǎƳŀ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ǘǿƻǊȊȅƱȅ ǎƛť ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ 
tramwajowych do Tuszyna, Zgierza i Pabianic. 

tŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ƪƻƭŜƛ ǿ _ha ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳƻƎŊ Ȋ ǳǎƱǳƎ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ _ƽŘȊƪŀ 
Kolej Aglomeracyjna (przewozy aglomeracyjne i regionalne), POLREGIO (przewozy regionalne), 
YƻƭŜƧŜ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛŜ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇǊȊȅǏǇƛŜǎȊƻƴŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ _ƻŘȊƛŊ ŀ Poznaniem) oraz PKP 
LƴǘŜǊŎƛǘȅ όǇǊȊŜǿƻȊȅ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜύΦ 

 
16 DWZiZT ς decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. 
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Mapa 3. hōŜŎƴŀ ǎƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ podstawie danych PKP PLK, PKP S.A., CPK 
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²ŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ƪƻƭŜƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧ ǿ _ƽŘȊƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ǎȊŜǊƻƪŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘŀǊȅŦƻǿŀ _Y! 
z ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ. Funkcjonuje tam m.in. ²ǎǇƽƭƴȅ .ƛƭŜǘ 
Aglomeracyjny (WBA) ς ƻŦŜǊǘŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƧ ǘŀǊȅŦȅ ōƛƭŜǘƻǿŜƧ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŀ Řƻ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 
ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǇƻŎƛŊƎƽǿ _Y! ƛ POLREGIO oraz komunikacji miejskiej w _ƻŘȊƛΣ tŀōƛŀƴƛŎŀŎƘΣ 
½ƎƛŜǊȊǳΣ _ŀǎƪǳΣ ½ŘǳƵǎƪƛŜƧ ²ƻƭƛΣ {ƛŜǊŀŘȊǳΣ {ǘǊȅƪƻǿƛŜΣ DƱƻǿƴƛŜ ƛ _ƻǿƛŎȊǳΦ hōŜƧƳǳƧŜ ƻƴŀ ōƛƭŜǘȅ 
ƳƛŜǎƛťŎȊƴŜ ƛ ƻƪǊŜǎƻǿŜΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǘŀƪȍŜ Zintegrowany 
.ƛƭŜǘ _Y! Ҍ tY{ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƪƻƭŜƧŊ ƛ ŀǳǘƻōǳǎŀƳƛ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΥ tY{ {ƪƛŜǊƴƛŜǿƛŎŜΣ 
tY{ {ƛŜǊŀŘȊΣ tY{ ¢ƻƳŀǎȊƽǿ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛΣ tY{ _ťŎȊȅŎŀΣ tY{ .ŜƱŎƘŀǘƽǿ ƻǊŀȊ /ƻƴƴŜŎǘ .ǳǎΦ 

hōŜŎƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ _ha ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ szereg inwestycji kolejowychΣ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 
ōƛŜȍŊŎȅ ǊǳŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ {Ŋ ǘƻ ƳΦƛƴΦΥ ǇǊŀŎŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ ς _ƽŘȋ 
5ŊōǊƻǿŀΣ ōǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ tŀōƛŀƴƛŎŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-drogowych 
w Bedoniu i DŀƱƪƽǿƪǳΦ ¢Ǌǿŀ ǘŀƪȍŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻƎǊƻƳƴŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜƧ ς budowy 
ǘǳƴŜƭǳ ǏǊŜŘƴƛŎƻǿŜƎƻ ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ ǎǘŀŎƧŜ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀΣ _ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ ƛ _ƽŘȋ ÀŀōƛŜƴƛŜŎ ǿǊŀȊ 
z ōǳŘƻǿŊ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΥ _ƽŘȋ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜΣ _ƽŘȋ tƻƭŜǎƛŜ ƛ _ƽŘȋ YƻȊƛƴȅΦ 

½ŘƧťŎƛŜ 3Φ ¢ǊŀƳǿŀƧ aƻŘŜǊǳǎ DŀƳƳŀ [C лс !/ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ atY-_ƽŘȋ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ aŀǘŜǊƛŀƱȅ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

Eksploatowana obecnie infrastruktura tramwajowa w _ha ǘƻ ƻƪΦ мнп ƪƳ ƭƛƴƛƛΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ 
ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ ǇƻƧŀȊŘȅ ƧŜȍŘȍŊŎŜ ǿ ramach uruchamianych przez MPK-_ƽŘȋ мс ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όǇƭǳǎ 
jedna turystyczna) oraz 2 podmiejskie (do Zgierza i Pabianic). Dǳȍŀ ŎȊťǏŏ ǎƛŜŎƛ ƧŜǎǘ obecnie 
poddawana pracom remontowym i modernizacyjnym, niemniej jednak jej stan techniczny 
ƴŀŘŀƭ ǿȅƳŀƎŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΦ bŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 
sieci tramwajowej w _ha ǿǇƱȅǿ ƳŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘŀƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ƨŀƪ: wzrost ƛƭƻǏci torowisk 
wydzielonych z ruchu ulicznego, nadawanie ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ dla tramwajƽǿ oraz 
ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΦ 
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Mapa 4Φ {ƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿ _ƻŘȊƛ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ¦a _ƽŘȋ 

_ƽŘȊƪŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ƧŜǎǘ unikatowa w ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƧ tƻƭǎƪƛ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ funkcjonowanie 
tramwajowych linii podmiejskichΣ ƪǘƽǊŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƻōǎȊŀǊȅ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ _ƻŘȊƛΦ [ƛƴƛŜ 
ǘŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŘƻōǊŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 
z ƻŎȊȅǿƛǎǘȅŎƘ ǇǊȊȅŎȊȅƴ ŎƛŊȍŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜ Řƻ miasta-rdzenia. Na przestrzeni ostatnich lat 
wybrane ƭƛƴƛŜ ōȅƱȅ ǿȅƎŀǎȊŀƴŜ Ȋ ǇƻǿƻŘǳ ȊƱŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ braku 
ǏǊƻŘƪƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ƧŜƧ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧťΦ JednakȍŜ ŘȊƛťƪƛ ƻōŜŎƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛƻƳ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ 
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przywracany jest ruch tramwajowy na wybranych ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 
Ȋ ǘŜǊŜƴƽǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅŎƘ Ȋ ƳƛŀǎǘŜƳ _ƽŘȋ. 

W ramach podsystemu tramwajowego w _ha ŜƪǎǇƭƻŀǘƻǿŀƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜΥ ŘǿƛŜ ȊŀƧŜȊŘƴƛŜ - 
Chocianowice i ¢ŜƭŜŦƻƴƛŎȊƴŀ όǘŀ ǇƛŜǊǿǎȊŀ ƧŜǎǘ ƻōŜŎƴƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŀύΣ му ǘȊǿΦ ƪǊŀƵŎƽǿŜƪ 
ƻǊŀȊ пмс ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ όнфм ǿŀƎƻƴƽǿ ƛ мнр ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜƎǳōƻǿȅŎƘύΦ 

System autobusowy ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ w ramach [ƻƪŀƭƴŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ½ōƛƻǊƻǿŜƎƻ aƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ 
obejmuje ǎƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ƛ Transportu 
¦a _ƽŘȋ, w ǎƪƱŀŘ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿŎƘƻŘȊƛ 90 linii dziennych i 14 linii nocnych (miejskich 
i podmiejskich). hǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘƻ 
_ƽŘȋ ƧŜǎǘ komunalna ǎǇƽƱƪŀ MPK-_ƽŘȋ ǎǇΦ Ȋ o.o.Τ ƴƛŜƭƛŎȊƴŜ ōǊȅƎŀŘȅ ƻōǎƱǳƎǳƧŜ ŦƛǊƳŀ .t ¢ƻǳǊΦ 
tƻƴŀŘǘƻΣ ǳǎƱǳƎƛ ƴŀ ƪƛƭƪǳ ƭƛƴƛŀŎƘ ǏǿƛŀŘŎȊŊ ƻǇŜǊŀǘƻǊȊȅΥ .t-Tour, Markab Zgierz oraz UHT Anna 
/ƘƳƛŜƭΦ aƛŀǎǘƻ _ƽŘȋ Ƨŀƪƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ nie ƻƎƱŀǎȊŀƱƻ dotychczas 
otwartyŎƘ ǇǊȊŜǘŀǊƎƽǿ ƴŀ ƻōǎƱǳƎť ƭƛƴƛƛΣ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǳƳƻǿƛŜ ǇƻǿƛŜǊȊŜƴƛŀ 
ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǿƱŀǎƴŜƳǳ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƻǿƛ ƻǊŀȊ ƴŀ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ. 

_ƽŘȊƪƛ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪ miejski (MPK-_ƽŘȋύ ŘȅǎǇƻƴǳƧŜ ŦƭƻǘŊ ппм ŀǳǘƻōǳǎƽǿ zgromadzonych 
w ŘǿƽŎƘ ȊŀƧŜȊŘƴƛŀŎƘΥ 9!-1 przy ul. Limanowskiego oraz EA-2 przy ul. Nowe Sady. Ponad 50% 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘƻ ŀǳǘƻōǳǎȅ ǇǊȊŜƎǳōƻǿŜ ς ƪƭŀǎȅ a9D! όму ƳŜǘǊƽǿ ŘƱǳƎƻǏŎƛύΦ W wyniku inwestycji 
w tabor autobusowy prowadzonych w latach 2021-2023, obecnie we flocie MPK-_ƽŘȋ ǇƻƴŀŘ 
50% ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǎǇŜƱƴƛŀ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŊ ƴƻǊƳť ŜƳƛǎƧƛ 9ǳǊƻ сΦ tƻƴŀŘǘƻΣ мт ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǘƻ ǇƻƧŀȊŘȅ 
zeroemisyjne o ƴŀǇťŘȊƛŜ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ŀ 29 ς hybrydowe (mild hybrid).  

tƻȊŀ ǎƛŜŎƛŊ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŊ ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘƻ-ǊŘȊŜƵ, na terenie _ha funkcjonuje jeszcze 
ƪƛƭƪŀ ƻŘǊťōƴȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘŀ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŜΥ 

¶ Komunikacja miejska w Pabianicach ς ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ ²ȅŘȊƛŀƱ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
Technicznej i YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ¦ǊȊťŘǳ aƛŀǎǘŀ tŀōƛŀƴƛŎŜΣ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ς aƛŜƧǎƪƛ ½ŀƪƱŀŘ 
Komunikacyjny w Pabianicach sp. z o.o.; system obejmuje 13 linii, z czego 7 funkcjonuje 
ǘȅƭƪƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ tŀōƛŀƴƛŎŜΣ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ с ǘƻ ƭƛƴƛŜ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜ. Tabor Miejskiego 
ZŀƪƱŀŘǳ Komunikacyjnego w Pabianicach ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Ȋ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƪƭŀǎȅ a!·L 
marki Solaris. ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ōȅƱȅ ȊŀƪǳǇƛƻƴŜ Ƨŀƪƻ ŦŀōǊȅŎȊƴƛŜ ƴƻǿŜΦ WŜǎǘ ƛŎƘ ƱŊŎȊƴƛŜ он ǎȊǘǳƪƛΣ 
z czego 18 to autobusy hybrydowe. 

¶ Komunikacja miejska w Zgierzu ς ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ ǎŊ aƛŜƧǎƪƛŜ ¦ǎƱǳƎƛ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ 
w Zgierzu, operatorem ς ZPK Markab Zgierz sp. z o.o.; system obejmuje 16 linii, z czego 
11 kursuje tylko po Zgierzu (linie miejskie), dwie ƱŊŎȊŊ ½ƎƛŜǊȊ Ȋ _ƻŘȊƛŊ ƛ ǎŊ ǿƱŊŎȊƻƴŜ 
w ǎȅǎǘŜƳ [ƻƪŀƭƴŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ½ōƛƻǊƻǿŜƎƻ aƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛΣ kolejne dwie ƱŊŎȊŊ ½ƎƛŜǊȊ 
z Ozorkowem, a ƧŜŘƴŀ ƭƛƴƛŀ ƱŊŎȊȅ ½ƎƛŜǊȊ Ȋ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƻǿŜƳ _ƽŘȊƪƛƳ ƛ Rzgowem. Flota 
Zgierskiego PǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿa Komunikacyjnego Markab Zgierz ǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ ŎŀƱȅ ǇǊȊŜƪǊƽƧ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ Ƨŀƪƻ ǳȍȅǿŀƴŜΦ tǊȊŜǿƻȋƴƛƪ ǇƻǎƛŀŘŀ ŀǳǘƻōǳǎȅ ǊƽȍƴȅŎƘ ƪƭŀǎ 
όaLbLΣ a!·LΣ a9D!муύΣ ȊŀǎƛƭŀƴŜ ƻƭŜƧŜƳ ƴŀǇťŘƻǿȅƳ ōŊŘȋ gazem (CNG). ²ƛťƪǎȊƻǏŏ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŀΦ 

¶ Komunikacja miejska DƱƻǿƴƛŜ ς ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ DƱƻǿƴƻΣ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ 
ς MZK w DƱƻǿƴƛŜ. NƛŜǿƛŜƭƪŀ ǎƛŜŏΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ н ƭƛƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǘǊŀǎȅ 
przechodzŊ przez dworzec kolejowy w DƱƻǿƴƛŜΣ ƎŘȊƛŜ ǎŊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ 
z ƪǳǊǎŀƳƛ _Y!Τ ƻŘ нлмр Ǌƻƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ƳƛŜƧǎƪŀ ǿ DƱƻǿƴƛŜ ƧŜǎǘ ōŜȊǇƱŀǘƴŀΦ Miejski 
½ŀƪƱŀŘ YƻƳǳƴŀƭƴȅ ǿ DƱƻǿƴƛŜ eksploatuje tylko 2 autobusy ς ǎŊ ǘƻ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ 
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pojazdy Isuzu Novociti Life (zakupione jako fabrycznie nowe w 2020 r.) o ƴŀǇťŘȊƛŜ 
konwencjonalnymΣ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳ ƴƻǊƳť ŜƳƛǎƧƛ ǎǇŀƭƛƴ 9ǳǊƻ сΦ 

½ŘƧťŎƛŜ 4. Autobusy marki Solaris Urbino 12 hybrid pabianickiego MZK na placu postojowym 
przed dworcem kolejowym w Pabianicach 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ aŀǘŜǊƛŀƱȅ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

tƻȊŀ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ wiele pozamiejskich 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ publicznego transportu zbiorowego o ȊŀǎƛťƎǳ ƎƳƛƴȅ ōŊŘȋ ǇƻǿƛŀǘǳΣ ƭƛƴƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ όƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻύΣ ǇǊȊŜǿƻȊȅ 
szkolne (tzw. otwarte ς ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜΣ ƭŜŎȊ Ȋ datami kursowania i ǊƻȊƪƱŀŘŜƳ ƧŀȊŘȅ 
dostosowanym do dni i ƎƻŘȊƛƴ ȊŀƧťŏ ǎȊƪƻƭƴȅŎƘΣ ōŊŘȋ ȊŀƳƪƴƛťǘŜ ς ƴƛŜŘƻǎǘťǇƴŜ Řƭŀ ƻƎƽƱǳ 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΤ ǿ ƻōǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘŜ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ƧŜŘƴƻ Ȋ ȊŀŘŀƵ ǿƱŀǎƴȅŎƘ ƎƳƛƴȅ ς doǿƽȊ 
i ƻŘǿƽȊ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘύΣ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴŜ ς ƪǊŀƧƻǿŜ ōŊŘȋ 
zagraniczne. 

W zakresie organizacji i ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ǎytuacja w _ha ƴƛŜ ƻŘōƛŜƎŀ ƻŘ 
tej w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴƽǿ ƴŀǎȊŜƎƻ ƪǊŀƧǳ ς ǿȅǎǘťǇǳƧŜ rozproszenie organizacyjne, brak 
ǿȊŀƧŜƳƴŜƎƻ ƘƻƴƻǊƻǿŀƴƛŀ ōƛƭŜǘƽǿ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊŊ Řƻ ǘŜƎƻΣ 
ȍŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƴƛŜ ǎŊ ȊŜ ǎƻōŊ ƪƻƳǇŀǘȅōƛƭƴŜ ƛ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜΦ 
EŦŜƪǘŜƳ ǘŜƎƻ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ōǊŀƪ ǎǘŀƴŘŀǊȅȊŀŎƧƛ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ standardu 
i ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǘŀōƻǊǳ ŎȊȅ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΦ 

hōŜŎƴƛŜ ƴŀ Ǌȅƴƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇƻȊŀƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ _ha ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǇǊȊŜǎȊƱƻ нл ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿΦ 
ÀŀŘŜƴ Ȋ nich nie wykorzystuje ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ hōǎȊŀǊǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ- ōŊŘȋ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘΦ 
tǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť Řƻ ǘŜƎƻ ǿȅǎƻƪƛ ƪƻǎȊǘ ȊŀƪǳǇǳ ǘŀƪƛŜƎƻ ǇƻƧŀȊŘǳ ƻǊŀȊ brak odpowiedniego zaplecza 
infrastrukturalnego.  
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tƻƪǊȅŎƛŜ ǘŜǊŜƴǳ _ha ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳƛΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅƳƛ ƛ kolejowymi 
wraz z ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳƛ ǎǘǊŜŦŀƳƛ ŘƻƧǏŎƛŀ όƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ пмт m dla autobusowych i tramwajowych, 
co ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ р ƳƛƴǳǘƻƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊŜƧΣ ƻǊŀȊ ƻ promieniu 833 Ƴ Řƭŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƛ stacji 
ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ мл ƳƛƴǳǘƻƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊŜƧ17ύ ǿȅƴƻǎƛ нф҈Φ ²ƛťƪǎȊŜ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ 

Mapa 5. Przystanki autobusowe, tramwajowe i ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ǿǊŀȊ ȊŜ ǎǘǊŜŦŀƳƛ 
ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. na podstawie modelu ruchu, bazy BDOT10k, 
h{aΣ Ǉƭƛƪƽǿ D¢C{ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ¦a _ƽŘȋ ƻǊŀȊ ¦D ½ƎƛŜǊȊ 

 
17 tǊƻƳƛŜƴƛŜ ōǳŦƻǊƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳƛ ŎȊŀǎŀƳƛ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȊƛťǘŜ Ȋ metody liczenia jednego 
ȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ {¦aLΦ 
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²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǿ oparciu o ǊƽȍƴŜ 
ƪǊȅǘŜǊƛŀΥ ƛŎƘ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛΣ ȊŀǎƛťƎǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ όƭƻƪŀƭƴȅΣ ƻƎƽƭƴƻƳƛŜƧǎƪƛΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅύ ŎȊȅ ǘŜȍ ȊŜ 
ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘƻǎǘťǇƴŜ tam ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿȅǎƻƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _haΣ 
ƴŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŊ ŦƻǊƳŊ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƳƻƎƱŀōȅ ōȅŏ ōǳŘƻǿŀ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 
typu P+R, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊȅ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ innych 
strategicznych lokalizacjach w miastach i ƎƳƛƴŀŎƘ _haΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ hōǎȊŀǊǳ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 
ǎƪƛŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ i ǇǊƻƳƻŎƧť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ŦƻǊƳ 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ bƛŜǎǘŜǘȅΣ ǘȅƭƪƻ ƴƛŜƭƛŎȊƴŜ ǇǊƻǇƻƴǳƧŊ ƛŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ς ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎȅƎƴŀƭƛȊǳƧŊ 
jedynie ǇƻǘǊȊŜōť ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ 

½ŘƧťŎƛŜ 5Φ {ǘŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ ς jeden z ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ komunikacyjnych 
w _ha ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎȅ ƪƻƭŜƧΣ ŀǳǘƻōǳǎȅ ƛ tramwaje 

  

¾ǊƽŘƱƻ: ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ 

Zgodnie z ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ƛŘŜƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǘƻ ǇƛŜǎƛΣ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ƛ inni niechronieni 
ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ǊǳŎƘǳ Ǉƻǿƛƴƴƛ ƳƛŜŏ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘ ǿ przestrzeni publicznej, a przy tym 
ȊŀǇŜǿƴƛƻƴȅ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎǿƻōƻŘƴŜƎƻ ƛ komfortowego 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ŘƻōǊŜƧ 
ƧŀƪƻǏŎƛΣ ǎǇƽƧƴŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ƎťǎǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƛƴƛƻǿŜƧ όǇƛŜǎȊŜƧ 
i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧύ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜƧ ƻ ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ǊƻȊƭƻƪƻǿŀƴŜΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ƛ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ 
ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧΦ bŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ 
w odniesieniu do ruchu pieszo-ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ȊǿȅƪƭŜ ǘƻ ǿƱŀǏƴƛŜ ōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿȊōǳŘȊŀ 
przemieszczeniaΣ ŎȊťǎǘƻ ǿ ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊǿȅƪƭŜ 
rozbudowa infrastruktury wynika z ƧŜƧ ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴŜƎƻ ƴƛŜŘƻōƻǊǳ ƭǳō ǇǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŀΦ  

bƛŜƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ _haΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ 
ŘƻǎǘťǇ Řƻ ŘŀƴȅŎƘΦ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǿ swoich analizach ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 
infrastruktury pieszejΣ ȊŀǏ ŘŀƴŜ ōťŘŊŎŜ ǿ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ƛ innych jednostek 
ǎŊ niejednorodne (nieustandaryzowane ς ƴǇΦ ŎȊťǏŏ ƎƳƛƴ ǇƻǎƛŀŘŀ ŘŀƴŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 
w ƳŜǘǊŀŎƘ ōƛŜȍŊŎȅŎƘΣ ƛƴƴŜ ǿ metrach kwadratowych, a jeszcze inne w kilometrach), ƴƛŜǇŜƱƴŜ 
όƴǇΦ ŘŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘΣ ŀƭŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ Ƨǳȍ ƴƛŜύΣ zbyt 
ƻƎƽƭƴŜ όƴǇΦ ƧŜŘȅƴƛŜ ǎǳƳŀ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǊƻŘȊŀƧǳ ŘǊƻƎƛ ς gminne, 
powiatowe etc.), a ŎȊťǎǘƻ nie ma ich wcale όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ odniesieniu do infrastruktury 
punktowej). 
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²ǏǊƽŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ όǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴȅŎƘύ ŘŀƴȅŎƘ ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ōǊŀƪǳƧŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ƧŀƪƻǏŎƛ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧΣ ƧŜƧ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ, tj. brak 
ƧŜǎǘ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ƛƴǿŜƴǘŀǊȅȊŀŎƧƛ ōǊŀƪƽǿκǳŎƘȅōƛŜƵ 
w ǎƛŜŎƛΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎƱȅōȅ ƳƛŜŏ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

{ƛŜŏ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǏǊŜŘƴƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 
z wybranymi innymi miejskimi obszarami funkcjonalnymi w ƪǊŀƧǳΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƎƳƛƴ Ƴƻȍƴŀ 
ȊƴŀƭŜȋŏ ǇŜǿƴŊ ƭƛŎȊōť tras rowerowych ς ǊƽȍƴŜƎƻ rodzaju i wykonane w ǊƽȍƴȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜΦ 
²ŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ D¦{, w 2021 r. ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ _ha ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ȊƴŀƧŘƻǿŀƱƻ ǎƛť 
w gminie miasto _ƽŘȋ ƛ ƳƛŜǊȊȅƱȅ ƻƴŜ ǇǊŀǿƛŜ ннл ƪƳ ŘƱǳƎƻǏŎƛΦ WȊǊƻǎƱŀ ona w ŎƛŊƎǳ 10 lat 
o 145,8 km (ok. 200%!)Φ ² ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ŘƱǳƎƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 
mniejsza. W ŘǿƽŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ǿ 2021 r. ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ōȅƱƻ ǿŎŀƭŜ ό!ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛ 
i ¢ǳǎȊȅƴύΣ ȊŀǏ ǿ Dmosinie i DƱƻǿƴƛŜ ƛŎƘ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ōȅƱŀ znikoma όǇƻƴƛȍŜƧ м ƪƳύΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ 
ƎƳƛƴ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǘŜ jednak ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƱȅ мл ƪƳΣ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ .ǊƽƧŎŀŎƘ ǿȅƴƻǎƛƱȅ муΣп ƪƳΣ 
a w YƻƭǳǎȊƪŀŎƘ мтΣо ƪƳΦ ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƎƳƛƴ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ wzrost ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 
w latach 2011-2021. 

W wyniku przeprowadzanych analiz wskazano, ƛȍ ŀƪǘǳŀƭƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 519 km 
ǊƽȍƴŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ ² ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
funkcjonalnych w Polsce, w _ha ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ 55w ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ dla pieszych 
i ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ ²ȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǘǳǘŀƧ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿƛŜƭŜ Ǉŀǎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ όƴǇΦ ǿ Zgierzu) oraz 
ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƪƻƴǘǊŀǊǳŎƘǳ όǿ _ƻŘȊƛύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ 
w ǇƻǎǘŀŎƛ Ƴŀƭƻǿŀƴƛŀ ǘȊǿΦ αǎƛŜǊȍŀƴǘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘέ όȊƴŀƪ t-нтύ ƻōǳǎǘǊƻƴƴƛŜ ǿȊŘƱǳȍ ŘƱǳƎƛŎƘ 
ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ όƴǇΦ ǿ Starym Redzeniu w ƎƳƛƴƛŜ YƻƭǳǎȊƪƛύΦ /Ƙƻŏ ǎƛŜŏ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ 
ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀΣ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ Ǉƭŀƴȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǳȊƴŀŏ ƳƻȍƴŀΣ ƛȍ ȊŀǳǿŀȍŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ŘŊȍŜƴƛŜ 
Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƛ ƎťǎǘƻǏŎƛΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏci w ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƎƻ _haΦ 

{ǘŀƴŘŀǊŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ, przy czym poƧŀǿƛŀ ǎƛť ȊŀƭŜȍƴƻǏŏ 
analogiczna jak w innych obszarach w Polsce, tj. jednymi z tras o ƴŀƧƴƛȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǿ ǎƪŀƭƛ _ha 
ǎŊ ǘŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť w ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ /ƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ƻƴŜ ōǊŀƪƛŜƳ ǎŜƎǊŜƎŀŎƧƛ 
ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƻŘ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ōǊŀƪƛŜƳ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜȊ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΣ ƻōƴƛȍŀƴƛŜƳ όŎȊŀǎŜƳ 
ƴŀǿŜǘ Ŏƻ ƪƛƭƪŀ ƳŜǘǊƽǿύ ǘǊŀǎȅ ǿ ŎŜƭǳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǿƧŀȊŘƽǿ do bram posesji, niedoborem 
oznakowania i ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ Ȋ kostki brukowej fazowanej. W ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛ ǎŊ 
to szerokie chodniki oznaczone jako drogi dla pieszych i ǊƻǿŜǊƽǿΦ  

wƽǿƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŀ Ŏƻ ƭƛƴƛƻǿŀ ƧŜǎǘ rowerowa infrastruktura punktowaΦ ² _ha ǎǘƻƧŀƪƽǿ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ ƳŀƱƻΣ ŀ ǊȊŜŎȊȅǿƛǏŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƧŜǎȊŎȊŜ ƳƴƛŜƧΦ  
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Mapa 6Φ LǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ _ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

 

Jednym z ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǎŊ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜ ǏǊƻŘƪƛ 
transportu όƘǳƭŀƧƴƻƎƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΣ ǊƻǿŜǊȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜΣ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘŀƪǎƽǿƪŀǊǎƪƛŜ ŎȊȅ ǘȊǿΦ 
samochody na minuty ς carsharing)Σ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƻȊǿƽƧ ƛ promocja zgodna jest z ǇƻƭƛǘȅƪŊ ¦ƴƛƛ 
Europejskiej i Zielonym _ŀŘem.  

Najpopularniejszym, w warunkach polskich miast, ze ǏǊƻŘƪƽǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƧŜǎǘ 
rower publiczny. W _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ǎȅǎǘŜƳȅΥ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ 
_ƽŘȋ ς _ƽŘȊƪƛ wƻǿŜǊ tǳōƭƛŎȊƴȅ ƻǊŀȊ ǿ мл ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ ς ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ 
wƻǿŜǊ tǳōƭƛŎȊƴȅ αwƻǿŜǊƻǿŜ _ƽŘȊƪƛŜέΦ 

System roweru publicznego w _ƻŘȊƛ ŘȊƛŀƱŀ od 2016 r. W latach 2016-нлнл Ȋŀ ƻōǎƱǳƎť _ƽŘȊƪƛego 
Roweru Publiczny ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŀ ōȅƱŀ ŦƛǊƳŀ bŜȄǘōƛƪŜ tƻƭǎƪŀΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻŘ нлнм r. 
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operatorem _ƽŘȊƪƛŜƎƻ wƻǿŜǊǳ tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ нΦлΣ ǿ ǎƪƱŀŘ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿŎƘƻŘȊƛ мрлл ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ 150 
stacji jest ŦƛǊƳŀ IƻƳŜǇƻǊǘ tƻƭǎƪŀ ό.ƛƪŜ¦ύΦ hŘ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƛǎǘƴƛŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ŎŜƴƴƛƪ ƴƛŜ ǳƭŜƎƱ 
zmianie, a od roku 2021 posiadacze karty αaƛƎŀǿƪŀέ ƳŀƧŊ ǿȅŘƱǳȍƻƴȅ ŎȊŀǎ ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ 
ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Řƻ нр Ƴƛƴǳǘ όǇƻȊƻǎǘŀƭƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ς 20 minut). 

² ƳƛŜǏŎƛŜ _ƽŘȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Řǿŀ ƻŘǊťōƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ς ǿǎǇƻƳƴƛŀƴȅ _ƽŘȊƪƛ wƻǿŜǊ 
Publiczny, a ǘŀƪȍŜ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ wƻǿŜǊ tǳōƭƛŎȊƴȅ αwƻǿŜǊƻǿŜ _ƽŘȊƪƛŜέΣ ƪǘƽǊȅ ŘȊƛŀƱŀ ǘŀƪȍŜ 
w innych miastach regionuΦ bƛŜǎǘŜǘȅΣ ƴƛŜ ǎŊ ƻƴŜ wzajemnie ǇƻǿƛŊȊŀƴŜΣ Ŏƻ ǿƻōŜŎ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ 
ǿȅƳǳǎȊŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ ŘǿƽŎƘ ƻŘǊťōƴȅŎƘ ƪƻƴǘΦ System regionalny ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ƻōŜŎƴƛŜ 
ze 137 stacji zlokalizowanych w мл ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ όǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻȊŀ _haύ ǘƧΦ 
w Koluszkach, KutnieΣ _ŀǎƪuΣ _ƻǿƛŎȊuΣ _odzi, Pabianicach, Sieradzu, SkierniewicachΣ ½ŘǳƵǎƪiej 
Woli i Zgierzu. αwƻǿŜǊƻǿŜ _ƽŘȊƪƛŜέ ǿ ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǿŜǊƽǿ 
ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴƛŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ Ǉƻ ǎƪƻƵŎȊƻƴŜƧ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻȊŀ ǎǘŀŎƧŊ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ƻǇƱŀǘŊ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ р ȊƱΦ 

² ǇǊȊŜǎȊƱƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱ ǊƽǿƴƛŜȍ Zgierski Rower 
MiejskiΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ǇƛƭƻǘŀȍƻǿȅƳ нлмт r. ƻŦŜǊƻǿŀƱ п ǎǘŀŎƧŜ ƛ он ǊƻǿŜǊȅ ƻǊŀȊ ǇŜƱƴŊ ƪƻƳǇŀǘȅōƛƭƴƻǏŏ 
z _ƽŘȊƪƛƳ wƻǿŜǊŜƳ tǳōƭƛŎȊƴȅƳ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǘŜƴ ǎŀƳ ǇƻŘƳƛƻǘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅ ƻōŀ ǎȅǎǘŜƳȅ ς 
Nextbike PolskaΦ ² ƪƻƭŜƧƴȅƳ Ǌƻƪǳ ǎƛŜŏ ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ½ƎƛŜǊȊǳ ƻǇŀǊǘŀ ōȅƱŀ ƴŀ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ 
i infrastrukturze w liczbie 4 stacji i нп ǊƻǿŜǊƽǿ ŘƻǎǘŀǊŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŦƛǊƳť .ƛƪŜ¦Σ Ŏƻ ǿƛŊȊŀƱƻ ǎƛť 
z brakiem integracji systemu zgierskiego i ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ όƛƴƴƛ ƻǇŜratorzy z ǊƽȍƴȅƳƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛύΦ 
½ ƪƻƵŎŜƳ нлму Ǌ. dotychczasowy system roweru miejskiego w ½ƎƛŜǊȊǳ ȊŀǎǘŊǇƛƱy pojazdy 
ǎȅǎǘŜƳǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƎƻ.  

² ǎƪƱŀŘ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ǿŎƘƻŘȊŊ ǘŀƪȍŜ ƧŜŘƴƻƻǎƻōƻǿŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ 
ƻƪǊŜǏƭŀƴŜ Ƨŀƪƻ UTO ό¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ hǎƻōƛǎǘŜƎƻΣ ƴǇΦ Ŝ-hulajnoga, deskorolka 
ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŀύΦ aƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅƴŀƧťŎƛŀ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť Řƻ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƻŦŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ e-ƘǳƭŀƧƴƽƎ. 

W _ƻŘȊƛ ǿȅƴŀƧŜƳ ƘǳƭŀƧƴƽƎ Ƴƻȍƭƛǿȅ ƧŜǎǘΣ ŘȊƛťƪƛ ǇƻƧŀȊŘƻƳ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴȅƳ ǇǊȊŜȊ ŦƛǊƳȅ .ƻƭǘΣ 
.ƭƛƴƪŜŜΣ [ƛƳŜ ƻǊŀȊ ±ƻƭǘ{ŎƻƻǘŜǊǎΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜκǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ƧŜŘȅƴƛŜ 
w ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎǘǊŜŦƛŜΣ Ŏƻ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ȊŜ ǎǿƻōƻŘŊ Řƭŀ 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ȊŀǏ ς brakiem ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀƧŊŎȅƳ ǎƛť 
ƴŀ ƴƛŜƱŀŘ w przestrzeni publicznej. CƛǊƳŀ .ƻƭǘ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀ ǎǿƻƧŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ǊƽǿƴƛŜȍ 
w Pabianicach, gdzie ƭƻƪŀƭƴŜ ǎƱǳȍōȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊ Ȋ tym ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŜƳ, m.in. 
uzgadniŀƧŊŎ rozmieszczenie ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ȊŀŀƪŎŜǇǘƻǿŀƴŜƎƻ 
ǇǊȊŜȊ ²ȅŘȊƛŀƱ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ¢ŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ƛ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ¦ǊȊťŘǳ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ Pabianicach. 
W ƳƛŜǏŎƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǎǘǊŜŦŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊaƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŦƛǊƳȅ ±ƻƭǘ{ŎƻƻǘŜǊǎΦ 

tƻȊŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ, systemy e-ƘǳƭŀƧƴƽƎ 
ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǘŀƪȍŜ w Strykowie i DƱƻǿƴƛŜ όƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ±ƻƭǘ{ŎƻƻǘŜǊǎύ ƻǊŀȊ ǿ Zgierzu 
i Ozorkowie όǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ǇǊȊŜȊ vǳƛŎƪύΦ wƽǿƴƛŜȍ ǿ ǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 
ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ŀǇƭƛƪŀŎƧť ŘŀƴŜƧ ŦƛǊƳȅ ǿ ƻōǊťōƛŜ 
ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜƧ ǎǘǊŜŦȅ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ƴǇΦ ƴƛŜƪǘƽǊȅƳƛ ƻǎƛŜŘƭŀƳƛ. 
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½ŘƧťŎƛŜ 6. Hulajnogi elektryczne firmy Bolt w _ƻŘȊƛ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/na-ulicach-lodzi-pojawia-sie-nowe-elektryczne-hulajnogi-id39212/2021/2/19/ 
όŘƻǎǘťǇΥ мтΦмлΦнлноύ 

aƻōƛƭƴƻǏŏ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŀ ǘƻ ǘŀƪȍŜ system carsharingu, ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǿȅǇƻȍȅŎȊanie 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ Ƴƛƴǳǘȅ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ dedykowanych aplikacji mobilnych. Wynajem aut 
ǎǘŀƴƻǿƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ 
prywatnymi pojazdami ς ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ƛŎƘ ƭƛŎȊōť ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ 
co w ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ Ƴŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇƱȅƴƴƻǏŏ ǊǳŎƘǳ i ȊŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ.  

hŦŜǊǘŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ Ƴƛƴǳǘȅ w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ǳǎƱǳƎŀŎƘ 
ŘǿƽŎƘ ŦƛǊƳ ς Panek CarSharing i Traficar. YƭƛŜƴŎƛ ƳŀƧŊ Řƻ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ relatywnie ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŊ 
flotť ǇƻƧŀȊŘƽǿ ς ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ǘȅǇǳ όƘŀǘŎƘōŀŎƪΣ ǎŜŘŀƴΣ ŎƻǳǇŜΣ {¦± ŎȊȅ ǇƻƧŀȊŘȅ 
dostawcze), jak i ƴŀǇťŘǳ όǎǇŀƭƛƴƻǿȅΣ ƘȅōǊȅŘƻǿȅ ƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅύΦ ²ȅƴŀƧťŎƛŜ ƛ pozostawienie 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎǘǊŜŦƛŜΦ {ǘǊŜŦŀ ŦƛǊƳȅ tŀƴŜƪ 
ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŀ ƧŜǎǘ ƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘŜƧ ŦƛǊƳȅ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ m.in. przy Porcie 
[ƻǘƴƛŎȊȅƳ _ƽŘȋ ŎȊȅ ŎŜƴǘǊǳƳ ƘŀƴŘƭƻǿȅƳ tƻǊǘ _ƽŘȋΦ W poprzednich latach w _ƻŘȊƛ ǳǎƱǳƎƛ 
z ȊŀƪǊŜǎǳ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘ ƴŀ Ƴƛƴǳǘȅ ƻŦŜǊƻǿŀƱȅ ǘŀƪȍŜ ŦƛǊƳȅ 9ŀǎȅǎƘŀǊŜ ƛ 4mobility (samochody 
osobowe) oraz CityBus (auta dostawcze). 

hŦŜǊǘť ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƧ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘŀƪǎƽǿƪŀǊǎƪƛŜ 
tradycyjne, jak i zamawiane z wykorzystaniem aplikacji mobilnych. Do zdecydowanie bardziej 
popularnych i ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǎŜƎƳŜƴǘƽǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ŦƛǊƳȅ ǏǿƛŀŘŎȊŊŎŜ 
ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘŀƪǎƽǿƪŀǊǎƪƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ Ȋ ǇŀǎŀȍŜǊŀƳƛ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ 
aplikacji mobilnej. ¦ǎƱǳƎƛ ǘŜ ǏǿƛŀŘŎȊŊ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ŦƛǊƳȅ Bolt, Free 
Now oraz UberΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ 
oraz w ƧŜƎƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳΦ ² Ǉrzypadku firmy Free Now ŎŜŎƘŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ƧŜǎǘ 
ƪƻƧŀǊȊŜƴƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ αǿƱŀǎƴȅŎƘέ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘŀƪǎƽǿƪŀǊȊȅ ƛƴƴȅŎƘ ŦƛǊƳ. Natomiast 

https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/na-ulicach-lodzi-pojawia-sie-nowe-elektryczne-hulajnogi-id39212/2021/2/19/
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¦ōŜǊ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊŀƳŀǿƛŀƴƛŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿ _ƻŘȊƛ ƛ w jej ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ, ale 
ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇƻȊŀ _ha. 

{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀǊƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ƧŜŘƴŜƧ Ȋ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅŎƘ 
w kraju. SƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ƴƛŊ autostrady (A1, A2), drogi ekspresowe (S8, S14), drogi krajowe 
(DK14, DK71, DK72, DK 91) ƻǊŀȊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ drogi ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƛ gminne. 

Mapa 7Φ ¦ƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ w _ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. na podstawie BDOT10k 

tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ŘŀƴŜ ȊŜōǊŀƴŜ ǇƻŘŎȊŀǎ Deneralnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. oraz w sezonie 
2020/2021 Ȋŀǳǿŀȍȅŏ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅǊŀȋƴȅ wzrost ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ruchu drogowego w ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ 
ekspresowej S8 i ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !нΦ hǘǿŀǊŎƛŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !м ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ {у ƛ A2 
ǘǿƻǊȊŊŎ ǿŀȍƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ŘǊƻƎƻǿȅ ƱŊŎȊŊŎȅ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ŎȊťǏŏ ƪǊŀƧǳ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿŊΦ 
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{ǘŀǘȅǎǘȅƪƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǇƻƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ 
ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ. Przyczyn tego zjawiska 
ƳƻȍŜ ōȅŏ ǿƛŜƭŜ ς od ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǇǊƻƳǳƧŊŎŜƧ ƴƛŜǿƱŀǏŎƛǿŜ ƛ niebezpieczne zachowania 
ǇƻǇǊȊŜȊ ƴƛŜŘƻōƽǊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǎǇƻǿŀƭƴƛŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ ŀȍ Řƻ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅŎƘ 
ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ǎƱǳȍō ǇƻǊȊŊŘƪƻǿȅŎƘΦ W 2021 r. ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
Metropolitalnego zanotowano ǏǊŜŘƴƛƻ 114,3 wypadku w ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ млл ǘȅǎΦ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ς 
ƴƛŜƳŀƭ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ǿȅƴƻǎƛ ǏǊŜŘƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿŀΦ  

5ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊȊȅŎȊȅƴ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊ ƴƛŜǳǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΣ 
ƴƛŜŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƻ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ 
ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ǿƻōŜŎ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘŀƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳǳ 9ǿƛŘŜƴŎƧƛ ²ȅǇŀŘƪƽǿ 
i Kolizji (SEWiK) ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ сл αŎȊŀǊƴȅŎƘ ǇǳƴƪǘƽǿέΣ ǘƧΦ ƳƛŜƧǎŎ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǿȅǇŀŘƪƽǿ 
drogowych. W sumie w ом ǇǳƴƪǘŀŎƘ ȊƴŀŎȊƴŀ ŎȊťǏŏ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƳƛŀƱŀ ƳƛŜƧǎŎŜ 
z ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ruchu ς pieszych i ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀǊƴŜƎƻ ǎǘǊŜŦŀ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ funkcjonuje 
w _ƻŘȊƛΦ ² {ǘǊŜŦƛŜ tƱŀǘƴŜƎƻ Parkowania w _ƻŘȊƛ wyznaczonych jest 7 254 miejsc parkingowych, 
z ŎȊŜƎƻ нро ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ǎŊ Řƭŀ ƻǎƽō z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŊ. Jej cŀƱƪƻǿƛǘŀ 
powierzchnia wynosi ok. 6,4 km2, co stanowi ok. 2,2% powierzchni miasta. hǇƱŀǘȅ Ȋŀ 
parkowanie w ǎǘǊŜŦƛŜ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ǿ dni robocze, w godzinach 8:00-муΥллΦ {ǘǊŜŦŀ tƱŀǘƴŜƎƻ 
tŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŀ ƧŜǎǘ ƴŀ ŎȊǘŜǊȅ ǇƻŘǎǘǊŜŦȅ ό!Σ .Σ /Σ 5ύΦ ²ȅǎƻƪƻǏŏ ƻǇƱŀǘ Ǌƽȍƴƛ ǎƛť 
w ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǎǘǊŜŦȅΦ tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ƻǇƱŀǘȅ ǿ {ǘǊŜŦŀŎƘ tƱŀǘƴŜƎƻ tŀǊƪƻǿŀƴƛŀ bƛŜǎǘǊȊŜȍƻƴŜƎƻ 
(SPPN) w ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ tƻƭǎƪƛ ǿƛŘŀŏΣ ȍŜ ƻǇƱŀǘȅ ǿ ƱƽŘȊƪƛŜƧ {ttb ƴŀƭŜȍŊ Řƻ ƧŜŘƴȅŎƘ 
z ƴƛȍǎȊȅŎƘΦ 

5ƻ ŘǊǳƎƛŜƧ ǇƻƱƻǿȅ нлнл Ǌ.Σ ŎȊȅƭƛ ƳƻƳŜƴǘǳ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ǊŜƳƻƴǘǳ ǳƭƛŎȅ ½ŀƳƪƻǿŜƧ ƛ modernizacji 
linii tramwajowej do Pabianic, strefa ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱŀ ǘŀƪȍŜ ǿ Pabianicach. 
Od tego czasu w ƳƛŜǏŎƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ƧŜǎǘ ōŜȊǇƱŀǘƴŜΣ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ Řƻ ол ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлнр Ǌƻƪǳ18. 

_ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ ǎȊƭŀƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƛ paneuropejskich 
korytarzy transportowych: drogi E75 w ƻǎƛ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻǊŀȊ 9ол ǿ ƻǎƛ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘΣ 
a ǘŀƪȍŜ ŘǊƻƎƛ 9стΦ Lokalizacja ta ƴŀǘǳǊŀƭƴƛŜ ǇǊŜŘŜǎǘȅƴǳƧŜ ǘŜƴ ƻōǎȊŀǊ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ōǊŀƴȍȅ 
logistycznej i magazynowej, w ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ czym hōǎȊŀǊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǿȅǎƻƪƛƳ poziomem 
ruchu towarowegoΦ WŜǎǘ ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅΣ Ƨŀƪ i ȋǊƽŘƱƻǿƻ-ŘƻŎŜƭƻǿȅΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ 
z ǇƻȊƛƻƳǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ 
ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƛ ǿȅƳƛŀƴȅ ƘŀƴŘƭƻǿŜƧΦ hōǎȊŀǊŀƳƛΣ ƎŘȊƛŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ƪǳƳǳƭŀŎƧŀ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ 
ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ 
w ǘȅƳ ōǊŀƴȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻŎƘƱƻƴƴȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ŘǳȍŊ ƭƛŎȊōť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ƪƻƵŎƻǿȅŎƘ 
ƻŘōƛƻǊŎƽǿ ǘƻǿŀǊƽǿΣ ǎŊ ƎƱƽǿƴŜ Ƴƛŀǎǘŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ς _ƽŘȋΣ {ǘǊȅƪƽǿΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ ƛ Zgierz. Znaczny 
ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳ ruchu towarowego w ǊŜƎƛƻƴƛŜ ƳŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 
w ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘ jak ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ wŀŘƻƳΣ YƛŜƭŎŜΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ YŀƭƛǎȊ i ²ƱƻŎƱŀǿŜƪΦ 

5ȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŀ ƛ magazynowa ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŜ ǎƛť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 
w rejonie Strykowa oraz w ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ _ƻŘȊƛ όhƭŜŎƘƽǿύΣ ƪƛƭƪŀ ŘǳȍȅŎƘ ǇŀǊƪƽǿ 
ƳŀƎŀȊȅƴƻǿȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǿťȊƱƽǿ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !мΦ hŘƳƛŜƴƴŜ ƧŜǎǘ 
ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛŜƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ Ƴŀ Ǉƻ ŎȊťǏŎƛ ȊǿƛŊȊŜƪ Ȋ uwarunkowaniami 
ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅƳƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜƳȅǎƱǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛΦ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜ 

 
18 Zgodnie z ǘǊŜǏŎƛŊ ¦ŎƘǿŀƱȅ ƴǊ [·Lκрууκно wŀŘȅ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ Pabianicach z dnia 28 lutego 2023 r. 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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ǎƪǳǇƛŀƧŊ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǿŜ ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ _ƻŘȊƛ ό²ƛŘȊŜǿΣ ²ƛŘȊŜǿ ²ǎŎƘƽŘύΣ ǿ ŎȊťǏŎƛ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-
ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ όÀŀōƛŜƴƛŜŎΣ ¢ŜƻŦƛƭƽǿ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅύ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ wŜǘƪƛƴƛΦ Istotne 
ƻǏǊƻŘƪƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǘŀƪȍŜ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ i Zgierz. 

5Ȋƛťƪƛ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ǊǳŎƘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ ƻ charakterze 
ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ǏǊƻŘƪƽǿ 
ochrony akustycznej. Z punktu widzenia ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǘƻǿŀǊƽǿ Řƭŀ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇǊƻōƭŜƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ 
ƱŊŎȊŊŎŜ ȊŀƪƱŀŘȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƛ centra logistyczne z ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ 
ǳƪƱŀŘ ƻōǿƻŘƴƛŎƻǿȅ ƻǊŀȊ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ŘǊƻƎƛ ǎƛŜŎƛ ǎȊƪƛŜƭŜǘƻǿŜƧ ƱŊŎȊŊŎŜ Ƴƛŀǎǘŀ _ha Ȋ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 
zlokalizowanymi w ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘ 

Zgodnie z ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀƳƛ ¦ǊȊťŘǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ п terminale intermodalne: {ǇŜŘŎƻƴǘ _ƽŘȋ hƭŜŎƘƽǿΣ Centrostal 
_ƽŘȋ {Φ!ΦΣ 9ǊƻƴǘǊŀƴǎ _ƽŘȋ hƭŜŎƘƽǿ oraz 9ǊƻƴǘǊŀƴǎ {ǘǊȅƪƽǿΦ 

W zakresie logistyki miejskiej, problemem ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha jest nieprzepisowe 
ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ w ƻōǊťōƛŜ ǏŎƛǎƱŜƧ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ zabudowy. W Obszarze 
dotyka on ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ _ƻŘȊƛΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ w ƻōǊťōƛŜ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜƎƻ 
opartego o ǿŊǎƪƛŜ ǳƭƛŎŜ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪŊ ƎťǎǘƻǏŏ zabudowy. 

aƛŀǎǘŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǿŘǊƻȍȅƱȅ Ƨǳȍ ǇŜǿƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 
ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ȊŀƻǇŀǘǊȅǿŀƴƛŜƳ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ zlokalizowanych w ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ 

Jednym z nich jest ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƴƛŜ Řƻ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ w ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ 
godzinach, np. ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƻōƛŜƪǘƽǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ul. Piotrkowskiej w _ƻŘȊƛ ƳǳǎȊŊ ǿȅǇƻǎŀȍȅŏ 
ǎǿƻƛŎƘ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿ w ǎǇŜŎƧŀƭƴŜ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀǘƻǊȅΣ ƪǘƽǊŜ ǳǇǊŀǿƴƛŀƧŊ Řƻ ǿƧŀȊŘǳ ƴŀ deptak i postoju na 
nim przez maksymalnie 20 minut, tylko w godzinach porannych. tƻŘƻōƴŜ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ŘƻǘȅŎȊŊ ǘŀƪȍŜ 
ul. 6 Sierpnia i Traugutta.  
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Mapa 8. Infrastruktura logistyczna w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. 

tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿȅƳŀƎŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ǎǇƻǎƽō 
skoordynowanyΦ ½ƴŀŎȊƴŀ ŎȊťǏŏ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊŀǊƽǿƴƻ z organizacjŊ, jak i infrastrukturŊ systemu 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ǿȅƴƛƪŀ ƎƱƽǿƴƛŜ Ȋ ōǊŀƪǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƵΦ /ŜƭŜƳ tƭŀƴǳ ƧŜǎǘ 
opracowanie ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ organizacyjnych (w tym prawnych i finansowych) ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ 
ǇƻƎƻŘȊŜƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ grup w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ 
takich jak organizatorzy transportu publicznego, organy planowania przestrzennego i ȊŀǊȊŊŘŎȅ 
infrastruktury liniowej ƻǊŀȊ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ȊŀǎŀŘ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ. 
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²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿǎǇƽƭƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƴŀ ŘȊƛǏ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇƻǇǊȊŜȊ Stowarzyszenie 
_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ό{_haύΣ ƪǘƽǊŜ ƧŜǎǘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƴȅƳ ȊǊȊŜǎȊŜƴƛŜƳ ол ƳƛŀǎǘΣ ƎƳƛƴ 
i Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ȊŀƳƛŜǎȊƪƛǿŀƴȅŎƘ мΣм Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ Stowarzyszenie realizuje swoje cele m.in. 
poprzez ŦǳƴƪŎƧť ǘȊǿΦ ½ǿƛŊȊƪǳ ½L¢ ό½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘύ i ǿȅƪƻƴǳƧŊŎ 
ȊŀŘŀƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜƳ ŀ LƴǎǘȅǘǳŎƧŊ ½ŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŊ 
wŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ tǊƻƎǊŀƳŜƳ hǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-2020 i 
ǇǊƻƎǊŀƳŜƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ CǳƴŘǳǎȊŜ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ нлнм-2027 w sprawie realizacji 
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. 

_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ŎȊťǏŎƛƻǿŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘŀǊȅŦƻǿƻ-biletowa 
transportu publicznego. Jest ona ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŀ ǇǊȊŜȊ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ǳƳƻǿȅ ƛ porozumienia 
ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀƳƛ ƛ operatorami. ² ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ autobusowych 
i kolejowych stosowany jest katalog ulg ustawowych ǳǇǊŀǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ƛ ǳƭƎƻǿȅŎƘΦ ²ŀǊǘƻ ŘƻŘŀŏΣ ȍŜ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƛ zakres ulg stosowanych w transporcie 
autobusowym i kolejowym ƧŜǎǘ ǊƽȍƴŀΣ Ŏƻ ǳǘǊǳŘƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘŀǊȅŦƻǿƻ-ōƛƭŜǘƻǿŊ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀŘǊȊťŘƴȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ŎȊȅƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƭǳŘȊƪƛŎƘ ǎǇǊŀǿƴƛŜƧǎȊȅƳƛΣ 
a ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ōťŘŊŎŜ ǿŀȍƴȅƳƛ generatorami ruchu, takimi jak: miejsca pracy, budynki 
ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ǘŜǊŜƴȅ ǎǇƻǊǘǳ ƛ rekreacji ς bardziej ŘƻǎǘťǇƴȅƳƛΦ hǇǊƽŎȊ ŘȊƛŀƱŀƵ 
infrastrukturalnych oraz organizacyjnych o charakterze planistycznym, istotnym jest zatem 
ǊƽǿƴƛŜȍ promowanie oraz edukowanie w zakresie ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŀ ƱŊŎȊȅ 
ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ȋ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳ ȊƳƛŀƴƻƳ 
klimatycznym. 

W _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ latach 2018-2023 podejmowany ōȅƱ szereg 
ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ŜŘǳƪƻǿŀƴƛǳ ƛ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ jak np. akcja 
DƱƽǿƴŜƎƻ LƴǎǇŜƪǘƻǊŀǘǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ _ƻŘȊƛ α.ŜȊǇƛŜŎȊƴŀ {ȊƪƻƱŀ YǊƻƪƻŘȅƭƪŀ ¢ƛǊƪŀέ, 
ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ƻōŎƘƻŘȅ 30-lecia MZK Pabianice i 50-lecia miejskiej komunikacji autobusowej 
z ǇŀǊŀŘŊ ȊŀōȅǘƪƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ, liczne rajdy piesze i rowerowe ŎȊťǎǘƻ 
o ǘŜƳŀǘȅŎŜ ƴŀǿƛŊȊǳƧŊŎŜƧ Řƻ zŘŀǊȊŜƵ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ǘŜȍ ǊƽȍƴŜ ŦƻǊƳȅ ƻōŎƘƻŘƽǿ 
EuropeƧǎƪƛŜƎƻ ¢ȅƎƻŘƴƛŀ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ oraz inne wydarzenia, jak np. konferencja - Kongres Nowej 
aƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

² _ha ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǿƛŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ƛ ǎǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƵΣ ƪǘƽǊŜ ŀƪǘȅǿƴƛŜ 
ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŊ ǿ edukowaniu i ǇǊƻƳƻǿŀƴƛǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ bŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŎƘ ƳΦƛƴΦ Yƭǳō aƛƱƻǏƴƛƪƽǿ 
{ǘŀǊȅŎƘ ¢ǊŀƳǿŀƧƽǿΣ CǳƴŘŀŎƧŀ YƻƭŜƛ ²ŊǎƪƻǘƻǊƻǿȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŀ ƪƻƭŜƧƪŊ ǘǊŀǎť wƻƎƽǿ - Rawa ς 
.ƛŀƱŀΦ 5Ȋƛťƪƛ ƛŎƘ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ ǿ Obszarze Metropolitalnym 
ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿƛŜƭŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ǘǊŀŘȅŎƧť ƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
Metropolitalnego w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ. 
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5 Ph5{¦ah²!bL9 .!5!c {th_9/½b¸/I 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ pliku: 

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ н ς raport z ōŀŘŀƵ. 

Na potrzeby opracowania DiaƎƴƻȊȅ ǎǘŀƴǳ ƻōŜŎƴŜƎƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǎŀƳŜƎƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ {¦at 
przeprowadzono w _ha ǎȊŜǊŜƎ ōŀŘŀƵ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳΦ 
tƻƴƛȍŜƧ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǎȅƴǘŜȊŀ i kluczowe wnioski z nich ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜΦ 

5.1 AbYL9¢! hDj[b! 

W dniach 7-30 czerwca 2023 r. przeprowadzono ƳŜǘƻŘŊ /!²L (z ang. Computer-Assisted Web 
Interview) i CATI (z ang. Computer-Assisted Telephone Interview) ŀƴƪƛŜǘť ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
i preferencji ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _haΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Ǉȅǘŀƴƻ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƻ cele 
ǇƻŘǊƽȍȅΣ ŎȊŀǎ ich trwania ŎȊȅ ǘŜȍ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ ƴŀ ǿȅōƽǊ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ 
transportuΦ tƻȊȅǎƪŀƴŜ ŘŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊǿŀȍƻƴŜ z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǳŘȊƛŀƱǳ ƻǎƽō ǊƽȍƴŜƧ ǇƱŎƛ ƛ wieku 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ w ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜ ǿȅƴƛƪƛ ōȅƱȅ reprezentatywne dla struktury 
populacji Obszaru ƻǊŀȊ ǳŘȊƛŀƱǳ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ w ƻƎƽƭƴŜƧ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ 
_ha. W sumie w ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅƳ ōŀŘŀƴƛǳ ǳŘȊƛŀƱ ǿȊƛťƱƻ нонт ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǿȅȍŜƧ 
15 lat. 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ lokalizacje, w ƪǘƽǊȅŎƘ ōŀŘŀƴƛ ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍ ǘƻ ƳƛŀǎǘŀΥ 
_ƽŘȋ όноΣр҈ ǿǎƪŀȊŀƵύΣ Pabianice (11,8%) oraz Zgierz (10,3%). {ǇƻǏǊƽŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŜƭƴƛŎ 
miasta-rdzeniaΣ ōŀŘŀƴƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅǊǳǎȊŀƧŊ Ȋ .ŀƱǳǘ όрΣф҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿύ ƭǳō ²ƛŘȊŜǿŀ όрΣт҈ύΣ 
ƴŀƧǊȊŀŘȊƛŜƧ ȊŀǏ ς z Polesia (3,1%). 

bƛŜƳŀƭ ǿǎȊȅǎŎȅ ōŀŘŀƴƛ όƱŊŎȊƴƛŜ фсΣн҈ύ ŘŜƪƭŀǊǳƧŊΣ ȍŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊ Řƻ _ƻŘȊƛΤ ǿ drugiej 
ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǊŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǘƻ ƳƛŀǎǘŀΥ ½ƎƛŜǊȊ όмлΣр҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘύ 
oraz Pabianice (8,9%). Na terenie miasta-rdzenia ōŀŘŀƴƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊ Řƻ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ 
όомΣу҈ ƻǎƽō ǿǎƪŀȊŀƱƻ ǘŜƴ ƪƛŜǊǳƴŜƪ Ƨŀƪƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅύΤ Ŏƻ ǇƛŊǘȅ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Ƨŀƪƻ 
ƳƛŜƧǎŎŜ ƪƻƵŎƻǿŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƳƛŜƴƛŀ ²ƛŘȊŜǿ όмфΣс҈ύ ƭǳō .ŀƱǳǘȅ όмуΣм҈ύΦ 
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Wykres 1Φ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿŜ i docelowe podrƽȍȅ w _ha 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 
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wƻƎƽǿ

tŀǊȊťŎȊŜǿ

hȊƻǊƪƽǿ όƎƳƛƴŀύ

Brzeziny (gmina)

DƱƻǿƴƻ όƎƳƛƴŀύ

.ǊƽƧŎŜ

5ƻōǊƻƵ

Lutomiersk

YǎŀǿŜǊƽǿ

DƱƻǿƴƻ όƳƛŀǎǘƻύ

Nowosolna

Brzeziny (miasto)

Andrespol

Pabianice (gmina)

hȊƻǊƪƽǿ όƳƛŀǎǘƻύ

{ǘǊȅƪƽǿ

Tuszyn

wȊƎƽǿ

Koluszki

Zgierz (gmina)

Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛ

!ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛ

Pabianice (miasto)

Zgierz (miasto)

_ƽŘȋ tƻƭŜǎƛŜ

_ƽŘȋ DƽǊƴŀ

_ƽŘȋ .ŀƱǳǘȅ

_ƽŘȋ ²ƛŘȊŜǿ

_ƽŘȋ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ

aƛŜƧǎŎŜ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿŜMiejsce docelowe
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{ȊŜǊƻƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ Řǳȍȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ 
W niemal wszystkich analizowanych celach podrƽȍȅ ς jak np. codzienne dojazdy do pracy, na 
zakupy czy spotkania towarzyskie ς ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ŘŜƪƭŀǊǳƧŊΣ ȍŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ǎƛť Ƨŀƪƻ 
kierowcy, a w ŘǊǳƎƛŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ς ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ ²ȅƧŊǘŜƪ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǘǳ ŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ 
miejsc nauki; uczniowie w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƧŊ ǎƛť Řƻ ƴƛŎƘ ŀǳǘƻōǳǎŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ ƻǊŀȊ 
gminnymi. /ƻŘȊƛŜƴƴŜ ŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ ƻƪƻƱƻ ǇƻƱƻǿŀ ŀƪǘȅǿƴȅŎƘ ȊŀǿƻŘƻǿƻ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _haΦ 

Wykres 2. tƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƛ ǎȊƪƻƱȅ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 
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0,9%
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47,1%

23,2%
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{ŀƳƻŎƘƽŘ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅ όŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎύ

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna

Rower miejski (publiczny)

Motocykl, skuter

¢ŀƪǎƽǿƪŀ ƭǳō ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǘȅǇǳ ¦ōŜǊ

!ǳǘƻōǳǎ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ

Kolej

tƛŜǎȊƻ όŎŀƱŊ ǇƻŘǊƽȍύ

Rower prywatny

{ŀƳƻŎƘƽŘ Ƨŀƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊ

Tramwaj

Autobus miejski, gminny

{ŀƳƻŎƘƽŘ Ƨŀƪƻ ƪƛŜǊƻǿŎŀ

Miejsce nauki Miejsce pracy
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5ŜǘŜǊƳƛƴŀƴǘȅ ǿȅōƻǊǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŊ ƻŘƳƛŜƴƴŜΦ WȅōƽǊ ŀǳǘƻōǳǎǳ 
Řȅƪǘƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ȊǿȅƪƭŜ ƴƛǎƪƛƳ ƪƻǎȊǘŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅΤ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ ǘǳǘŀƧ ǘŀƪȍŜ ƧŀƪƻǏŏ 
ǇƻƱŊŎȊŜƴƛa ς a ȊŀǘŜƳ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǎȊȅōƪƛŜΣ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴŜ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ odpowiednich porach dnia. 
RƽǿƴƛŜȍ ǘǊŀƳǿŀƧŜ ǿȅōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ŎȊťǎǘƻ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛǎƪƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅ ƪƻǎȊǘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ bƛŜƳŀƭ 
ƛŘŜƴǘȅŎȊƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ Řƭŀ ƻǎƽō ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅōƪƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΦ 
PƻŘǊƽȍŜ ƪƻƭŜƧŊ ǿȅōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƎƱƻǿƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƳŦƻǊǘΤ ƛǎǘƻǘƴŜ 
ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ ǘŀƪȍŜ ƪǊƽǘƪƛ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ i jego niski koszt ς ǘƻȍǎŀƳŜ ǇƻǿƻŘȅ Ŏƻ ǿ przypadku 
podrƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ƴŀ 
trasach linii komunikacji zbiorowej i skracanie czasu przejazdu ǇǊȊŜƱƻȍȅ ǎƛť ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 
popularƴƻǏŎƛ transportu publicznego. Decyzja o wyborze ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
w ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ ƧŜǎǘ ȊŀǿǎȊŜ ǿȅǇŀŘƪƻǿŊ ŀƴŀƭƛȊȅ ƪƛƭƪǳ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ: przede 
ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎȊȅōƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΣ ƧŜƎƻ ǿȅƎƻŘȅ ƻǊŀȊ ŎŜƴȅΦ 

Wykres 3. Czynniki wyboru wybranych ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego w _ha w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 
ankietowanych 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego  
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6,6%

46,8%

32,1%
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25,8%
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15,1%
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bƛȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅ ǇƻŘǊƽȍȅ

5ƻōǊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊ

Brak samochodu

YǊƽǘƪƛ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ

.Ǌŀƪ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŀ

Wysokie koszty dojazdu samochodem

Komfort przejazdu

hǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ŘƻŎŜƭƻǿȅƳ

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym

.Ǌŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻƧŀȊŘǳ ǊƻǿŜǊŜƳ ƭǳō ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊƻ

Inne cele po pracy, szkole

tǊȊŜǿƽȊ ŘȊƛŜŎƛ

²ȊƎƭťŘȅ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜ

Autobus Tramwaj Kolej
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W tym miejscu ǿŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǇƻƴŀŘ ŘǿƛŜ ǘǊȊŜŎƛŜ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊŘŀƴƛŀΣ ȍŜ ǎŀƳƻŎƘƽŘ 
ƻǎƻōƻǿȅ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ǿȅƎƻŘƴŜƎƻ ȊŀƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǎǇǊawΤ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 
ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Ƴǳǎƛ ȊŀǘŜƳ ōŀȊƻǿŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ na zmianie 
ǇǊȊŜƪƻƴŀƵ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ LƴƴȅƳƛ ǎƱƻǿȅΣ ǘŀƪ ŘƱǳƎƻ Ƨŀƪ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ Řƭŀ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƻȍƭƛǿƛŜ αōŜȊǇǊƻōƭŜƳƻǿŀέΣ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ Ȋ nich ōťdzie ǿȅōƛŜǊŀŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ 
prywatnym autem.  

Wykres 4. tƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀƧǿȅƎƻŘƴƛŜƧǎȊŜƎƻ 
w codziennȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

DƱƽǿƴȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ hōǎȊŀǊǳ ǎŊ ƴƛŜǿŊǘǇƭƛǿƛŜ zatory drogowe (ƻƪǊŜǏƭŀƴŜ potocznie jako korki) 
ς ǘƻ ƻƴŜ ǎŊ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŀƪ _ƻŘȊƛΣ Ƨŀƪ ƛ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ 
ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƴƛŊ ƎƳƛƴΦ LǎǘƻǘƴŜ Řƭŀ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘǳȍȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ 
samochodowego problemy z parkowaniem ς ōǊŀƪ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪƛŜ ƻǇƱŀǘȅ 
parkingowe. Ankietowani jako jeden z ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǎƪŀȊǳƧŊ 
ǘŀƪȍŜ ƴŀ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ. 

Wykres 5. bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

69,8%

30,2%
/Ȋȅ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ȊŀƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǎǇǊŀǿΚ

Tak Nie

6,7%

16,5%

19,6%

21,3%

21,7%

23,5%

26,7%

34,6%

34,6%

48,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

.Ǌŀƪ ōǳǎǇŀǎƽǿ ƭǳō ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǘƻǊƻǿƛǎƪ

.Ǌŀƪ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƭǳō ƛŎƘ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ŘƱǳƎƻǏŏ

½Ʊȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ

Zbyt wolna komunikacja zbiorowa

Wysokie ceny komunikacji zbiorowej

²ȅǎƻƪƛŜ ƻǇƱŀǘȅ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜ

½ŀǘƱƻŎȊƻƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ

bƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ

Brak miejsc postojowych

Korki
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YƭǳŎȊƻǿŜ ŀǊƎǳƳŜƴǘȅ ƳƻƎŊŎŜ ǇƻƳƽŎ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ _ha ǇƻŘƧŊŏ ŘŜŎȅȊƧť ƻ wyborze transportu 
zbiorowego jako ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴŜƧ ŦƻǊƳȅ ǇƻŘǊƽȍȅ przy jednoczesnej rezygnacji z samochodu to 
ƭŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ komunikacji autobusowej όрсΣм҈ ǿǎƪŀȊŀƵύ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŀ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƧŜƧ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όррΣф҈ύΦ tƻƴŀŘ ŘǿƛŜ ǇƛŊǘŜ ōŀŘŀƴȅŎƘ όппΣс҈ύ Řƻ 
rezygnacji z ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƳƻƎƱȅōȅ ǎƪƱƻƴƛŏ ƴƛȍǎȊŜ ŎŜƴȅ ōƛƭŜǘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ LǎǘƻǘƴŜ 
ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǇǊȊȅ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛǳ ǘŜƧ ŘŜŎȅȊƧƛ ǘƻ ǘŀƪȍŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ όоу҈) oraz 
ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ όос҈ύΦ /ƻ ǿŀȍƴŜΣ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘŜƴ ƴŀ ǇƛťŏŘȊƛŜǎƛťŎƛǳ 
ankietowanych w ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ όн҈ύ ǿǎƪŀȊŀƱΣ ȍŜ ƴƛŎ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǎƪƱƻƴƛŏ Ǝƻ Řƻ ǊŜȊȅƎƴŀŎƧƛ 
z ǳȍȅǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ 

Wykres 6. /Ȋȅƴƴƛƪƛ ƳƻƎŊŎŜ ȊŀŎƘťŎƛŏ Řƻ ǊŜȊȅƎƴŀŎƧƛ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 
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8,6%
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Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu

Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

.Ǌŀƪ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻŘǿƻȍŜƴƛŀ ŎȊƱƻƴƪƽǿ ǊƻŘȊƛƴȅ

²ƛťƪǎȊŜ ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛ ƛ ǇŜǿƴƻǏŏ ǎƛŜōƛŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǊƻǿŜǊŜƳ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ

²ƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ

²ƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ

.ŜȊǇƛŜŎȊƴŜΣ ȊŀŘŀǎȊƻƴŜ ƳƛŜƧǎŎŜ Řƻ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿκ¦¢h

.ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƛ ƪƻƵŎŀΧ

tƻǇǊŀǿŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ

tƻǇǊŀǿŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ

Ulice o ruchu uspokojonym

Wygodne i bezpieczne chodniki

Bezpieczna infrastruktura rowerowa

[ŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ

²ƛťƪǎȊŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ

.ƭƛǎƪƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎŀ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ

²ƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ

YƻƳŦƻǊǘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻŘǊƽȍȅ

WŜŘŜƴ ōƛƭŜǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǇƻŘǊƽȍ ƪƛƭƪƻƳŀ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΧ

²ƛťƪǎȊŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ

[ŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ

tǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ

.ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ

bƛȍǎȊŜ ŎŜƴȅ ōƛƭŜǘƽǿ

²ƛťƪǎȊŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ

[ŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ
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Na wszystkich badanych obszarach ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊŜƳƻƴǘǳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ 
ǿǎƪŀȊŀƴŀ Ƨŀƪƻ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜΣ ƳƻƎŊŎŜ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 
_ƻŘȊƛΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ƛƴƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ όƧŀƪ ƴǇΦ DƱƻǿƴƻΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ ŎȊȅ ½ƎƛŜǊȊύΣ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ 
ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎji zbiorowej. 
W ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ ōŀŘŀƴƛ ǿŀƎť ǇǊȊȅǿƛŊȊǳƧŊ przede wszystkim Řƻ ōǳŘƻǿȅ ǏŎƛŜȍŜƪ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΤ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ǇƻǘǊȊŜōŀ ǘŀ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴȅ 
Pabianice. 

Tabela 1. bŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ǿ celu poprawy funkcjonowania transportu 
w miejscu zamieszkania respondenta 

WŜŘƴƻǎǘƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ terytorialnego 5ǿŀ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

_ƽŘȋ .ŀƱǳǘȅ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (76,5%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%) 

_ƽŘȋ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (70,9%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,2%) 

_ƽŘȋ tƻƭŜǎƛŜ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (57,4%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (53,8%) 

_ƽŘȋ ²ƛŘȊŜǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (62,3%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,4%) 

_ƽŘȋ DƽǊƴŀ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (62,4%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (44,1%) 

!ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (53,2%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (48,6%) 

Andrespol 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (42,9%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (41,1%) 

.ǊƽƧŎŜ 
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (51,8%); 
½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (43,8%) 

Brzeziny (miasto) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (58,3%); 

.ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (43,8%) 

Brzeziny (gmina) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (53,5%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%) 

5Ʊǳǘƽǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (70,9%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (50,1%) 

Dmosin 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (66,7%); 

.ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (44,9%) 

5ƻōǊƻƵ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (65,3%); 

.ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (48,2%) 

DƱƻǿƴƻ όƳƛŀǎǘƻύ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (638%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (38,8%) 

Koluszki 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (59,9%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (39,4%) 

Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (61,8%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,3%) 

YǎŀǿŜǊƽǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (64,2%); 

.ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (55,5%) 

Lutomiersk 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (42,8%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (39,5%) 

Nowosolna 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (73,5%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (69,8%) 
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WŜŘƴƻǎǘƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ terytorialnego 5ǿŀ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

hȊƻǊƪƽǿ (miasto) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (58,2%); 

.ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (45,8%) 

hȊƻǊƪƽǿ (gmina) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (51,5%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,7%) 

Pabianice (miasto) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (53,1%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (38,3%) 

Pabianice (gmina) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (63,9%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (62,0%) 

tŀǊȊťŎȊŜǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (59,9%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (52,2%) 

wƻƎƽǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (64,5%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (51,3%) 

wȊƎƽǿ 
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (46,6%); 

Remonty ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (45,6%) 

{ǘǊȅƪƽǿ 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (47,6%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (38,1%) 

Tuszyn 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (51,6%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,4%) 

Zgierz (miasto) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (58,4%); 

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (43,3%) 

Zgierz (gmina) 
wŜƳƻƴǘȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ (52,5%); 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ (44,1%) 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

 

5.2 AbYL9¢! 5[! ¦/½bLj² {½Yj_ _ha I L/I wh5½L/j² 

Promocja i edukacja w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀǎŀŘ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜƎƻ ǿȅōƛŜǊŀƴƛŀ ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť 
Ǉƻǿƛƴƴŀ ƻŘƴƻǎƛŏ ǎƛť Řƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘΦ W ramach identyfikacji sytuacji obecnej 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ dniach 12ς23 czerwca 2023 r. 
przeprowadzono ōŀŘŀƴƛŜ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ Řƻ ǳŎȊƴƛƽǿ z _ha ǳŎȊťǎȊŎȊŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƭŀǎ п-
у ǎȊƪƽƱ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ όƭƛŎŜǳƳΣ ǘŜŎƘƴƛƪǳƳΣ ǎȊƪƻƱŀ 
ōǊŀƴȍƻǿŀύΦ wƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ przeprowadzona ȊƻǎǘŀƱŀ ǘŀƪȍŜ ŀƴƪƛŜǘŀ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŀ Řƻ ich ǊƻŘȊƛŎƽǿΦ 
¢ǊŜǏŏ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŀƴƪƛŜǘ ȊƻǎǘŀƱŀ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ƻŘōƛƻǊŎƽǿΣ co pozwƻƭƛƱƻ na poznanie 
specyficznych potrzeb ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ grup, znacznie ǊƽȍƴƛŊŎȅŎƘ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊ. 

½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎȊŜǊƻƪƛ ȊŀƪǊŜǎ ƎǊǳǇȅ ƻŘōƛƻǊŎƽǿ ŀƴƪƛŜǘȅ (wiek od 10 do nawet 19 lat) badanie 
ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ Řƻ ǳŎȊƴƛƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀƱƻ ƪƛƭƪŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛΣ dopasowywŀƴȅŎƘ ǿŜŘƱǳƎ 
kolejnych wybieranych odpowiedziΣ ƴǇΦ ŎȊťǏŏ ǇȅǘŀƵ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŀ ōȅƱŀ ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ǳŎȊƴƛƽǿ 
ǇŜƱƴƻƭŜǘƴƛŎƘ. 

²ȅƴƛƪƛ ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ǇƻŘǿƻȍŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ ǇǊȊŜȊ ǊƻŘȊƛŎƽǿ do 
ǎȊƪƽƱΣ Ŏƻ Ƴŀ ǊŜŀƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ǿȊƳƻȍƻƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿ otoczeniu 
ǇƭŀŎƽǿŜƪ ƻǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ς w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǊŀƴƴȅŎƘΦ ½ŀǳǿŀȍŀƭƴŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ǘŀƪȍŜ 
ƭƛŎȊƴŀ ƎǊǳǇŀ ǳŎȊƴƛƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť do miejsc nauki pieszo lub rowerem, co ƳƻȍŜ 
ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ōƭƛǎƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘƻƳŜƳ ŀ ǎȊƪƻƱŊ. 
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Wykres 7. |ǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǳŎȊƴƛƽǿ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

bƛŜǇŜƱƴƻƭŜǘƴƛ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻǇǊƻǎȊŜƴƛ m.in. o ich ewentualne Ǉƭŀƴȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǳōƛŜƎŀƴƛŀ 
ǎƛť ƻ prawo jazdy. Prawie 75% z ƴƛŎƘ ǿǎƪŀȊŀƱƻΣ ȍŜ ȊŀƳƛŜǊȊŀ ǳȊȅǎƪŀŏ ǘŜƴ ŘƻƪǳƳŜƴǘΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ 
ȍŜ ǇǊȊȅǿƛŊȊŀƴƛŜ Řƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǊŀȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƭǳō ŎƘťŏ ƧŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƳƱƻŘȊƛŜȍ 
w _ha ƧŜǎǘ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴŀ. 

Wykres 8. Plany ǳŎȊƴƛƽǿ ǿƻōŜŎ uzyskania uprawnienia do prowadzenia samochodu 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

  

4,2%

0,0%

0,3%

3,3%

14,8%

23,5%

24,7%

29,2%

50,0%

25,0%

25,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Inne

Carsharing/przejazd ze znajomymi

UTO

{ŀƳƻŎƘƽŘ Ƨŀƪƻ ƪƛŜǊƻǿŎŀ

tƻŎƛŊƎ

Rower

Autobus

Pieszo

{ŀƳƻŎƘƽŘ Ȋ ǊƻŘȊƛŎŜƳκƻǇƛŜƪǳƴŜƳ

¦ŎȊƴƛƻǿƛŜ ǇŜƱƴƻƭŜǘƴƛ¦ŎȊƴƛƻǿƛŜ ƴƛŜǇŜƱƴƻƭŜǘƴƛ

74,6%

25,4%

/Ȋȅ ǇƭŀƴǳƧŜǎȊ ǳȊȅǎƪŀŏ ǇǊŀǿƻ ƧŀȊŘȅ ƛ ŘƻŎƛŜǊŀŏ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΚ

Tak

Nie



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 

 

 

  

  55  

W toku badania przedstawiono ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƳƻƎŊŎŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ȊƳƛŀƴť 
sposobu docierania Řƻ ǎȊƪƻƱȅ z ŘƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƴŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ŦƻǊƳȅ 
ǇƻŘǊƽȍȅ. {ǇƻǏǊƽŘ ǇƻŘŀƴȅŎƘ odpowiedziΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǳŎȊƴƛƻǿƛŜ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƻ ǎȊƪƽƱ ƻǊŀȊ ƭŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 
ŀǳǘƻōǳǎƽǿΦ ²ǏǊƽŘ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ǿǇƛǎȅǿŀƴȅŎƘ ǿ ƻǇŎƧť αLƴƴŜέ ǇƻƧŀǿƛŀƱȅ ǎƛť ƎƱƻǎȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ 
ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿ ǎƛŀǘŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 
i poprawa infrastruktury pieszej wraz z ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜƳ ƧŜƧ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

Wykres 9. Czynniki ƳƻƎŊŎŜ ȊŀŎƘťŎƛŏ ǳŎȊƴƛƽǿ Řƻ ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ wykorzystania alternatywnych 
ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǏǊƻŘƪƽǿ transportu w ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

WŀȍƴŜ ōȅƱƻ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊƴŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ wykorzystywania w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ 
(i w relacjach powrotnychύ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ. 
W pytaniu ankietowym ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƪƛƭƪŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ. ½ŀǇŜǿƴƛƻƴƻ ǘŀƪȍŜ 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿǇƛǎŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƧ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛΦ ½ŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘȅ uczniowie uznali brak 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ όǇƻ ƪǘƽǊŜƧ ƳƻƎŊ ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ¦¢hύ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪŊ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊƳƛŀƴť 
ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪa transportu wskazano ograniczenia zdrowotne i brak 
ǎǘƻƧŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǇƻǏǊƽŘ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ǿǇƛǎȅǿŀƴȅŎƘ ǿ ƻǇŎƧť αLƴƴŜέ ǇƻƧŀǿƛƱȅ 
ǎƛť ƎƱƻǎȅΣ ƛȍ ƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊ ȍŀŘƴŜ realne ograniczenia ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
alternatywnych wobec samochodu w ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ. 
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{ǘŀŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘκǇƻǎǘƽƧ ƘǳƭŀƧƴƽƎ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛǘǇΦ
ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ŘƻƳǳ ƛ ǎȊƪƻƱȅ

²ƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ

[ŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ

WŜŘŜƴ ōƛƭŜǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǇƻŘǊƽȍ ƪƛƭƪƻƳŀ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ

aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǇǊȅǎȊƴƛŎŀ ǇǊȊŜŘ ȊŀƧťŎƛŀƳƛ

hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Ȋ ƧŀƪŊ ǎƛť
ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ƴŀ ǳƭƛŎŀŎƘ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎȊƪƻƱȅ

½ǿƛťƪǎȊƻƴŜ ōŜǇȊƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ
ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀŎƘ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ

bƛȍǎȊŜ ŎŜƴȅ ōƛƭŜǘƽǿ

²ƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ

bƛŎ ƳƴƛŜ ƴƛŜ ȊŀŎƘťŎƛ

.ǳŘƻǿŀ ȊŀŘŀǎȊƻƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅ ǎȊƪƻƭŜ ƻǊŀȊ
ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿΣ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿΣ
ǇƻŎƛŊƎƽǿ

[ŜǇǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭǳō ǘǊŀǎȅ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ

.ŜȊǇƛŜŎȊƴŀ ǘǊŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ
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Wŀƪ Ƨǳȍ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴƻΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻŘȊƛŎŜ ǳŎȊƴƛƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƧŊŎȅŎƘ ǿ _ha ƳƛŜƭƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ 
swojego punktu widzenia. Istotny, z Ǉǳƴƪǘǳ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǘŜƴŘŜƴŎƧƛ ǇƻŘǿƻȍŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǎȊƪƽƱΣ 
jest ƳƻŘŜƭ ǇǊŀŎȅ ǊƻŘȊƛŎƽǿΦ ² ƻǎǘŀǘƴƛƳ ŎȊŀǎƛŜ ŎƻǊŀȊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ǎǘŀƧŊ ǎƛť ǎǘŀƴƻǿƛǎƪŀ ǇǊŀŎȅ 
z ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇǊŀŎȅ ȊŘŀƭƴŜƧ ƭǳō ƘȅōǊȅŘƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛŀ ǿȅƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ 
ŎȊŀǎǳ ƴŀ ƻŘǿƛŜȊƛŜƴƛŜκǇǊȊȅǿƛŜȊƛŜƴƛŜ ŘȊƛŜŎƪŀ ȊκŘƻ ǎȊƪƻƱȅΦ WŜŘƴŀƪȍŜ ǿ _ha ǿŎƛŊȍ 
ƴŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊȅ ƧŜǎǘ αǘǊŀŘȅŎȅƧƴȅέ ƳƻŘŜƭ ǇǊŀŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳΦ ¢ŀƪŊ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŀǿƻŘƻǿŊ 
ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ƻƪƻƱƻ тл҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ 

Wykres 10. !ƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŀǿƻŘƻǿŀ ǊƻŘȊƛŎƽǿ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

DƱƻǎȅ ȊŜōǊŀƴŜ ǿ ŀƴƪƛŜŎƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ƛȍ ƧŜȍŜƭƛ ǊƻŘȊƛŎ ŘŜŎȅŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ƻŘǿƛŜȊƛŜƴƛŜ ŘȊƛŜŎƪŀκŘȊƛŜŎƛ 
Řƻ ǎȊƪƻƱȅ, ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŜ ǇǊȊȅǿƻȊƛ z powrotemΦ LǎǘƴƛŜƧŜ ǘŀƪȍŜ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴŀ ƎǊǳǇŀ 
ǊƻŘȊƛŎƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ǿǎƪŀȊŀƭƛΣ ȍŜ ƛŎƘ ŘȊƛŜŎƛ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊ Řƻ ǇƭŀŎƽǿŜƪ ƻǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƛŜ 
z ǳȍȅŎƛŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ƭǳō ǇƛŜǎȊƻΦ 

½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ƱŊŎȊƻƴŜƧΣ ŎȊȅƭƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǊƽȍƴȅŎƘ 
ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ pytaniu o ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǊƻŘȊƛŎƽǿ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ z ŘȊƛŜŏƳƛ Řƻ ǎȊƪƽƱΣ ƛǎǘƴƛŀƱŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅōƻǊǳ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŜƧ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛΦ 
{ǇƻǏǊƽŘ ǇƻŘŀƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƭƛ ǎŀƳƻŎƘƽŘΣ 
ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƭŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ ǊŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ǎǇƻǊŊ ƎǊǳǇť ǊƻŘȊƛŎƽǿ ƻŘǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎǿƻƧŜ 
dzieci ǇƛŜǎȊƻΦ tȅǘŀƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜ ƻ ƻǇŎƧť ǿǇƛǎŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƧ ƻŘǇƻwiedzi, w ƪǘƽǊŜƧ 
respondenci ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ŀǳǘƻōǳǎȅ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƛ ǇƻŎƛŊƎƛ ό_Y!ύΦ 
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¢ŀƪΣ ǇǊŀŎǳƧť ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ

¢ŀƪΣ ǇǊŀŎǳƧť ƘȅōǊȅŘƻǿƻ
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Wykres 11. bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊƻŘȊƛŎƽǿ ǇƻŘŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ŘȊƛŜŎƪƛŜƳ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ (ǿƛŜƭƻƪǊƻǘƴȅ ǿȅōƽǊ) 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōŀǊŘȊƻ ŎȊťǎǘƻ ǊƻŘȊƛŎŜ ŘƻǿƻȍŊŎȅ ǎǿƻƧŜ ŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǎȊƪƽƱ ƪƻƴǘȅƴǳǳƧŊ ŘŀƭǎȊŊ ǇƻŘǊƽȍ 
do miejsca pracy. ²ǎƪŀȊŀƱŀ ǘŀƪ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ όǇƻƴŀŘ тм҈ύ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ 
Natomiast w ƻǇŎƧƛ αLƴƴŜέ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ǿǇƛǎȅǿŀƭƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧΣ ȍŜ ƛŎƘ ŘȊƛŜŎƛ ŘƻŎƛŜǊŀƧŊ Řƻ ǎȊƪƽƱ 
samodzielnie. 

 

Wykres 12Φ YƛŜǊǳƴƪƛ ŘŀƭǎȊŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ Ǉƻ ƻŘǿƛŜȊƛŜƴƛǳ ŘȊƛŜŎƪŀκŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǎȊƪƻƱȅκǎȊƪƽƱ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

 

²ƴƛƻǎƪƛ ǇƱȅƴŊŎŜ Ȋ ŀƴƪƛŜǘȅ ƻƎƽƭƴŜƧ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ha ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ƛȍ czas podrƽȍȅ jest bardzo 
ƛǎǘƻǘƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. bŀƧǿƛťŎŜƧ ǊƻŘȊƛŎƽǿ ōƛƻǊŊŎȅŎƘ 
ǳŘȊƛŀƱ ǿ ŀƴƪƛŜŎƛŜ ǿǎƪŀȊŀƱƻΣ ȍŜ ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ŘƻƳƻǿŜƎƻ Řƻ ǇƭŀŎƽǿƪƛ 
ƻǏǿƛŀǘƻǿŜƧ ƛŎƘ ŘȊƛŜŎƪŀ ǿȅƴƻǎƛ ƻŘ с Řƻ мл ƳƛƴǳǘΦ Cŀƪǘ ǘŜƴ ƳƻȍŜ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ǊƽȍƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿΣ 
ƴǇΦ ōƭƛǎƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ Řƻ ǇƭŀŎƽǿƪƛ ƻǏǿƛŀǘƻǿŜƧ ƭǳō funkcjonowania sprawnego transportu 
w relacji dom-ǎȊƪƻƱŀΦ ²ŀǊǘƻ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ȋŀǳǿŀȍȅŏ ƎǊǳǇť ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ όǇƻƴŀŘ мл҈ύ 
ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ŘȊƛŜŎƪƛŜƳ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ǿȅƴƻǎȊŊŎȅ ƴŀǿŜǘ ǇƻǿȅȍŜƧ ǇƽƱ ƎƻŘȊƛƴȅ 
ς dla ǿǎƪŀȊŀƴŜƧ ƎǊǳǇȅ ŘƱǳƎƻǏŏ przejazdu ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪŀ 
transportu. 
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Wykres 13. |ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ dzieckiem z ŘƻƳǳ Řƻ ǇƭŀŎƽǿƪƛ ƻǏǿƛŀǘƻǿŜƧ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego 

 

¢ŀƪ Ƨŀƪ ǿǎƪŀȊŀƱŀ ǎȅƴǘŜȊŀ zgromadzonych danych ς ƴŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǊƻŘȊƛŎƽǿ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ ƧŜǎǘ ǎŀƳƻŎƘƽŘΦ Zjawisko to ƳƻȍŜ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ǿƛŜƭǳ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿΣ 
jak ƴǇΦ ǇǊȊȅǿƛŊȊŀƴƛŀ Řƻ ƧŀȊŘȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƭǳō ōǊŀƪǳ ǊŜŀƭƴŜƧ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǎǇƻǎƻōǳ 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛ ǎƛťΦ !ƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ǿȅǊŀȊƛƭƛ ǿ badaniu swoje zdanie na temat ewentualnej zmiany 
ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŊ ŦƻǊƳť ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ. W ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ όǇƻƴŀŘ рл҈ύ ƴƛŜ ǿƛŘȊŊ oni 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ Ȋ samochodu na ƛƴƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς przynajmniej w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 
z ŘȊƛŜŏƳƛΦ W opcji αLƴƴŜέΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ǿǇƛǎȅǿŀƭƛ ǎǿƻƧŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ Ȋŀǳǿŀȍȅŏ Ƴƻȍƴŀ 
m.in. problemy ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ, z ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ όƴǇΦ ȊƴŀŎȊƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳύ ƭǳō ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 
alternatywnych ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƴǇΦ _Y!Σ ǇƻƱŊŎȊŜnia autobusoweύΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ŘȊƛŜŎƛ ƳƻƎƱȅōȅ 
ǇƻŘǊƽȍƻǿŀŏ ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƛŜΦ 

Wykres 14. tƻǘŜƴŎƧŀƱ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ Řƻ 
ǇƭŀŎƽǿŜƪ ƻǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie odpowiedzi z badania 
ankietowego  
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6 PLANY ROZWOW¦ ah.L[bh|/L ² _ha 

6.1 SCENARIUSZE ROZWOJOWE 

Sytuacja polityczna, ǎǇƻƱŜŎȊƴŀΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ ƛ demograficzna w momencie przygotowania Planu 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴŀ ƛ ǎǘǿŀǊȊŀ ǿƛŜƭŜ ǿȅȊǿŀƵ ƻŘƴƻǏƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ȍȅŎƛŀ ƳΦƛƴΦ 
Řƭŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ tƻǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜΣ ǊƻǎȅƧǎƪŀ ŀƎǊŜǎƧŀ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťΣ ǿȅǎƻƪƛŜ 
ceny paliw i ŜƴŜǊƎƛƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴŦƭŀŎƧŀ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴƛŜ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ȊƳƛŀƴ 
w ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ IǎǘƴƛŜƧŊ jednak plany i ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ǘǊŜƴŘȅ ƻǊŀȊ ǘŜƴŘŜƴŎƧŜΣ ƪǘƽǊŜ 
ōťŘŊ ƳƛŀƱȅ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǘŜƴ ƻōǎȊŀǊ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczy i Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ 
ǇǊȊŜȊ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

²ŀǊǘƻ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ ½ƛŜƭƻƴȅ _ŀŘΣ ȊŀƪŀȊ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ƴƻǿȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
z silnikami spalinowymi po 2035 roku w ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǳƴƛƧƴŊ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŊ 
ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ transportu o 90% do 2050 roku. Te regulacje i Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ōťŘŊ ǿȅƳŀƎŀƱȅ 
opracowania i ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ dziedzinie transportu, takich jak 
paliwa alternatywne i ǎȅƴǘŜǘȅŎȊƴŜΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŏ ŎȊȅ ƻŘƴŀǿƛŀƭƴŜ ȋǊƽŘƱŀ ŜƴŜǊƎƛƛΦ Wǳȍ ǘŜǊŀȊ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǘŜ ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŊ Ǌƻƭť ǿ gospodarce i ōťŘŊ ƪƭǳŎȊƻǿŜ Řƭŀ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

Wzrost cen energii elektrycznejΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ Ȋ wykorzystywania i spalania paliw kopalnych oraz 
prowadzonej polityki klimatycznej, energetycznej i ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ōťŘȊƛŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴȅ Řƭŀ 
ōǊŀƴȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ƨŀƪƻ ŎŀƱƻǏŎƛΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘȊƛŜ ǎƪǳǇƛŜƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ǎȊǳƪŀƴƛǳ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƛ adaptacji do tej tendencji. 

Prognozy demograficzne ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ kƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘȊƛŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴ ǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ²ƱŀŘȊŜ ƎƳƛƴ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 
Ǉƻǿƛƴƴȅ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀŏ ǿ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǎŜƴƛƻǊƽǿ ƛ ǇǊƻƳǳƧŊ ȊƳƛŀƴť 
ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ 
tǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ƳƻȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ 
zmniejszenia skali ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǊŀȊ ǎǇŀŘƪǳ ŘƻŎƘƻŘƽǿ ōǳŘȍŜǘƻǿȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 
z zakupem paliwa i ƻǇƱŀǘŀƳƛ ǇƻōƛŜǊŀƴȅƳƛ ƻŘ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿΦ W ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƳƻȍŜ 
ōȅŏ utrzymanie iǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ. bƛŜƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪΣ ǊƽǿƴƻŎȊŜǎƴŜ ōǳŘƻǿŀƴƛŜ 
ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ƳƻȍŜ ȊŀŎƘťŎƛŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Obszaru Metropolitalnego do ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ korzystania 
z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ȊƴƛǿŜƭƻǿŀŏ ǳȊȅǎƪŀƴŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƛ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏ 
wzrost emisji z transportu. !ōȅ ǳƴƛƪƴŊŏ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƪǳǘƪƽǿ tych tendencji, konieczne jest 
ǊƽǿƴƻŎȊŜǎƴŜ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ bardziej ekologicznych 
ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƛŜǎȊŜΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ŎȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊny. 

_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ƻōŜŎƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎŜƳΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀ 
z ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ naszym kraju. Chodzi tutaj o ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅ tunel 
ǏǊŜŘƴƛŎƻǿȅ ƳŀƧŊŎȅ ǇƻƱŊŎȊȅŏ ǎǘŀŎƧŜ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀΣ _ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ ƛ _ƽŘȋ ÀŀōƛŜƴƛŜŎ ƻǊŀȊ 
ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ _ƽŘȋ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ, _ƽŘȋ tƻƭŜǎƛŜ i _ƽŘȋ YƻȊƛƴȅ. 
tƻǿǎǘŀƴƛŜ ǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎǇǊŀǿƛΣ ƛȍ ǎǘŀŎƧŀ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ ǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ǎǘŀŎƧŊ ǇǊȊŜƭƻǘƻǿŊ. 
Poprawi ǘƻ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ŎŀƱƻǏŎƛ ǳƪƱŀŘǳ ǘƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴƛŜ 
ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘ ƛ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ Tunel mŀ Ȋƻǎǘŀŏ 
ƻŘŘŀƴȅ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ ǿ 2025 r. W kolejnych latach ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƛƴƴŜ ŘǳȍŜ 
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ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _haΣ ǘȅƳ ǊŀȊŜƳ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƭƛƴƛŊ YƻƭŜƛ 5ǳȍȅŎƘ tǊťŘƪƻǏŎƛ ōťŘŊŎŊ 
ŎȊťǏŎƛŊ ǇǊƻƧŜƪǘǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΦ tƭŀƴƻǿŀƴŀ ǘǊŀǎŀ Ƴŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀŏ 
z ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǇǊȊŜȊ _ƽŘȋ Řƻ {ƛŜǊŀŘȊŀΣ ƎŘȊƛŜ ōťŘȊƛŜ ǊƻȊƎŀƱťȊƛŀŏ ǎƛť Řƻ tƻȊƴŀƴƛŀ ƛ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 
W ǎŀƳŜƧ _ƻŘȊƛ ǿ ramach tej inwestycji powstanie kolejowy ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅ ǘǳƴŜƭ /tYΦ tǊŀŎŜ 
ōǳŘƻǿƭŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǘŜƎƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ƳŀƧŊ ȊŀƪƻƵŎȊȅŏ ǎƛť ǿ 2027 r., a ŎŀƱƻǏŏ ǎƛŜŎƛ /tY Ƴŀ 
Ǉƻǿǎǘŀŏ Řƻ ƪƻƵŎŀ нлоп ǊΦ tƻȊŀ ǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅƳƛΣ ǿ ǇǊȊŜŎƛŊƎǳ ƪƛƭƪǳ ƴŀƧōƭƛȍszych lat na 
ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ƳŀƧŊ Ȋƻǎǘŀŏ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻ mniejszej skali (realizacja ŎȊťǏci 
z ƴƛŎƘ Ƨǳȍ ǎƛť ǊƻȊǇƻŎȊťƱŀύ - m.in. ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŜ ŘǿƻǊŎƽǿ ό_ƽŘȋ YŀƭƛǎƪŀΣ YƻƭǳǎȊƪƛΣ DŀƱƪƽǿŜƪύ 
i ǳƪƱŀŘƽǿ ǎǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ό_ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ), ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ό_ƽŘȋ ½ŀǊȊŜǿΣ ½ƎƛŜǊȊ 
wǳŘǳƴƪƛΣ WŜŘƭƛŎȊŜ ƪΦ ½ƎƛŜǊȊŀΣ DƱƻǿƴƻ tƽƱƴƻŎƴŜΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ tƽƱƴƻŎƴŜ) oraz modernizacja 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ όÀŀƪƻǿƛŎŜ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜύΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƳŀƧŊ Ȋ jednej 
ǎǘǊƻƴȅ ǎǇǊŀǿƛŏΣ ȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛ Ƨŀƪƻ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 
ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ƴŀ ƳƛŀǊť ƧŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿŜƎƻ ƛ ekonomicznego. Z drugiej 
strony, w ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ōťŘȊƛŜ ǇƻǇǊŀǿƛŀŏ ǎƛť ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƻ 
ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻ charakterze miejskim, aglomeracyjnym i regionalnym. W efekcie 
spadnie wykorzystanie motoryzacji indywidualnej w ŎŜƭǳ ƻŘōȅǿŀƴƛŀ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ  

W ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť ǿŀȍƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
Metropolitalnego w postaci: obwodnicy Brzezin w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic, 
rozbudowy autostrady A2 o dodatkowy pas ruchu w ƪŀȍŘŊ ǎǘǊƻƴť ŎȊȅ Ǌozbudowť drogi krajowej 
ƴǊ фм ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ƛŜǊǇƽǿ ς Emilia. Ponadto w ramach projektu Regionalnego Planu 
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ warunku podstawowego celu polityki 3 
(w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 zidentyfikowano szereg 
inwestycji o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ǘŀƪƛŎƘ ƧŀƪΥ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱŀ α½ƎƛŜǊȊ ½ŀŎƘƽŘέ ǿǊŀȊ Ȋ 
ƱŊŎȊƴƛŎŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴiasta _ƻŘȊƛ ς ŀƭΦ ²ƱƽƪƴƛŀǊȊȅΣ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱŀ α!ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛέ Ȋ 
pƻŘƱŊŎȊŜƴƛŜƳ Řƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ όǳƭΦ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪŀύΣ 
przebudowa/rozbudowa ul. aŀǊŀǘƻƵǎƪƛŜƧ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ hƭƛƳǇƛƧǎƪƛŜƧ Řƻ ƱŊŎȊƴƛŎȅ z S14, 
rozbudowa/przebudowa ul. {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ ǿ _ƻŘȊƛ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƻǿǎƪƛŜƧ Řƻ 
ƎǊŀƴƛŎȅ Ƴƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛΣ ōǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƻǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΣ {ǘǊȅƪƻǿŀΣ ǊƻȊōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тмл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛ ς [ǳǘƻƳƛŜǊǎƪΣ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тмс 
ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ǘŜŦŀƴƽǿ- ÀŀƪƻǿƛŎŜΣ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тлн tƛŊǘŜƪ ς Zgierz ς Etap II (odcinek 
²ťȊŜƱ ½ƎƛŜǊȊ ƴŀ !н ς Zgierz). W ramach inwestycji w transport intermodalny zaplanowano 
ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊǳƳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ _ƽŘȋ-tƽƱƴƻŎΦ 

Inwestycje w ƴƻǿŜ ŘǊƻƎƛ ƳƻƎŊ ǇǊȊȅƴƛŜǏŏ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǿ postaci ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
drogowego ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ Ȋ miast. MƻȍŜ to 
ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƛ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳΣ Ŏƻ w konsekwencji 
ǇƻǇǊŀǿƛ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Obszaru Metropolitalnego. 

W zakresie transportu publicznego w ramach projektu Regionalnego Planu Transportowego 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΧ zidentyfikowanoΣ Ƨŀƪƻ ƳƻȍƭƛǿŊ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ōǳŘƻǿť ƭǳō ǊƻȊōǳŘƻǿť 
ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛ όǿ ǘȅƳ _ƽŘȋ YŀƭƛǎƪŀΣ _ƽŘȋ 
²ƛŘȊŜǿΣ _ƽŘȋ /ƘƻƧƴȅΣ _ƽŘȋ ÀŀōƛŜƴƛŜŎΣ _ƽŘȋ ½ŀǊȊŜǿΣ _ƽŘȋ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪŀΣ _ƽŘȋ aŀǊȅǎƛƴΣ _ƽŘȋ 
5ŊōǊƻǿŀΣ _ƽŘȋ tŀōƛŀƴƛŎƪŀΣ _ƽŘȋ {ǘƻƪƛΣ _ƽŘȋ YƻȊƛƴȅΣ _ƽŘȋ wŀŘƻƎƻǎȊŎȊ ½ŀŎƘƽŘύ ŎȊȅ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŊ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŊΦ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ Obszaru 
Metropolitalnego to dokument o ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜΣ ƪǘƽǊȅ ǿȅȊƴŀŎȊŀ ƪƛŜǊǳƴŜƪ 
rozwoju transportu i ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ regionie do roku 2030 i w kolejnych latach. W celu 
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ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿΣ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ǿȅȊǿŀƵ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ 
z ƻōŜŎƴȅŎƘ ǘŜƴŘŜƴŎƧƛΦ bƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ǿȅȊǿŀƴƛŀ Ƴƻȍƴŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀŏ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ǿ ƪǊƽǘƪƛƳ 
ƻƪǊŜǎƛŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ tƭŀƴ Ƴǳǎƛ ȊŀǿƛŜǊŀŏ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ƻǊŀȊ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀŏ potencjalne 
ǇǊƻōƭŜƳȅΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ǇƻƧŀǿƛŏ ǎƛť ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ Metodologia opracowania scenariuszy 
Ǉƻǿƛƴƴŀ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏΣ ŀōȅ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ōȅƱȅΥ 

¶ oŘǇƻǿƛŜŘȊƛŊ ƛ ǊƻȊǿƛŊȊȅǿŀƱȅ ǇǊƻōƭŜƳȅ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴŜ na etapie diagnostycznym; 

¶ ǎǇƽƧƴŜ ƛ ǳǎȅǎǘŜƳŀǘȅȊƻǿŀƴŜΣ ŎȊȅƭƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀŏ ŎƛŊƎ ǇǊȊȅŎȊȅƴƻǿƻ-

ǎƪǳǘƪƻǿȅΣ ƪǘƽǊȅ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƎƻ ǿȅƴƛƪǳΤ 

¶ proste w zrozumieniu; 

¶ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜ ǎƛť Řƻ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΤ 

¶ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ ƻƎƽƭƴŜ ǘǊŜƴŘȅ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜΤ 

¶ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǇƻǎȊǳƪƛǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀ ǘƭŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛΤ 

¶ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ƳƻŘŜƭƻǿŀƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ǇƻƳƻŎ ǿ podejmowaniu 

decyzji o ǿȅōƻǊȊŜ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ŘȊƛŀƱŀƵΤ 

¶ rzetelne i wiarygodne; 

¶ pomocne w podejmowaniu decyzji o rozwoju transportu. 

Na podstawie projektu wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ tƭŀƴǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
realizacji warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie 
finansowej 2021-2027 opracowano zatem ŎȊǘŜǊȅ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ w 
_ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ƛ ŘŀƭŜƧ ƻǊŀȊ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴȅΣ ƪǘƽǊȅ 
ǳƪŀȊǳƧŜ ǎȅǘǳŀŎƧťΣ Ƨŀƪŀ ƴŀǎǘŊǇƛƱŀōȅΣ ƎŘȅōȅ tƭŀƴ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱ ǿŘǊƻȍƻƴȅΦ {ŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇƻƳŀƎŀƧŊ ƭŜǇƛŜƧ 
ȊǊƻȊǳƳƛŜŏ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ƛ ǎƪǳǘƪƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƻŘƳƛŜƴƴȅŎƘ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ 
ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴƻ ǇƻǿȅȍŜƧΦ 

 

SCENARIUSZ 0: 
REFERENCYJNY 

(tzw. BAU ς Business 
as usual) 

.Ǌŀƪ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ korzystaniu z ǳǎƱǳƎ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘΦ Z powodu braku koordynacji planowania 
przestrzennego ƳƛťŘȊȅ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ, chaos ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ōťŘȊƛŜ ǎƛť 
ǇƻƎƱťōƛŀƱΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƱƻȍȅ ǎƛť ƴŀ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΣ 
ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ dojazdamiΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǘǊǿŀƱȅ 
ŎƻǊŀȊ ŘƱǳȍŜƧ. 

Transport publiczny, w tym kolej, ōťŘȊƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ 
ale ƴƛŜ ƴŀ ǘȅƭŜΣ ȍŜōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ŎƘťǘƴƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘŀƭƛ Ȋ transportu 
publicznego. Ruch rowerowy ōťŘȊƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ōǊŀƪ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ǎǇƽƧƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ oraz przez dalszy niekontrolowany wzrost 
transportu drogowego. 

aƛƳƻΣ ȍŜ ǳƭƛŎŜ ōťŘŊ ǎǘƻǇƴƛƻǿƻ ǎǘŀǿŀŏ ǎƛť coraz bezpieczniejsze, to 
nie ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŀ ǎȊŀƴǎŀ ƴŀ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŘȊƛťƪƛ ƻǘǿŀǊŎƛǳ 
ƴƻǿȅŎƘ ƻōǿƻŘƴƛŎΦ .Ǌŀƪ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ƴŀŘ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŊ ǎƛť ƭƻƎƛǎǘȅƪŊ ǿ obecnym 
ƳƻŘŜƭǳ ƻȊƴŀŎȊŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ liczby ǇƻƧŀȊŘƽǿ dostawczych i ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 
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ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǎƛť ƪƻǊƪƽǿ ƛ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 
komunikacyjnych. 

5ǳȍŜ ǏǊƻŘƪƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ 
inwestycje drogowe, przez co nie dojdzie do istotnych zmian 
ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ Emisje szkodliwych 
ǎǳōǎǘŀƴŎƧƛ Řƻ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅ ōťŘŊ ƴŀŘŀƭ ǊƻǎƴŊŏΣ Ŏƻ ǇƻƎƱťōƛ ǇǊƻōƭŜƳȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
ȊŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳΦ 

wŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ƛ regionalnym takie 
jak: obwodnica Brzezin, rozbudowa autostrady A2, rozbudowa drogi 
ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фм ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ƛŜǊǇƽǿ ς Emilia czy budowa centrum 
ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ _ƽŘȋ-tƽƱƴƻŎΦ 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǘŜƴ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ŎŀƱȅ ǎȊŜǊŜƎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 
ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ Ƨǳȍ ǿŜ ǿǎǘťǇƴŜƧ ŦŀȊƛŜ ǿȅƪƻƴŀǿŎȊŜƧ ƭǳō ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƧΥ 
ōǳŘƻǿŀ ǘǳƴŜƭǳ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜƎƻ ǿ _ƻŘȊƛ ǿǊŀȊ Ȋ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǿ ƭƛƴƛť ƴǊ мпΣ 
budowa linii KDP z ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǇǊȊŜȊ /tY Řƻ _ƻŘȊƛ ƛ dalej do Sieradza oraz 
do Poznania i ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
kolejowych w ƻōǊťōƛŜ _ha όōǳŘƻǿŀΥ ½ƎƛŜǊȊ wǳŘǳƴƪƛΣ WŜŘƭƛŎȊŜ ƪΦ ½ƎƛŜǊȊŀΣ 
_ƽŘȋ ½ŀǊȊŜǿΣ DƱƻǿƴƻ tƽƱƴƻŎƴŜΣ tŀōƛŀƴƛŎŜ tƽƱƴƻŎƴŜ; modernizacja: 
ÀŀƪƻǿƛŎŜ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜύΦ 

SCENARIUSZ I: 
wh½²jW 

PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO 

WƛťƪǎȊƻǏŏ ƴƻǿȅŎƘ ōǳŘȅƴƪƽǿ ōťŘȊƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 
ǎǇǊȊȅƧŀƧŊ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴej. 5Ȋƛťƪƛ 
temu ōťŘȊƛŜ Ƴƻȍƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀŏ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ 

¢ǿƻǊȊƻƴŜ ōťŘŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŜ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƻǊŀȊ 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ ƛ UTO, a ǘŀƪȍŜ 
ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ōťŘŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛŘŜƛ Ƴƛŀǎǘ ƪƻƳǇŀƪǘƻǿȅŎƘΦ 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ celu utworzenia sǇƽƧƴŜƧΣ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƧ 
i ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎh, a ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǘǊŀǎȅ ǇǊȊŜƧŘŊ 
ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ wŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ǇǊƽōȅ 
ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ .ϧw ŎȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ 
w ǇǊȊŜǿƻȊƛŜ ǘƻǿŀǊƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪich. 

{ǘǿƻǊȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǎǇƽƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ǳŎȊȅƴƛ Ǝƻ 
najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach. Zebranie 
i ǳŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 
z wykorzystaniem jednej aplikacji mobilnej. Na przystankach zapewniony 
zostanie ƧŜŘƴƻƭƛǘȅ ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅΣ ƳŀǇŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻǊŀȊ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ich 
ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛaΣ Ŏƻ ǳƱŀǘǿƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ transportu publicznego. 
²ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ǘŀǊȅŦȅ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊŀŎƘťŎƛ do 
wykorzystywania ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ 
Ȋŀǎǘŀƴŀǿƛŀƴƛŀ ǎƛť i ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ōƛƭŜǘȅ. 
tƻǎǘťǇƻǿŀƱŀ ōťŘȊƛŜ ǇƻǇǊŀǿŀ ƻŦŜǊǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿej poprzez ȊǿƛťƪǎȊanie 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ, a ǘŀƪȍŜ ǿȅƳƛŀƴť Ŧƭƻǘȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
transportu publicznego. 

Stacje i dworce kolejowe oraz przystanki autobusowe razem z ich 
otoczeniem ȊƻǎǘŀƴŊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō 
z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ōťŘŊ ȊŀǇŜǿƴƛŀƱȅ ŘƻƎƻŘƴŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ 
ƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ Nŀ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀǿƛŊ 
ǎƛť ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜ ǘŀōƭƛŎŜ ƛƴŦƻǊƳǳƧŊŎŜ ƻ odjazdach ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƛ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 
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oraz parkingi P&R i B&R ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƱŊŎȊƻƴȅŎƘ. 
¦ŘƻǎǘťǇƴƛƻƴŀ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǘŜȍ ǳǎƱǳƎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍȅŎȊŜƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ 
ƪǘƽǊŜ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŊ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Řƭŀ ƭƛƴƛƛ ƻ ǎǘŀƱȅƳ 
ǊƻȊƪƱŀŘȊƛŜ ƧŀȊŘȅΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊƻǎǘŀƴŊ ǿǎǇŀǊǘŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅƳƛ ƪŀƳǇŀƴƛŀƳƛ 
edukacyjno-ǇǊƻƳƻŎȅƧƴȅƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ȊƳƛŀƴȅ postrzegania 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎǇƻǿƻŘǳƧŊ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ich 
zachowaniach komunikacyjnych. W ŜŦŜƪŎƛŜΣ ƎƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ Ǉƭŀƴǳ ōťŘȊƛŜ 
ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǘŜƎƻΣ ȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ƧŜŘƴȅƳ Ȋ najlepszych 
ǿȅōƻǊƽǿ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Ǉƻ ƻōǎȊŀǊȊŜ _ha. Rower ōťŘȊƛŜ ǊŜŀƭƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ 
Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘ. Nŀ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ 
ǘǊŀǎŀŎƘ ōťŘȊƛŜ wykorzystywana kolej ƭǳō ōťŘŊ ƻŘōȅǿŀƱȅ ǎƛť ǇƻŘǊƽȍŜ 
ƱŊŎȊƻƴŜ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ Ҍ ǊƻǿŜǊύΦ 

W ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΣ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ŀƪǘȅǿƴŀΣ ƭƻƎƛǎǘȅƪŀ ƳƛŜƧǎƪŀ ŎȊȅ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŀΣ ǊƽǿƴƛŜȍ 
ōťŘŊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛŘŜť 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǘŜƴ ȊŀƪƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ zmiany w strukturze floty prywatnych 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ƻƪƻƱƻ мл-proc. ǳŘȊƛŀƱ ƭƛŎȊōȅ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ ƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿȅƳ (2030) oraz 
ƻƪƻƱƻ 30-proc. ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нл40. 

wŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ǊƽǿƴƛŜȍ inwestycje na poziomie krajowymi 
i regionalnym ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ scenariuszu referencyjnym oraz projekty 
dodatkowe, takie jak: budowa lub rozbudowa ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ 
ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛ όǿ ǘȅƳ _ƽŘȋ YŀƭƛǎƪŀΣ _ƽŘȋ 
²ƛŘȊŜǿΣ _ƽŘȋ /ƘƻƧƴȅΣ _ƽŘȋ ÀŀōƛŜƴƛŜŎΣ _ƽŘȋ ½ŀǊȊŜǿΣ _ƽŘȋ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪŀΣ 
_ƽŘȋ aŀǊȅǎƛƴΣ _ƽŘȋ 5ŊōǊƻǿŀΣ _ƽŘȋ tŀōƛŀƴƛŎƪŀΣ _ƽŘȋ {ǘƻƪƛΣ _ƽŘȋ YƻȊƛƴȅΣ 
_ƽŘȋ wŀŘƻƎƻǎȊŎȊ ½ŀŎƘƽŘύ, odbudowa ponadlokalnej infrastruktury 
tramwajowej. 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǘŜƴ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 
kolejowych, poza tymi wymienionymi w scenariusz BAU, a ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 
w ministerialnych i kolejowych dokumentach strategicznych. Chodzi tutaj 
ƻΥ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť _ƽŘȊƪƻ-YƻƭǳǎȊƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ²ťȊƱŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿǊŀȊ ȊŜ 
ǎǘŀŎƧŊ _ƽŘȋ hƭŜŎƘƽǿΣ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ _ƽŘȋ ς Kutno 
ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƭǳō ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛΣ ǇǊŀce 
ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ƽŘȋ ς Zgierz ς _ƻǿƛŎȊκ.ŜŘƴŀǊȅ ǿ ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 
ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƭƛƴƛƛΣ ōǳŘƻǿť ƱŊŎȊƴƛŎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƴǊ мс 
i мтΣ ōǳŘƻǿť ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ _ƽŘȋ ς .ŜƱŎƘŀǘƽǿΣ _ƽŘȋ ς ²ƛŜƭǳƵ czy 
ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧť ǿŊǎƪƻǘƻǊƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ wƻƎƽǿ hǎƻōƻǿȅ ς .ƛŀƱŀ wŀǿǎƪŀΦ 
5ƻ ǘŜƎƻ ŘƻŎƘƻŘȊŊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ .ŜŘƻƵ 
i WǳǎǘȅƴƽǿΦ 

SCENARIUSZ II: 
wh½²jW 

9[9Y¢whah.L[bh|/L 
I OPTYMALNEGO 

tƭŀƴ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊŜŘǳƪŎƧť ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƛ ƘŀƱŀǎǳ ǿ miastach 
poprzez ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miejskich 
i terenach zabudowanych. hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ōťŘȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜ poprzez 
budowť obwodnic, wprowadzenie Stref Czystego Transportu czy 
ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ǘŀǊȅŦ ŘȊƛťƪƛ |ǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǘǊŜŦƛŜ tƱŀǘƴŜƎƻ tŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ 
DƱƽǿƴȅ ƴŀŎƛǎƪ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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WYKORZYSTANIA 
SAMOCHODU 

ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘŀƴƪƻǿŀƴƛŀ Ǉŀƭƛǿ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘΦ 
² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǳȍȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ŎŜƭƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ όƴǇΦ ŀǳǘƻōǳǎȅΣ 
ǇƻƧŀȊŘȅ ǎƱǳȍō ǇƻǊȊŊŘƪƻǿȅŎƘύΣ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ Ȋ ƴƛŎƘ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŀ 
w ƴŀǇťŘȅ ƻ niskiej lub zerowej emisji. ²ȊǊƻǏƴƛŜ ǘŀƪȍŜ Ǌƻƭŀ ƪƻƭŜƛ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ w ramach transportu intermodalnego, co przyczyni 
ǎƛť Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ terenie ŎŀƱŜgo 
Obszaru Metropolitalnego. 

Transport samochodowy w ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǎǘǊŀŎƛ ƴŀ 
znaczeniu, ale jego wykorzystanie pozostanie na podobnym poziomie 
co obecnie na obszarach wiejskich, ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 
transportu publicznego. 

Do czasu ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƻŘƴŀǿƛŀƭƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ŜƴŜǊƎƛƛ όh½9ύΣ 
wydatki ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ na potrzeby ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōťŘŊ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ȊŀƭŜȍƴŜ 
od zmian cen energii elektrycznej i paliw alternatywnych, a nie tylko od 
cen ropy naftowej. 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǘŜƴ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƳƛŀƴȅ ǿ strukturze floty prywatnych 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ƻƪƻƱƻ м5-proc. ǳŘȊƛŀƱ ƭƛŎȊōȅ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ ƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿȅƳ (2030 r.) oraz 
ƻƪƻƱƻ ол-proc. ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нлплΦ 

wŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ drogowe na poziomie krajowymi 
i ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ scenariuszu referencyjnym oraz dodatkowe, 
takie jak: ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱŀ α½ƎƛŜǊȊ ½ŀŎƘƽŘέ ǿǊŀȊ Ȋ ƱŊŎȊƴƛŎŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴ Ƴiasta 
_ƻŘȊƛ ς al. ²ƱƽƪƴƛŀǊȊȅΣ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱŀ α!ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛέ 
z ǇƻŘƱŊŎȊŜƴƛŜƳ Řƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ Ƴiasta _ƻŘȊƛ όǳƭΦ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪŀύΣ 
ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀκǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƭΦ aŀǊŀǘƻƵǎƪƛŜƧ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ hƭƛƳǇƛƧǎƪƛŜƧ Řƻ 
ƱŊŎȊƴƛŎȅ Ȋ {мпΣ ǊƻȊōǳŘƻǿŀκǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǳƭΦ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ ǿ _ƻŘȊƛ ƴŀ 
ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƻǿǎƪƛŜƧ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ Ƴƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛΣ ōǳŘƻǿŀ 
ƻōǿƻŘƴƛŎȅ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƻǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΣ {ǘǊȅƪƻǿŀΣ ǊƻȊōǳŘƻǿa drogi 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ bǊ тмл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛ ς Lutomiersk, 
rozbudowa ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тмс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ǘŜŦŀƴƽǿ- ÀŀƪƻǿƛŎŜ, 
ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ bǊ тлн tƛŊǘŜƪ ς Zgierz ς Etap II (odcinek 
²ťȊŜƱ ½ƎƛŜǊȊ ƴŀ !н ς Zgierz). W ramach inwestycji w transport 
ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƻ ōǳŘƻǿť ŎŜƴǘǊǳƳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ _ƽŘȋ-
tƽƱƴƻŎΦ 

² ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ 
z zakresu transportu publicznego ŎȊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 
i pieszej. 

SCENARIUSZ III: 
½wj²bh²!Àhb¸ 
wh½²jW 

PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO 

I ELEKTRO- 
ah.L[bh|/L 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ƧŜǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ optymalnego wykorzystania samochodu. Jego 
realizacja nie tylko odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu, 
ŀƭŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ 
ŎŜƭǳ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǊƻȊǿƽƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ǇƻǘǊȊŜōȅ transportowe ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
i ǇǊȊȅƧŜȊŘƴȅŎƘΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊƻǿƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ƻǊŀȊ 
ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ōťŘŊ ǎǇƽƧƴŜΣ ŘƻǎǘťǇƴŜΣ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜΣ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜ 
i bezpieczne, a ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƛ zdrowia miesȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ wysokim poziomie. 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 
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SCENARIUSZ IV: 
t9_b¸ wh½²jW 
PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO 

I ELEKTRO- 
ah.L[bh|/L 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ƧŜǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ optymalnego 
wykorzystania samochodu. Jego realizacja nie tylko odpowiada na 
priorytety unijne w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀƭŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ 
ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǊƻȊǿƽƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ 
potrzeby transportowe ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǇǊȊȅƧŜȊŘƴȅŎƘΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ 
ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊƻǿƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ōťŘŊ 
ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǎǇƽƧƴŜΣ ŘƻǎǘťǇƴŜΣ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜΣ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜ ƛ bezpieczne, 
a ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƛ ȊŘǊƻǿƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ 

REKOMENDACJE DOT. WYBORU SCENARIUSZA ZOSTAN+ ¦½¦t9_bLhbE PO FAZIE II ETAPU III 
Yhb{¦[¢!/WLΣ ² ¢w!Y/L9 Y¢jw9DhΣ th5/½!{ {th¢Y!c ²!w{½¢!¢h²¸/IΣ ½h{¢!b+ 
tw½9twh²!5½!b9 h/9b¸ th{½/½9Dj[b¸/I 5½L!_!cΦ 

6.2 WIZJA I MISJA SUMP _ha 

Wizja ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ misjaΣ ƧŀƪŊ bierze na siebie 
_ha ǎŊ efektem ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ rozwojem 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ na tym terenie. Wizja i ƳƛǎƧŀ ƻōŜƧƳǳƧŊ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅ ŎȊŀǎ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ŘȊƛŀƱŀƵ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлплΦ 

Wizja 

_ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ Metropolitalny to przyjazne, bezpieczne i zdrowe ƳƛŜƧǎŎŜ Řƻ ȍȅŎƛŀΣ 

w ƪǘƽǊȅƳ ƪŀȍŘȅ uczestnik ruchu Ƴŀ Ǌƽǿƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ komfortowego, sprawnego, 

ekonomicznego i ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ po zintegrowanym ǿŜǿƴťǘǊȊƴƛŜ 

i ȊŜǿƴťǘǊȊƴƛŜ systemie ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛowym. 
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Misja 

aƛǎƧŊ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǿȅǊƽǿƴȅǿŀƴƛŜ ǎȊŜǊƻƪƻ ǇƻƧťǘŜƧ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƪŀȍŘŜƎƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪŀ ruchu. Dlatego 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƳƛǎƧƛ ǎŊ: podnoszenie ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳΣ 

ȊǿƛťƪǎȊanie wygody i skracanie czasu ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ όǊƽǿƴƛŜȍ ŘȊƛťƪƛ ƭŜǇǎȊŜƳǳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 

zabudowy), podnoszenie ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǘŀōƻǊǳ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ, integrowanie ǊƽȍƴȅŎƘ 

ƎŀƱťȊƛ transportu oraz ograniczanie wykluczenia transportowego i negatywnych 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. Kluczowymi ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅƳƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƳƛǎƧƛ _ha ǎŊΥ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƳƛťŘȊȅƻōǎȊŀǊƻǿŀΣ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ ƛ ǇǊƻƳƻŎƧŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 5Ȋƛťƪƛ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴƛǳ ǘȅŎƘ ǿǎȊȅǎǘkich ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ _ha ƻǎƛŊƎƴƛŜ ǇǊȊȅƧŀȊƴŊΣ 

ȊƛŜƭƻƴŊ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŊ όǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ hȊbύ pǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ oraz system ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ 

6.3 CELE STRATEGICZNE I {½/½9Dj_h²9 

Przedstawiona wizja i ƳƛǎƧŀ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ 
όōťŘŊŎȅŎƘ ǇƻŘǎǘŀǿŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ horyzoncie strategicznym do 2040 roku) oraz 
ǎȊŜǏŎƛǳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǊƻȊǿƛƧŀƴŜ w perspektywie 2030 roku. 
tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ŎŜƭŜ ƳŀƧŊ ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť ǇƻŘŜƧǏŎƛŜƳ SMART: 

¶ sprecyzowane (Specific) ς ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴȅƳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊŜƳ ƛ ƴƛŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ƭǳȋƴƻ 
interpretowane; 

¶ mierzalne (Measureable) ς Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ 
ǿǎƪŀȋƴƛƪƛΤ 

¶ oǎƛŊƎŀƭƴŜ (Achievable) ς ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ǿ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ Planie; 

¶ istotne (Relevant) ς ƳŀƧŊ ƛǎǘƻǘƴŊ ǿŀǊǘƻǏŏ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŎŜƭƽǿ tƭŀƴǳΤ 

¶ oƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ czasie (Time-bound) ς ŎŜƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ƳŀƧŊ Ȋƻǎǘŀŏ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ Řƻ 
2040 roku, a cele operacyjne do 2030 roku. 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊ ǎƛť ǘŀƪȍŜ Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǎȊƪƻŘƭƛǿȅŎƘ ŜƳƛǎƧƛΣ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƧŊ 
zmianom klimatu, ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛa ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ a ǘŀƪȍŜ ǇƻƭŜǇǎȊŀƧŊ ƧŀƪƻǏŏ 
ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ. 
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/9[9 {¢w!¢9DL/½b9 t[!b¦ ½wj²bh²!Àhb9W ah.L[bh|/L aL9W{YL9W 5[! _j5½YL9Dh 
OBSZARU METROPOLITALNEGO 

 

/9[ LΥ thtw!²! .9½tL9/½9c{¢²! 
²{½¸{¢YL/I ¦/½9{¢bLYj² w¦/I¦ 

DROGOWEGO 

 

CEL II: ½²LBY{½9bL9 5h{¢Btbh|/L 
TRANSPORTU ZBIOROWEGO 

Chcemy, ȍŜōȅ ǿ ŎŀƱȅƳ _ƽdzkim Obszarze 
Metropolitalnym ȊŀǊƽǿƴƻ ƪƛŜǊƻǿŎȅΣ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛΣ 

piesi, jak i ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŎȊǳƧŊ ǎƛť ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛ ƴŀ ƴŀǎȊȅŎƘ 
drogach. bŀǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť 
na doskonaleniu infrastruktury, edukacji, 

ŜƎȊŜƪǿƻǿŀƴƛǳ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿΣ ŀōȅ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ 
ǊȅȊȅƪƻ ǿȅǇŀŘƪƽǿ. 

/ƘŎŜƳȅ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego, ǘǿƻǊȊŊŎ Ʊŀǘǿƻ ŘƻǎǘťǇƴȅΣ ŎȊťǎǘȅ 
i efektywny system komunikacji publicznej. 

Naszym celem jest ǇƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ transportu 
zbiorowegoΣ ǘŀƪ ŀōȅ ǎǘŀƱ ǎƛť ǿȅƎƻŘƴŊ 
i ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴŊ ƻǇŎƧŊ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘΣ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎ ǎƛť ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 
Řƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀǎȊŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ. 

  

 

CEL III: ²½wh{¢ ¦5½L!_¦ th5wjÀ¸ 
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT 

 

CEL IV: ZMNIEJSZENIE EMISJI 
Z TRANSPORTU 

Chcemy, aby Obszar ȊƳƛŜǊȊŀƱ ƪǳ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƳǳ ƳƻŘŜƭƻǿi transportu. 
tƻǇǊȊŜȊ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǘǊŀǎ 
i komunikacji publicznej ōťŘȊƛŜƳȅ ŘŊȍȅŏ do 

stworzenia bardziej ekologicznego, aktywnego 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

Chcemy ƻŘŘȅŎƘŀŏ zdrowym powietrzem, 
ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ōťŘŊ ǎƛť ƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƱȅ 
na zmniejszeniu emisji z transportu. Pozwoli to 
ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

Obszaru. 

 

  



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 

 

 

  

  68  

7 OBSZARY STRATEGICZNE  

Na podstawie ŀƴŀƭƛȊȅ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ ǿ _haΣ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 
ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǎǇƻǘƪŀƵ Ȋ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ Ǉƻǿǎǘŀƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
MiejskiejΣ ǇǊȊȅƧťǘƻ с ƻōǎȊŀǊƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 
Řƻ ǇƻŘƧťŎƛŀ ǿ horyzoncie czasowym dokumentu. ¢ǿƻǊȊŊ ƻƴŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴy, skuteczny, logiczny 
i merytorycznie uzasadniony Ǉƭŀƴ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅ ƭƻƎƛƪť ȊƳƛŀƴ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ {¦atΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ƻǇƛǎ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ǊŀȊŜƳ Ȋ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛŊ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧťΣ 

ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΣ ƘƻǊȅȊƻƴǘŜƳ ŎȊŀǎƻǿȅƳΣ ƪƭŀǎŊ ƪƻǎȊǘǳΣ ȋǊƽŘƱŀƳƛ ƴƛŜȊōťŘƴŜƎƻ 

finansowania, partnerami w ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΣ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴȅƳƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀƳƛ ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ 

ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎȅƳƛ ƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 3 ς tƭŀƴƛŜ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ. 

7.1 PLANOWANIE PRZESTRZENNE 

Tabela 2Φ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ αtƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜέ 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

Nazwa zadania 

1.1. 
²ȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ȊŀǎŀŘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘŜǊŜƴƽǿ mieszkaniowych do podstawowych 
ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

1.2. 
Opracowanie Bilansu Metropolitalnego w ŎŜƭǳ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǊƻȊǇǊŀǎȊŀƴƛǳ 
ȊŀōǳŘƻǿȅ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇƻŘŀȍȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻŘ ȊŀōǳŘƻǿť 

1.3. 
²ŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ dokumentach planistycznych oraz 
ǊƻȊǿƽƧ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ŘƻōǊȅƳ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

1.4. 
Uchwalenie Ǉƭŀƴƽǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ ŎƘǊƻƴƛŊŎȅŎƘ ǘŜǊŜƴȅ ǊƻƭƴŜ ƛ przyrodnicze przed 
ȊŀōǳŘƻǿŊ 

1.5. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƛ ǿǎǇŀǊŎƛŜ ƳŜǊȅǘƻǊȅŎȊƴŜ ƳƛťŘȊȅ ŎȊƱƻƴƪŀƳƛ _ha ǿ zakresie 
podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie 
przestrzenne 

1.6. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ŦǳƴƪŎƧƛ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōȅ 
transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy 

1.7. 
Przygotowanie ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ όƴǇΦ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿƻ-
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘύ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ƻǊŀȊ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƴŀǊȊťŘȊƛ 
½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ tƭŀƴƽǿ LƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ό½tLύ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 
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½ŀōǳŘƻǿŀ ƻōǎȊŀǊǳΣ ŎȊȅƭƛ ǘƻΣ ƎŘȊƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƻǎƛŜŘƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜΣ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅΣ ǎƪƭŜǇȅ 
i ƛƴƴŜ ǳǎƱǳƎƛΣ Ƨŀƪƛ ƧŜǎǘ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛ Řȅǎǘŀƴǎ ƛ ƧŀƪƛŜ ǎŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴŀ ƧŜƎƻ ǇƻƪƻƴŀƴƛŜ ōťŘŊ 
ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǿǇƱȅǿŀƱy ƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ ¢ŀƪƛŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǳ podstaw idei ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 
Oznacza to tworzenie miast i wsi kompaktowych, w ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǳǎƱǳƎƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť 
w ȊŀǎƛťƎǳ ǎǇŀŎŜǊǳ ƭǳō ŘƻƧŀȊŘǳ ǊƻǿŜǊŜƳΣ ŀ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ǎƛť ǿȅƎƻŘƴȅƳΣ 
ŘƻǎǘťǇƴȅƳ ŎŜƴƻǿƻ ƛ konkurencyjnym czasowo transportem zbiorowym. Dlatego w {¦at _ha 
proponujemy ȊŜǎǘŀǿ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ 
metropolii.  

Jednym z ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿƴƛƻǎƪƽǿ ǇƱȅƴŊŎȅŎƘ Ȋ diagnozy ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ ǿ _ha ƧŜǎǘ 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ _ƻŘȊƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƴƛŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜ 
gmin, w ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ 
ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ Ƨŀƪ ƛ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿΣ ŘŊȍŊŎ Řƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ tƻƭƛǘȅƪŀ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎƪǳǇƛŀŏ ǎƛť ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
infrastruktury i ǳǎƱǳƎ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊŀōǳŘƻǿy 
ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŜƧΣ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻ ǿ strategicznych lokalizacjach oraz 
ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ DƱƽǿƴȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅƳ ƧŜǎǘ 
ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ ǇƻƪǊȅŎƛŜ Obszaru ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀƳƛ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅƳƛ ōŊŘȋ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴƛŜ ƛŎƘ 
ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ Řƭŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ 
ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōǊŀƪǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƻ decyzje 
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (DWZiZT), co ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Řƻ 
Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ ƴƛŜǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ Ȋ ŘŜŦƛŎȅǘŜƳ ǳǎƱǳƎ ƛ infrastruktury. 

!ōȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŜŏ ƴŀ ǇƻǿȅȍǎȊŜ wyzwania, w ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 
ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ tƻƭŜƎŀƧŊ ƻƴŜ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ 
ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǇǊȊȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭǳō ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘΣ ǎǘŀŎƧŀŎƘΣ ŘǿƻǊŎŀŎƘΣ ǿťȊƱŀŎƘ 
przesiadkowych i ǿťȊƱŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ !ōȅ ǘƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ, w ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǇǊƻǇƻƴǳƧŜ ǎƛť 
ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ƎƳƛƴ _ha. Znowelizowana Ustawa 
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym19 (jako opcjonalne ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ dla gmin) 
ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊŀǎŀŘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΣ ƳΦƛƴΦ Řƻ ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭŀΣ ȍƱƻōƪŀΣ 
ambulatorium podstawowej opieki zdrowotnej, domu kultury, przystanku publicznego 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ²ȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘ ǿ _haΣ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ƛ ƛŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳΣ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ǿ integracji rozwoju 
przestrzennego metropolii i ƻǊƛŜƴǘǳƧŊŎȅƳ Ǝƻ ƴŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏΦ aƻȍŜ ǘŀƪȍŜ 
ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǊƽȍƴƛŎ ǿ ǇƻŘŜƧǏŎƛǳ Řƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ 
ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊŘȊŜƴƛŜƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ŀ ǎǘǊŜŦŊ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪŊΦ 

tƻǿƛŊȊŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘƻ opracowanie Bilansu Metropolitalnego oraz ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ 
na ƪǘƽǊȅŎƘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƽƧ ƴƻǿŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ .ƛƭŀƴǎ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻǎȊŀŎƻǿŀŏΣ 
ƛƭŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ _ha ǇƻŘ ȊŀōǳŘƻǿť ƛ ȊŜǎǘŀǿƛŏ ƧŜ 
z ǊŜŀƭƴȅƳƛ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ όōŀȊǳƧŊŎ ƴŀ ǇǊƻƎƴƻȊŀŎƘ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇǊȊŜǇƱȅǿƛŜ 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ ŘȊƛŜƴƴŜƧ ƛ ƴƻŎƴŜƧ ƻōǎȊŀǊǳύΦ .ťŘȊƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ōŀȊŊ ŘŀƴȅŎƘ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 
ǇǊȊȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ o charakterze planistycznym ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ŎŀƱŊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛťΦ 
½ŀŘŀƴƛŜƳ ƎƳƛƴΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ oparciu o bilans metropoƭƛǘŀƭƴȅΣ ōťŘȊƛŜ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ǊŜȊŜǊǿ ǘŜǊŜƴƽǿ 

 
19 Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz 
ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƛƴƴȅŎƘ ǳǎǘŀǿ. 
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inwestycyjnych i dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb rozwojowych. Jednostki 
ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ Ȋ ǘŜǊŜƴǳ _ha ōťŘŊ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ŘŊȍȅŏ Řƻ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘΣ ŀ ƧŜǏƭƛ ōťŘȊƛŜ ǘŀƪŀ ǇƻǘǊȊŜōŀΣ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ŘƻōǊȅ 
ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ¢ŀƪƛ ȊŜǎǘŀǿ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ rozwijanie miast i ǿǎƛ _ha 
zgodnie z TOD (ang. Transport Oriented Design - ǊƻȊǿƽƧ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴȅ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ,), 
ƪǘƽǊȅ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ōǳŘȅƴƪƽǿΣ ǳǎƱǳƎΣ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 
przestrzeni publicznych jako zintegrowanych z przystankami, dworcami i ǿťȊƱŀƳƛ 
ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅƳƛΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ ǇƻŘǊƽȍŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŊ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ŀǳǘƻōǳǎŜƳ ƭǳō 
ǇƻŎƛŊƎƛŜƳΣ ōťŘŊ ǎȊȅōǎȊŜ ƛ ǿȅƎƻŘƴƛŜƧǎȊŜ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _haΦ 

² {¦at _ha ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ƴƻǿŜ ŎŜƴǘǊŀ ƭƻƪŀƭƴŜ, 
ƪǘƽǊŜΣ Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴŜ Ǉǳƴƪǘȅ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƧ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ha Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǏŎƛǏƭŜ 
ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ŘƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ ǇƛŜǎȊȅ 
i rowerowy.  

Mapa 9. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƛ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ŎŜƴǘǊŀ ƭƻƪŀƭƴŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 
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(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 

 

 

  

  71  

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŜǎǘ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ 
ŘƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ, w tym ǊƽǿƴƛŜȍ Řƻ ƪƻƭŜƛ ƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 
na autostradach i ŘǊƻƎŀŎƘ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΦ tƻȊǿƻƭƛ ǘƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ǘǊŀƴȊȅǘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ 
ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƭǳō ƭƻƪŀƭƴŜ ŘǊƻƎƛΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎŊ Řƻ ǘŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴŜΦ ½ŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ 
ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǿƻƪƽƱ ǘŀƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ Ƨŀƪ ½ƎƛŜǊȊΣ {ǘǊȅƪƽǿΣ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ 
_ƽŘȊƪƛΣ Pabianice i wȊƎƽǿΦ aƛŀǎǘŀ ǘŜ ǎŊ Ȋ _ƻŘȊƛŊ ǎƛƭƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜΦ To lokalizacje 
ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ŘƻōǊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ Řƻ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ōǊŀƪƛŜƳ ŦƻǊƳ ochrony przyrody 
ŎȊȅ ƻŘŘŀƭŜƴƛŜƳ ƻŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΦ  

Mapa 10. tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƴƻǿȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

YƻƭŜƧƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛe ǎƪǳǇƛŀ ǎƛť ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ȊŀǇƻōƛŜƎŀƴƛǳ ǊƻȊǇǊŀǎȊŀƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ ochrony 
ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘ ς ǊƻƭƴȅŎƘΣ ƱŊƪΣ ǇŀǎǘǿƛǎƪΣ ƴƛŜǳȍȅǘƪƽǿΣ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀŘǊȊŜǿƛƻƴȅŎƘ ƛǘŘΦ 
Polega na opracowaniu i ǇǊȊȅƧťŎƛǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ, 
ƪǘƽǊŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŊ ƭǳō ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ȊŀƪŀȍŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ǘŜǊŜƴƛŜΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ 
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ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ǎȊŀƴǎŀΣ ȍŜ ƴƻǿŀ ȊŀōǳŘƻǿŀ ōťŘȊƛŜ ǇƻǿǎǘŀǿŀƱŀ ǿ miejscach do tego 
ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘΣ Ƨŀƪƻ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧΦ hōǎȊŀǊȅ ǎǇƽƧƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ 
stworzenie efektywnego systemu transportu zbiorowego.  

¢ǊȊȅ ƪƻƭŜƧƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻƭŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ W{¢ _ha ǿ ramach 
prowadzonych przez gminy polityk przestrzennych. Pierwsze dotyczy ǿȅƳƛŀƴȅ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵΣ 
podnoszenia kompetencji oraz poznawania dobrych praktyk z zakresu rozwoju przestrzennego. 
5ȊƛŀƱŀƴƛŜ ƧŜǎǘ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Řƻ ǿƱƻŘŀǊȊȅ ƛ ǳǊȊťŘƴƛƪƽǿ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 
ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳΦ 5ǊǳƎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƎƳƛƴ ǇǊȊȅ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 
ǊƻȊǿƻƧǳ ŦǳƴƪŎƧƛ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǇǊȊȅ ƎǊŀƴƛŎȅ ƎƳƛƴȅΦ /ŜƭŜƳ ǘŜƎƻ ŘȊƛŀƱania 
ƧŜǎǘ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ƭǳō ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŜ ƛŎƘ 
ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƳƻƎŊ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ ǘŜǊŜƴȅ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ hǎǘŀǘƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǘƻ 
ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘΣ ǘȊǿΦ ƳŀǎǘŜǊǇƭŀƴƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀƳƛ 
ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎȅƳƛ Řƭŀ Ǉƭŀƴƽǿ ƻƎƽƭƴȅŎƘ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ aŀǎǘŜǊǇƭŀƴȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ 
ƻōǎȊŀǊƽǿ ƴǇΦ ǿ ramach kluczowych korytarzy transportowych, a zawarte w nich rekomendacje 
i wyǘȅŎȊƴŜ ǇƻǎƱǳȍŊ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ ǇǊŀǿƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 
aŀǎǘŜǊǇƭŀƴȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ ǿƛŜƭƻǿŀǊƛŀƴǘƻǿŊ ŀƴŀƭƛȊť ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ _ha 
ǘŜǊŜƴƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ƴŀ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŘƛŀƭƻƎǳ ƴŀ ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƴǇΦ ŜƪǎǇŜǊǘƽǿ 
i ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿΦ 
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7.2 TRANSPORT PUBLICZNY I NIEZMOTORYZOWANY 

Tabela 3. 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ αTransport publiczny i niezmotoryzowanyέ 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

Nazwa zadania 

2.1. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ha 

2.2. 
5ƻǎǘťǇƴŜ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ z wykorzystaniem obecnych, 
ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 

2.3. 
Rozbudowa autobusowych ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ do stacji ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
kolejowych 

2.4. KƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ 

2.5. 
tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ƪƻǎȊǘƽǿ ƛ ƪƻǊȊȅǏŎƛ w celu dalszej modernizacji linii 
tramwajowych 

2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego 

2.7. 
5ƻǎǘťǇƴŜ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅΣ 
tramwajowy oraz indywidualny 

2.8. Wymiana taboru autobusowego 

2.9. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ h½9 Řƻ όŎȊťǏŎƛƻǿŜƎƻύ Ȋŀǎƛƭŀƴƛŀ ǎǘŀŎƧƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 
elektrycznych 

2.10. !ƴŀƭƛȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

2.11. 
wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ōǳǎǇŀǎƽǿΣ Ǉŀǎƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿƻ-tramwajowych, wydzielonych 
torowisk tramwajowych, a ǘŀƪȍŜ ȊŀƳȅƪŀƴƛŜ ǳƭƛŎ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΣ 
z ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej 

2.13. .ǳŘƻǿŀ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ rowerowej 

2.14. 
tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ _ha Řƭŀ hȊb oraz stosowanie 
projektowania uniwersalnego 

2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.16. tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ 

2.17. 
{ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ projektowania infrastruktury 
pieszej i ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ Ȋ tego zakresu 

2.18. 
.ƛŜȍŊŎŜ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƛ wygodne 
korzystanie z ƴƛŎƘ ǇǊȊŜȊ ŎŀƱȅ Ǌƻƪ 

2.19. 
wƻȊǿƽƧ ǿȅƳƛŀƴȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǎƛŜŎƛ 
pieszej i rowerowej 
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Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

Nazwa zadania 

2.20. 
Zazielenianie przestrzeni publicznych, w ǘȅƳ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ zakresu 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ōƱťƪƛǘƴƻ-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej 
pieszym i rowerzystom 

2.21. !ƴŀƭƛȊŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ roweru publicznego 

2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili 

2.23. 
²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ Ȋ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀƳƛ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ǇƻƧŀȊŘȅ ƴŀ 
minuty 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ Gospodarczych TOR Sp. z o.o. 

7.2.1 KOLEJ 

Transport kolejowy powinien ǎǘŀŏ ǎƛť ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
publicznego w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ Metropolitalnym. hōŜŎƴƛŜ ƧŜŘƴŀƪΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ƴƛŜ 
ƧŜǎǘ ƻƴŀ ǿ ǇŜƱƴƛ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǳƪƱŀŘǳ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƎƻ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƛ cechuje ǎƛť ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀƳƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ όōǊŀƪ ƻŘŘȊƛŜƭŜƴƛŀ ǘƻǊƽǿ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ ƻŘ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ 
αǿŊǎƪƛŜ ƎŀǊŘƱŀέ ς ƭƛƴƛŜ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿŜ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ _ƻŘȊƛύΣ _ƽŘȊƪƛ ²ťȊŜƱ YƻƭŜƧƻǿȅ ǿŎƛŊȍ ƴƛŜ ƧŜǎǘ 
wykorzystywany w ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳΦ 

wƻȊǿƽƧ _ƽŘȊƪƛŜƧ YƻƭŜƛ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧΣ ǇƻǎȊŜǊȊŀƴƛŜ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ǘŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ oraz 
zakupy nowoczesnego taboru szynowego, a ǘŀƪȍŜ zrealizowane, prowadzone i planowane 
inwestycje w ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƭƛƴƛƻǿŊ ƻǊŀȊ ǇǳƴƪǘƻǿŊ ǎǇǊŀǿƛƱȅΣ ȍŜ ǿ ostatnich latach 
ȊƴŀŎȊŊŎƻ ȊǿƛťƪǎȊȅƱƻ ǎƛť ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ w _ha ƛ ǿ ŎŀƱȅƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 
ƱƽŘȊƪƛƳ. Kolej jest najbardziej efektywnym i ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ publicznego, 
ƳŀƧŊŎȅƳ ƻƎǊƻƳƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 
tƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŀ Ƨŀƪ ƴŀƧǎȊŜǊȊŜƧΣ Ƨŀƪƻ ǊŜŎŜǇǘŀ ƴŀ ƪƻƴƎŜǎǘƛť ƛ zatory na drogach.  

² _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƻōŜŎƴƛŜ ŘǳȍŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 
w ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǇǊŀǿƛŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ i wykorzystanie sieci kolejowej, a ǘŀƪȍŜ 
ȊǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōť ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ kolejowych i ǇƻƭŜǇǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǘȅŎƘ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ. Budowa 
ǘǳƴŜƭǳ ǏǊŜŘƴƛŎƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ _ƻŘȊƛ Ƴŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƱŊczŜƵ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 
ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΣ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ hōǎȊŀǊ, w ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎ-
ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƛ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘ. ² ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ ǇƻǿǎǘŀƴŊ nowe przystanki (_ƽŘȋ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ, 
_ƽŘȋ tƻƭŜǎƛŜ i _ƽŘȋ YƻȊƛƴȅ), a ǎǘŀŎƧŜ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀΣ _ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ ƛ _ƽŘȋ ÀŀōƛŜƴƛŜŎ ȊƻǎǘŀƴŊ ȊŜ 
ǎƻōŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜΦ tǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ _ha ǇǊȊŜōƛŜƎŀŏ ōťŘȊƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛƴƛŀ YƻƭŜƛ 5ǳȍȅŎƘ 
tǊťŘƪƻǏŎƛΣ ƳŀƧŊŎŀ Ǉƻǿǎǘŀŏ ǿ ramach realizacji komponentu kolejowego CPK. Projekt ten 
zakƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ōǳŘƻǿť w ƳƛŜǏŎƛŜ-rdzeniu tunelu KDP. 5Ȋƛťƪƛ ǘym inwestycjom _ƽŘȋ ma staŏ ǎƛť 
jednym z ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƴŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƳŀǇƛŜ tƻƭǎƪƛΣ ƳŀƧŊŎȅƳ ƻƎǊƻƳƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ 
ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ ƳŜƎŀƭƻǘƴƛǎƪŀ ƛ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ naszego kraju. 

² _ha ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƻ mniejszej skali i znaczeniu lokalnym. To liniowe prace 
modernizacyjne i remontowe oraz ōǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ όtŀōƛŀƴƛŎŜ tƽƱƴƻŎƴŜΣ _ƽŘȋ 
Zarzew, Zgierz Rudunki, Jedlicze k. Zgierza, DƱƻǿƴƻ tƽƱƴƻŎƴŜ)Σ ŎȊȅ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ŘǿƻǊŎƽǿ 
ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ό_ƽŘȋ YŀƭƛǎƪŀΣ YƻƭǳǎȊƪƛΣ DŀƱƪƽǿŜƪύ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ όÀŀƪƻǿƛŎŜ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜύ, a ǘŀƪȍŜ 
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ōǳŘƻǿŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-drogowych (w Bedoniu i DŀƱƪƽǿƪǳύΦ W dalszych planach 
ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊƻǎǘŀƧŊ m.in. inwestycje w ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ _ƽŘȋ ς 
KutnoΣ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ linii ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ƽŘȋ ς Zgierz ς _ƻǿƛŎȊ, czy budowa nowej 
ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƱŊŎȊŊŎŜƧ _ƽŘȋ Ȋ .ŜƱŎƘŀǘƻǿŜƳΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƻ ǘƻ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ƛȍ ƪǿŜǎǘƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
kolejowego w _ha i ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴƛƳƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƳǳǎȊŊ ȊƴŀƭŜȋŏ ǎǿƻƧŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ Planie 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ tego Obszaru. {ŀƳƻǊȊŊŘȅ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ƧŜƎƻ ǎƪƱŀŘ 
ȊŘŀƧŊ ǎƻōƛŜ ǎǇǊŀǿť Ȋ ŦŀƪǘǳΣ ƛȍ ǎǇŜŎȅŦƛƪŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƛ Ƨŀƪƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ 
ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ ƛ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴŀ ƻŘ ǿƛŜƭǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ς ǇŀƵǎǘǿƻǿȅŎƘΣ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ 
i prywatnych. ² ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘΣ ŘŜŎȅȊƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƛ zakresu realizacji relatywnie 
kosztownych infrastrukturalnych projeƪǘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ 
ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŎȊȅ ȊŀƪǳǇǳ ǇǊȊŜȊ ƴƛŎƘ ŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴŜƎƻΣ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘŀōƻǊǳΣ 
ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ. ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ _ha Ǉozostaje to 
ŘƻƳŜƴŊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΥ ¦ǊȊťŘǳ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
_ƽŘȊƪƛŜƎƻ όǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜύ i aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 
ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜΣ ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜύ, a ǘŀƪȍŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎǇƽƱŜƪ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ Sytuacja ta jest 
ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŀ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ Ȋ ǇƻȊȅŎƧƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ W{¢ _ha ǎǘƻƧŊ 
przed zadaniem, jakim jest ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ obecnego i ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ 
rozwoju kolei na terenie Obszaru i ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻΦ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳΣ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ _ha ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴƛŜ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊȊŜȊ 
{ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ōťŘŊ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ ƛ ƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪƻǿŀŏ ǎȊŜǊƻƪŊ 
ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť Ȋ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿŜƳ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ¦ǊȊťŘŜƳ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
_ƽŘȊƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎǇƽƱƪŀƳƛ Ȋ ōǊŀƴȍȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ όǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ _ƽŘȊƪŊ YƻƭŜƧŊ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŊΣ 
ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ Ȋ tYt t[YΣ tYt {Φ!ΦΣ tƻƭǊŜƎƛƻ ŎȊȅ /tYύΣ ƪǘƽǊŜƧ ŎŜƭŜƳ ōťŘȊƛŜ ŘŀƭǎȊŀ ƛ systematyczna 
ǇƻǇǊŀǿŀ ƻŦŜǊǘȅ ƪƻƭŜƛ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳΣ ǘŀƪ ŀōȅ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ Řƭŀ ŎȊťǏŎƛ Ȋ ƴƛŎƘ ǎǘŀǿŀƱŀ 
ǎƛť ƻƴŀ ǇŜƱƴƻǇǊŀǿƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ !ƪǘȅǿƴƻǏŏ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŎƽǿ ǿ ǘŜƧ ǎŦŜǊȊŜ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ _haΣ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŜ ŜƪǎǇƭƻŀǘƻǿŀƴŜƎƻ ǘŀōƻǊǳ Řƻ Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ 
a ǘŀƪȍŜ ƭŜǇǎȊŊ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜƳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘΣ 
ŎȊȅ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ bƛŜǿȅƪƭǳŎȊƻƴŜ ōťŘȊƛŜ ǘŀƪȍŜ ƴǇΦ 
ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŎȊťǏŏ W{¢ _hM, w celu 
ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǿǇƱȅǿǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ƪƻƭŜƛ ƴŀ ƛŎƘ ǘŜǊŜƴƛŜΦ 
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Mapa 11. Zrealizowane i ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ tYt t[YΣ tYt {Φ!ΦΣ /tY 
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{ŀƳƻǊȊŊŘȅ hōǎȊŀǊǳ ȊŀŘōŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ to, ŀōȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ǇƻǿǎǘŀǿŀƱȅ nowoczesne 
i ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜ ƻōŜŎƴŜΣ ǇƻǿǎǘŀƧŊŎŜ ƛ planowane 
przystanki oraz stacje kolejowe. /ŜŎƘƻǿŀŏ ǎƛť ƻƴŜ ōťŘŊ ǿȅǎƻƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
transportowej i ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
indywidualnej. Poprzez zapewnienie wygodnych przesiadek z komunikacji autobusowej 
miejskiej, gminnej i powiatowej ƻǊŀȊ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ ƻƴŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ _ha 
wykonywanie ǇƻŘǊƽȍȅ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΦ ² ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ōťŘȊƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǘŀƪȍŜ wygodnie 
i ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŏ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƭǳō ǊƻǿŜǊ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ ǇƻŘǊƽȍ ƪƻƭŜƧŊΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ōťŘŊ 
ǘŀƪȍŜ ƳƻƎƭƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ, czy z ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tϧw 
i .ϧwΦ ²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ōťŘŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō ƻ ograniczonej 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ όƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ Ȋ ŘǳȍȅƳ ƛ ŎƛťȍƪƛƳ ōŀƎŀȍŜƳΣ 
ŎȊȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť Ȋ ǿƽȊƪŀƳƛ ŘȊƛŜŎƛťŎȅƳƛύΦ 

Aby w ǇŜƱƴƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
aƛŜƧǎƪƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻƭŜgŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ rozbudowie autobusowych 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ. ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ōťŘȊƛŜ 
ǇƻŘƧťŎƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ _ha Ȋ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΣ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 
z _ƽŘȊƪŊ YƻƭŜƧŊ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŊΦ {ǇƽƱƪŀ ǘŀ Ƨǳȍ ǘŜǊŀȊ planuje ǎƛŜŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ŘȊƛťƪƛ 
ƪǘƽǊȅƳ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜǿƻȍƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǎƛŜōƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜ naleȍȅ 
ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ. ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ōťŘȊƛŜ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ȊǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
dowozowych do stacji i ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ǇǊȊŜȊ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǊŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 
w ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ōȅƱȅ ƻƴŜ ǎǘȅŎȊƴŜ Ȋ liniami kolejowymi. DƻŘȊƛƴȅ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 
dostosowane Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ Řƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ tŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ōťŘŊ ƳƛŜŏ zapewnione 
przesiadki ς w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻǇƽȋƴƛŜƵ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ŀǳǘƻōǳǎȅ ǇƻŎȊŜƪŀƧŊ ƴŀ ǇǊȊyjazd ǇƻŎƛŊƎǳΦ 

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛťƪǎȊȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ς przede wszystkim dla 
tych jednostek _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ 
ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ όǇǊȊŜȊ ƛŎƘ ƻōǎȊŀǊ ƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜύ, ale 
ǿȅƪŀȊǳƧŊ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƱŊŎȊƻƴych (autobus + kolej) ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
dojazd z ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊ do miasta-ǊŘȊŜƴƛŀ ƭǳō ƛƴƴȅŎƘ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ hōǎȊŀǊǳΦ 

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ transportem kolejowym, zaplanowanych w SUMP, powinna 
ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Ȋ ƴƛŜƎƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ŎŀƱŜƧ 
komunikacji zbiorowej όǎȅƴŜǊƎƛŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳύΣ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ 
niesamochodowego w ǇƻŘȊƛŀƭŜ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ όǘȊǿΦ ƳƻŘŀƭ ǎǇƭƛǘύ oraz ograniczenia 
ŜƳƛǎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ Řƻ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. 

7.2.2 TRAMWAJE 

Jednym z ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ w _ha ƧŜǎǘ ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀΣ ƪǘƽǊŀ obszarem 
swojego funkcjonowania obejmǳƧŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ƴƛŀǎǘƻ _ƽŘȋΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŎȊťǏŏ ƎƳƛƴ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘΦ 
Codziennie z ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ korzystŀƧŊ ǘȅǎƛŊŎŜ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ŀōȅ Řƻǎǘŀŏ ǎƛť Řƻ ǇǊŀŎȅΣ 
ǎȊƪƻƱȅΣ ǳŎȊŜƭƴƛ ŎȊȅ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō. Obecnie ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴŀ 
przez MPK-_ƽŘȋ ƭƛŎȊȅ ǇƻƴŀŘ 100 km linii, Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ 16 linii tramwajowych miejskich 
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oraz 2 podmiejskie (do Zgierza i Pabianic)Σ ƪǘƽǊŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ ǇƻƴŀŘ 400 ǎƪƱŀŘƽǿ 
tramwajowych. 

Na przestrzeni ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƪƛƭƪǳŘȊƛŜǎƛťŎƛǳ ƭŀǘ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƳƻŎƴƻ ǎƛť 
ǇƻƎƻǊǎȊȅƱΦ W ȊǿƛŊȊƪǳ z tym ǇƻŘƧťǘƻ decyzje o ȊŀƳƪƴƛťŎƛǳ ƴŀ ǎǘŀƱŜ kilku ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛΦ W 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ doǘȅŎȊȅ ǘƻ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǇƻȊŀƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ȊƴŀƧŘƻǿŀƱȅ ǎƛť ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ Ƴƛŀǎǘŀ 
_ƻŘȊƛΦ DƻǎǘťǇ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ ȊŀǎǘŊǇƛƻƴy transportem autobusowym 
w takich gminach jak Zgierz, hȊƻǊƪƽǿΣ !ƭŜƪǎŀƴŘǊƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƽǿ _ƽŘȊƪƛΣ [ǳǘƻƳƛŜǊǎƪΣ 
YǎŀǿŜǊƽǿΣ tŀōƛŀƴƛŎŜΣ wȊƎƽǿ ŎȊȅ ¢ǳǎȊȅƴΦ ² ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ w ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ przeprowadzonymi 
ǇǊŀŎŀƳƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳƛ ǳŘŀƱƻ ǎƛť ǇǊȊȅǿǊƽŎƛŏ ǊǳŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅ Řƻ ½ƎƛŜǊȊa i Pabianic. 
hōŜŎƴƛŜ ǘǊǿŀƧŊ ǇǊŀŎŜ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ Řƻ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƻǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΦ Liczne projekty modernizacyjne 
i remontowe ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ sieci tramwajowej na ǘŜǊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛΦ 

{¦at ȊŀƪƱŀŘŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ w zakresie poprawy funkcjonowania 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ tramwajowego na 
ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅΣ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿȅ ƛ ŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴȅ, ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 
z ǊƻȊōǳŘƻǿŊΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŊ i utrzymaniem infrastruktury tramwajowej oraz ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 
ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ tym w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ z ƪƻƭŜƧŊ i transportem 
autobusowym. bŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ (uzasadniona ekonomicznie) 
modernizacji najbardziej wyeksploatowanych ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ i infrastruktury 
przystankowej, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƧŜƧ Řƭŀ ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŀŎƘ 
ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť.  

hǇǊƽŎȊ ǘŜƎƻ potrzebne jest zintensyfikowanie ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ōƛŜȍŊŎym utrzymaniem 
i remontowaniem istƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛ nowej infrastruktury, aby ȊŀŎƘƻǿŀŏ ƧŊ ǿ dobrym stanie 
technicznym i ȊƳƴƛŜƧǎȊȅŏ szanse na konieŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ƪƻǎȊǘƻǿƴȅŎƘ prac 
w ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ tym konieczne mƻȍŜ ǎƛť ƻƪŀȊŀŏ doinwestowanie zaplecza 
technicznego, w tym zakup tramwajowego taboru technicznego i ƛƴƴȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ do badania 
stanu torowisk. 

Jednym z ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿ funkcjonowaniu transportu 
tramwajowego w _ƻŘȊƛ ƻǊŀȊ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ, z ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ȊƱŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ 
infrastruktury, ōȅƱ ōǊŀƪ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǘƻǊƻǿƛǎƪ ƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƳǿŀƧŜ ǘŜƧ ǎŀƳŜƧ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŜ Řƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ SUMP 
ǇƻŘƪǊŜǏƭŀƧŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ǇƻǿǎǘŀƱƻ Ƨŀƪ 
ƴŀƧǿƛťŎŜƧ torowisk ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ƻŘ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻ lub Ǉŀǎƽǿ autobusowo-tramwajowych. 
bƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ Ƴƻȍliwe do wprowadzenia ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǏŎƛǎƱȅƳ 
ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛǳ _ƻŘȊƛΣ ƎŘȊƛŜ ȊŀōǳŘƻǿŀ ǇƛŜǊȊŜƧƻǿŀ ǿȅȊƴŀŎȊŀ zbyt ǿŊǎƪƛŜ Ǉŀǎȅ ŘǊƻƎƻǿŜΦ ² ǘȅƳ 
przypadku ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ograniczaniem samochodowego ruchu 
indywidualnego w centrach miast. 

tƻƴŀŘǘƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ {¦at ǎƪǳǇƛŀƧŊ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ intensyfikacji ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
ǊƽȍƴȅƳƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘami _ha na rzecz rozwoju i zapewnienia ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
aglomeracyjnych Ǉƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ŀƴŀƭƛȊ ƪƻǎȊǘƽǿ ƛ ƪƻǊȊȅǏŎƛΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘŜ ƴƛŜ ōťŘŊ ƧŜŘȅƴƛŜ 
urozmaiceniem w obecnej ofercie transportowejΣ ŀƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ w postaci nowoczesnego, 
szybkiego i ekologicznego transportuΣ ƪǘƽǊȅ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ ǘƻǊƻǿƛǎƪƻ ƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴȅ 
od zaǘƻǊƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ, tak Ƨŀƪ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎȊȅ ŀǳǘƻōǳǎȅΦ !ƭǘŜǊƴŀǘȅǿŀ ǘŀ ōťŘȊƛŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
widoczna dla mieszkaƵŎƽǿ ƎƳƛƴ ƛ ƳƛŀǎǘΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƪƻƭŜƛ 
ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧ ōŊŘȋ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ.  
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Mapa 12. Proponowany ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ _ƻŘȊƛ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Ǉƭŀƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ 
_ƻŘȊƛ 

Podobnie jak w przypadku kolei zasadne jest, aby ǎǇǊȊȅƧŀŏ integracji transportu tramwajowego 
z ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tǊȊȅ ƴƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ przystankach tramwajowych 
ƴŀƭŜȍȅ ǘǿƻǊȊȅŏ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƭǳō ǿƛťƪǎȊŜ Ǉǳƴƪǘȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ŘȊƛťƪƛ ƪǘƽǊȅƳ Ʊŀǘǿŀ ƛ ǎȊȅōƪŀ ōťŘȊƛŜ 
ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀΦ aƻǿŀ ǘǳǘŀƧ ƻ zadaszonych i monitorowanych parkingach rowerowych, 
parkingach samochodowych i ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǘŀƪǎƽǿŜƪΣ przystankach 
autobusowych czy stacjach roweru miejskiego. Przy okazji budowy nowych ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇǊȊȅƧǊȊŜŏ ǎƛť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ich jak najwiťkszej integracji z ƪƻƭŜƧŊ, 
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ŎȊȅƭƛ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǘǊŀǎ ǇǊȊȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭǳō ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƛ stacjach 
kolejowychΣ ŀōȅ ǎǘǿƻǊȊȅŏ ǿŀǊǳƴƪƛ Řƻ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ. 

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ transportem tramwajowym, zaplanowanych w SUMP, powinna 
ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ do ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƻŘȊƛ i ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ 
ƎƳƛƴ ƻƪƻƱƻǊŘȊŜƴƛƻǿȅŎƘ, ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƧŜƎƻ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ oraz poprawy 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

7.2.3 AUTOBUSY 

Transport autobusowy w _ha ōťŘȊƛŜ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘȅŎƘ 
ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ŘƻƪŊŘ ƴƛŜ ŘƻŎƛŜǊŀ ƪƻƭŜƧ ōŊŘȋ ǘǊŀƳǿŀƧΦ .ťŘȊƛŜ ǇŜƱƴƛƱ ǘŀƪȍŜ ŦǳƴƪŎƧť ŘƻǿƻȊƻǿŊ Řƻ ƭƛƴƛƛ 
kolejowych. 

W celu ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ transportu zbiorowego oraz indywidualnego, 
zadbamy o ōǳŘƻǿť nowych ǿťȊƱƽǿ przesiadkowych, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
kolejowych. .ťŘŊ ƻƴŜ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ w ǎǇƻǎƽō ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ dogodne, bezbarierowe i jak 
ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŜǊƻƴŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ 
ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅƳƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ¦¢h ŎȊȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ  

Obecnie przewozy autobusowe w _ha ǎŊ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǘŀōƻǊŜƳ ƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜΣ 
ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǎǇŜƱƴƛŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ normy emisji spalin i ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŏΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ƻǎƽō 
o ograniczonej ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŎȊȅ ƪǿŜǎǘƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ {Lt ƻǊŀȊ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻ ς 
ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƵ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘƻōǊȊŜ ǿȅǇŀŘŀ ǇƻŘ ǘȅƳƛ 
ǿȊƎƭťŘŀƳƛ ǘŀōƻǊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ _ƻŘȊƛΣ tŀōƛŀƴƛŎŀŎƘ ƻǊŀȊ DƱƻǿƴƛŜΦ W celu polepszenia 
ƧŀƪƻǏŎƛ ƻōǎƱǳƎƛ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ w _ha ƻǊŀȊ ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǿȊƎƭťŘȊƛŜ ŘōŀƱƻǏŏ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ naturalne, 
ǇǊȊŜǎǘŀǊȊŀƱy tabor autobusowy ōťŘȊƛŜ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛŀƴȅ, co Ǉƻ ŎȊťǏŎƛ oznacza 
kontynuŀŎƧť ŘȊƛŀƱŀƵ podejmowanych ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ha ǿ ostatnich latach. ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅ ǎǇƻǎƽō 
zadbamy o osoby z ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ. 

Dla linii miejskich tabor ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅ ōťŘȊƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛŀƴȅ ƴŀ ǇƻƧŀȊŘȅ fabrycznie nowe, 
zeroemisyjne, w ŎŀƱƻǏŎƛ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿeΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴe w ƪƭƛƳŀǘȅȊŀŎƧť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ 
ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΣ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴȅ {ȅǎǘŜƳ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 
tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ czy odpowiednie oznakowanie. 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƭƛƴƛƛ, kupƻǿŀƴŜ ōťŘŊ autobusy fabrycznie nowe ōŊŘȋ ǳȍȅǿŀƴe, 
ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎe ƴƻǊƳť ŜƳƛǎƧƛ ǎǇŀƭƛƴ min. 9¦wh р όǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴŀǇťŘǳ ƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻύΣ 
ƴƛǎƪƻǿŜƧǏŎƛƻǿe (tzn. z ƴƛǎƪŊ ǇƻŘƱƻƎŊ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǇǊȊȅ ǇƛŜǊǿǎȊȅŎƘ ƛ drugich drzwiach oraz 
ǇƻƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛύ, z ƪƭƛƳŀǘȅȊŀŎƧŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀƳƛ Řƭŀ ƻǎƽō 
o ograniczonej ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴȅƳ {ȅǎǘŜƳŜƳ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ 
odpowiednim oznakowaniem. 

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ǎŊ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ǿƱŀǎƴȅƳƛ W{¢ _haΣ ȊŀƪǳǇ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 
ōťŘȊƛŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ, natomiast w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƭƛƴƛƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 
podmioty trzecie, ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ W{¢ _haΣ wymiana taboru zostanie zrealizowana 
ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ȊŀǇƛǎƽǿ ǿ wymaganiach przetargowych. Podejmiemy 
ǘŀƪȍŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť Ȋ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀƳƛ t¢½ ƴƛŜōťŘŊŎȅƳƛ ŎȊƱƻƴƪŀƳƛ _ha όƴǇΦ ¦a²_ύ ǿ celu 
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zastosowania ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȅƳƻƎƽǿ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ przypadku ȊŀǊȊŊŘȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƴƛŎƘ linii, 
ƪǘƽǊȅŎƘ ǘǊŀǎȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ _haΦ 

²ȅƳƛŀƴƛŜ ǘŀōƻǊǳ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏ ōťŘȊƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ƛ ǎŜǊǿƛǎǳ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 
ς w ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿȅōǊŀƴŜƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƴŀǇťŘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴŜ ōŊŘȋ 
zeroemisyjne). Mowa tu o Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ȊŀƧŜȊŘƴƛ Řƻ ǎŜǊǿƛǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿȅŎƘΣ ŎȊȅ ōǳŘƻǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴŊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ǎƛŜŎƛ ȊŀǎƛƭŀƧŊŎŜƧΦ 

|ǊƻŘƪƛ ƴŀ zakup nowego taboru pozyskamy z ŦǳƴŘǳǎȊȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ς na szczeblu 
ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳΣ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΦ Zakupy ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǳȍȅǿŀƴȅŎƘ ōťŘŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŜ ze 
ǏǊƻŘƪƽǿ ǿƱŀǎƴȅŎh. 

Wykorzystamy ŜƴŜǊƎƛť Ȋ OZE do zasilania ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀōǳŘƻǿť 
instalacji fotowoltaicznych w Ǉƻōƭƛȍǳ ƪǊŀƵŎƽǿŜƪ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ pantografowe stacje 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ. W ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō nie tylko zadbamy o ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ zmniejszymy 
koszty eksploatacyjne ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ. ¢ŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ōťŘŊ ǇƻƧŀǿƛŀŏ ǎƛť ǿŜ 
wszystkich miastach i ƎƳƛƴŀŎƘ _haΣ ƪǘƽǊŜ ǊƻȊǇƻŎȊƴŊ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧť ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǘŀōƻǊǳΦ 

² ŎŜƭǳ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ miastach rdzenia 
_haΣ wytyczymy nowe buspasy i wydzielimy torowiska tramwajoweΦ 5ƻƪƱŀŘƴŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ 
ȊƻǎǘŀƴŊ wyznaczone na podstawie oddzielnych analiz, opartych na danych z modelu ruchu, 
a ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǿƴƛƻǎƪŀŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ t¢½ ƻǊŀȊ aƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ WŜȍŜƭƛ ƻƪŀȍŜ ǎƛť ǘƻ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŜΣ 
ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜƳȅ ǘŀƪȍŜ zamykanie ulic dla indywidualnego transportu samochodowego, 
z ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿƧŀȊŘǳ ǇƻƧŀȊŘƻƳ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ǊƻǿŜǊƻƳ 
oraz UTO. 

hǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎ ƭƛƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ōťŘȊƛŜƳȅ ƻǘǿŀǊŎƛ ƴŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ς 
w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊōŀŘŀƳȅ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ linii komunikacyjnych w systemie 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ όǿ ǎƪǊƽŎƛŜ z ang. Demand-Responsive Transport, DRT). Takie ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ 
to potencjalnie ǘŀƵǎȊŀ ƛ ƭŜǇƛŜƧ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŀ Řƭŀ 
ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǘǊŀǎ ƭƛƴƛƛ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘΣ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ όǿ ǘȅƳ ǇƻƭǎƪƛŜύ ǇƻƪŀȊǳƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ȍŜ 5w¢ 
ǎǇǊŀǿŘȊŀ ǎƛť ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƻōƧťǘȅŎƘ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΦ 5ƻƪƱŀŘƴȅ ƻǇƛǎ 
funkcjonowania ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ systemu DRT w _haΣ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ lokalizacji αƘǳōƽǿέ ς ǿťȊƱƽǿ 
transportowych Řƭŀ 5w¢ ƻǊŀȊ ŘƻōƽǊ ǘǊŀǎ ȊƻǎǘŀƴŊ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ oddzielnym, dedykowanym 
dokumencie. 

7.2.4 Mh.L[bh|0 !Y¢¸²b! 

tƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜ, UTO itp. powinny ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǇƻŘǎǘŀǿť ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ, 
ǿƛťŎ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ bƛŜ ŘƻǏŏΣ ȍŜ ǘŀƪŀ ŦƻǊƳŀ 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƻȊǿŀƭŀ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ȊŘǊƻǿƛŜΣ ƪƻƴŘȅŎƧťΣ ŘƻōǊŜ ǎŀƳƻǇƻŎȊǳŎƛŜ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ 
ǿƛťȊƛ ƳƛťŘȊȅƭǳŘȊƪƛŎƘ, to ǊƽǿƴƛŜȍ zazwyczaj ƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 
ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ aƻōƛƭƴƻǏŏ ŀƪǘȅǿƴŀ ƴƛŜ emituje ƘŀƱŀǎǳ i ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ, nie degraduje 
infrastruktury i nie generuje ƛƴƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘu. tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť 
pieszo, rowerem itp. stanowi podstawť pƛǊŀƳƛŘȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ jako takie 
Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅȊƻǿŀƴŜ oraz ƳƛŜŏ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ komfortu 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ premiowanie ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻǇǊŀǿť ŘƻǎǘťǇǳ 
do przestrzeni publicznej bardzo szerokiemu gronu ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ 
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ƴƛŜ ƪŀȍŘȅ Ȋ ƴŀǎ ƧŜǎǘ ƪƛŜǊƻǿŎŊΣ ŀƭŜ ƪŀȍŘȅ ƧŜǎǘ ǇƛŜǎȊȅƳΣ ŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ Ȋ ƴŀǎ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ mniejszym 
ƭǳō ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ς ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŊΦ 

!ōȅ ƧŜŘƴŀƪ ƳƽŎ ǎƛť ǎǿƻōƻŘƴƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀŏ pieszo lub rowerem ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 
korzystania z odpowiedniej infrastruktury. Dlatego jednymi z ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 
w ǊŀƳŀŎƘ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ {¦at Řƭŀ _OM ōťŘȊƛŜ ǊƻȊǿƽƧ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ƭƛƴƛƻǿŜƧ ƛ punktowej 
infrastruktury pieszej i rowerowej. tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ōťŘŊ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ōŀŘŀƴƛŀ ƛ konsultacje oraz 
analizy w ŎŜƭǳ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ LǎǘƴƛŜƧŊŎŀ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ōťdzie modernizowana z ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜƳ ŘōŀƱƻǏŎƛ ƻ odpowiednie standardy, 
podobnie ōťŘȊƛŜ ǿ przypadku nowych jej ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿΦ ²ǎȊȅǎǘƪƻ ǘƻ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱƻ ƴŀ 
celu uzyskanie ǎǇƽƧƴŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧΣ ǿȅƎƻŘƴŜƧ ƛ funkcjonalnej sieci pieszej i rowerowej. 
wƻǿŜǊȊȅǏŎƛ όƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ¦¢h ƛǘǇΦύ ōťŘŊ ƳƻƎƭƛ ŘƻǘǊȊŜŏ ǿ miejsca, Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǘŊŘ nie mogli 
ŘƻǘǊȊŜŏ lub tam, gdzie ŘƻǘŊŘ ōȅƱƻ ǘƻ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜΦ .ťŘŊ mogli ǊƽǿƴƛŜȍ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ 
ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŏ ǎǿƽƧ ǇƻƧŀȊŘ ƭǳō ǿȅƎƻŘƴƛŜ ǇǊȊŜǿƛŜȋŏ Ǝƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ  

tƛŜǎƛ ƴƛŜ ōťŘŊ ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ _ha Ƨŀƪƻ ǇǊƻōƭŜƳ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ 
i ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ LŎƘ ǊǳŎƘ ōťŘȊƛŜ priorytetyzowany, a ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ōťŘȊƛŜ 
ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜΦ bƛŜȊǿȅƪƭŜ ƛǎǘƻǘƴŀ ǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƛŜǎȊŀ Řƻ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΣ 
w ǘȅƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Řƻ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǎǘȅƪǳ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴŀ ǳǿŀƎŀ 
ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇƻǏǿƛťŎƻƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ƻǎƽō 
z ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛ (OzN)Σ ǎŜƴƛƻǊƽǿΣ ƻǎƽō ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ ǿƽȊƪƛΣ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Ȋ ŎƛťȍƪƛƳƛ 
baƎŀȍŀƳƛ ƛǘǇΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧ ōťŘȊƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ 
ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŀƳƛ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴȅƳƛ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ {¦atΦ hƎƽƭƴŜ 
ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ȊŀǿŀǊǘƻ ƴŀ ƳŀǇƛŜ ƻōƻƪΦ 
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Mapa 13Φ {ŎƘŜƳŀǘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ _ha wraz z zapewnieniem 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ǎǘǊŜŦŀƳƛ funkcjonalnymi 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

!ōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǎǘŀƱ ǎƛť ōŀǊŘȊƛŜƧ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴȅ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊǳŎƘǳ ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴŜƎƻ 
ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴȅƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ {¦at ōťŘȊƛŜ rozwijanie sieci rowerowejΦ bŀ ǊƻȊǿƽƧ ǘŜƴ 
ǎƪƱŀŘŀŏ ǎƛť ōťŘŊ przede wszystkim: 

¶ rozbudowa i modernizacja infrastruktury liniowej; 

¶ rozbudowa i modernizacja infrastruktury punktowej; 

¶ integracja sieci rowerowej z transportem zbiorowym. 
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DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ {¦at Řƭŀ _ha ǿ zakresie 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ōťŘȊƛŜΣ ǇƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ przypadku pieszych, uzyskanie ǎǇƽƧƴŜƧΣ 
bezpiecznej, komfortowej i ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǎƛŜŎƛΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƧ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ rowerem 
ƴŀ Ŏƻ ŘȊƛŜƵ Řƻ ǘŀƪƛŎƘ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ Ƨŀƪ ǇǊŀŎŀΣ ǎȊƪƻƱŀΣ sklepy, miejsca rozrywki 
i inne. !ōȅ ǘƻ ǳȊȅǎƪŀŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōťŘŊ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ ƻǇƛǎŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ 
w tƭŀƴƛŜ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ όǊƻȊŘȊƛŀƱ: α¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƛ ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅέύ w zakresie 
planowanych i projektowanych inwestycji, a ǘŀƪȍŜ ǇƻŘƧťǘŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ŘŊȍŜƴƛŀ do realizacji 
koncepcji docelowej sieci rowerowej20.  

9ŦŜƪǘŜƳ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ŎŜƭƽǿ ōťŘȊƛŜ ȊƴŀŎȊƴŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
i ƧŀƪƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ modal split 
i ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ Ȋ ŎȊȅƳ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ōťŘȊƛŜ ǇƻǇǊŀǿŀ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ _haΦ 

!ōȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿȅȍŜƧ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳƻƎƱȅ Ȋƻǎǘŀŏ ǿŜ ǿƱŀǏŎƛǿȅ ǎǇƻǎƽō ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳΣ ŀōȅ 
ǇƛŜǎƛ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ǿ _ha ƳƻƎƭƛ ǳȍȅǘƪƻǿŀŏ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ ǇƻŘƧťǘŜ ȊƻǎǘŀƴŊ 
ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛŎȊƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊŜΦ /ŀƱȅ ǊƻȊǿƽƧ ōťŘȊƛŜ ōŀȊƻǿŀƱ ƴŀ ǎȊŜǊƻƪo zakrojonych 
badaniach transportowych i ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ. Planowanie, projektowanie i realizowanie inwestycji 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ōťŘȊƛŜ ǎƛť ƻǇƛŜǊŀƱƻ ƴŀ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀŎƘ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 
ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŜ ǇŀƵǎǘǿƻǿŜΣ ŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴȅŎƘ ƛ ǿȊōƻƎŀŎƻƴȅŎh o inne opracowania w tym 
ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ tǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ōťŘȊƛŜ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƛŜ ŀƭŜ ǊƻȊǎŊŘƴƛŜ zazielenianaΣ ŀ ȊƛŜƭŜƵ ǘŀ ōťŘȊƛŜ 
ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴŀ ƛ ŘƻǇŀǎƻǿȅǿŀƴŀ Řƻ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǿ ǘȅƳ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƻ 
ǎǇŜƱƴƛŀƴƛŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛΣ Ƨŀƪ ƴǇΦ ǘȊǿΦ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ αōƱťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŀέΦ tƻŘƧťǘŜ ȊƻǎǘŀƴŊ 
ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ȋ ƻōǎȊŀǊǳ ƛƴƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ celu priorytetyzowanie ruchu 
pieszego, rowerowego itp., w tym przede wszystkim uspokajanie ruchu drogowego oraz 
oddawanie przestrzeni publicznej pieszym ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳΦ ¢ǊǳŘƴƛŜƧǎȊŜ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ όȊ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻύΣ ōťŘŊ prototypowaneΦ tǊƻōƭŜƳȅ ǿŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛǳ 
ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǘŀƴŊ ǎƛť ƱŀǘǿƛŜƧǎȊŜ Řƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘȊƛťƪƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿƛ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ 
i ǿȅƳƛŀƴȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿǎȊŜƭƪƛƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧΣ Ƨŀƪ 
ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŜǿƴŊǘǊȊ- ƛ ǇƻƴŀŘƻōǎȊŀǊƻǿƻΦ /ŀƱŀ ǎƛŜŏ ǇƛŜǎȊŀ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ōťŘȊƛŜ ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ i na 
ōƛŜȍŊŎƻ ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴŀ ǘŀƪΣ ŀōȅ ƳƻȍƭƛǿŜ ōȅƱƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ niej w ǎǇƻǎƽō ǿȅƎƻŘƴȅ ƛ bezpieczny 
ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǇƻǊȅ ǊƻƪǳΣ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ǇƻǊȅ Řƴƛŀ. 

 

 
20 Na mapie docelowej sieci rowerowej w _ha ȊŀǿŀǊǘƻ ǎȊƪƛŜƭŜǘƻǿȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ skali Obszaru 
ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊŎy ƎƱƽǿƴŜ ǘǊŀǎȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀƭŜȍȅ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏΣ ŀōȅ ǳȊȅǎƪŀŏ ǎǇƽƧƴȅ ǳƪƱŀŘΣ ƱŊŎȊƴƛŜ Ȋ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ 
ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƱŊŎȊƴƛƪƛ ƛ ǿȅǇŜƱƴƛŜƴƛŜ luk widocznych w ǎƛŜŎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 
i projektowanej. Zaprezentowany sȊƪƛŜƭŜǘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴȅ ǘǊŀǎŀƳƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎymi. Ich 
rodzaj, przebieg, standard itp. powinny zostaŏ ǳǎǘŀƭƻƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵΣ 
ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ jak najbardziej optymalne dopasowanie tej infrastruktury do rzeczywistych i prognozowanych 
potrzeb. 
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Mapa 14. Koncepcja docelowej sieci rowerowej _ha (z odcinkami pieszo-rowerowymi) 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ōťŘȊƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ȋ takich 
sfer Ƨŀƪ ǊƻȊǿƽƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧΣ ǊƻȊǿƽƧ turystyki pieszej i rowerowej, integracja 
transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego, ograniczanie ruchu drogowego, planowanie 
przestrzenne ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧΣ odpowiednie ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΣ ŀ ǘŀƪȍŜ promowanie ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 
ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƛǘǇΦ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ _haΦ 

7.2.5 Mh.L[bh|0 ²{tj_5½L9[hb! 

|rodki transportu publicznego i motoryzacja indywidualna ǎŊ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴŜ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 
ƴŀ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΣ ǘƧΦ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǿƛŀǘŀƳƛΣ ƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ oraz w ruchu 
ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅƳ ƭǳō ƳƛŜƧǎƪƛƳΦ Natomiast mƻōƛƭƴƻǏŏ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŀ ƳƻȍŜ ƳƛŜŏ istotne 
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znaczenie w transporcie ƱŊŎȊƻƴȅƳ na ǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ŘƻƧŀȊŘ, np. 
poƳƛťŘȊȅ ŘƻƳŜƳ ŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƭǳō ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ, czyli w tzw. transporcie 
ostatniej mili (z ang. last mile).  

aƻōƛƭƴƻǏŏ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŀ ƳƻȍŜ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ podsystemy: ǊƻǿŜǊǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƘǳƭŀƧƴƽƎ 
ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ǘŜȍ carsharingu. Co istotne, ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ obecnie w ŎȊťǏŎƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 
_ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǿ niniejszym 
dokumencie ǎƪǳǇƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅstaniu ƛŎƘ Ƨŀƪƻ ŎȊťǏŎƛ ŎŀƱŜgo systemu transportowego 
w _haΦ SUMP nie wyklucza wdraȍania ƴƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǘȅƳ ǎŜƎƳŜƴŎƛŜΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ 
ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿƻ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƻƴŜ ȊƎƻŘƴŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ i ƛŘŜŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

aƴƻƎƻǏŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 
w ǊƻȊǿƻƧǳ ǘŜƎƻ ǎŜƪǘƻǊŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ Sprawne ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť w ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ i na 
ȊŜǿƴŊǘǊȊ aglomeracji jest ƳƻȍƭƛǿŜ z wykorzystaniem ǏǊƻŘƪƽǿ transportu opisanych 
we ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘΦ WŜŘƴŀƪȍŜ nŀ ǳǿŀƎť ȊŀǎƱǳƎǳƧŜ dotarcie do ǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
ǇƻŘǊƽȍȅ w przypadku przejazdu z ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊ, np. w relacji dom ς stacja kolejowa ƭǳō ǿťȊŜƱ 
przesiadkowy, przystanek transportu zbiorowego ς teren zieleni. Na ǘŀƪƛŎƘΣ ǊŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ƪǊƽǘƪƛŎƘΣ 
dystansach ǇƻƧŀȊŘȅ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜ ǳǎǇǊŀǿƴƛŀƧŊ dojazd Řƻ ƻōǊŀƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ. ²ŀǊǘƻ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ 
ƛȍ Ŝ-hulajnogi czy rowery publiczne ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊ ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǇƛŜǎȊŊ 
i ǊƻǿŜǊƻǿŊΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ tym ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŊ pojazdƽǿ 
ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅch ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ograniczenie wykorzystywania prywatnych 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ codziennych przemieszczeniach. 

SUMP Řƭŀ _ha ȊŀƪƱŀŘŀΣ ƛȍ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ƭƻƪŀƭƴŜ ōťŘŊ ǿ ǎǘŀƱȅƳ ƪƻƴǘŀƪŎƛŜ z ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀƳƛ 
ǏǿƛŀŘŎȊŊŎȅƳƛ ǳǎƱǳƎƛ ǿȅƴŀƧƳǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ w celu uatrakcyjnienia podrƽȍȅ 
ostatniej mili ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƻŦŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘŜ ǇƻŘƳƛƻǘȅΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƛ kontakt 
ǊƻȊǳƳƛŀƴŀ ōťŘȊƛŜ Ƨŀƪƻ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŘƛŀƭƻƎǳ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳǳ w granicach JST 
i zasad na jakich powinien on ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀŏ, a ǘŀƪȍŜ Ƨǳȍ Ǉƻ ƧŜƎƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ƴǇΦ ǎǘŀƱŜ 
informowanie o ōƛŜȍŊŎȅŎƘ problemach. 

bƛŜǇƻƳƛƧŀƭƴŊ ƪǿŜǎǘƛŊ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƛŊȊanie ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ firm 
ǏǿƛŀŘŎȊŊŎȅŎƘ ǳǎƱǳƎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ς przede wszystkim najpopularniejszych 
ƘǳƭŀƧƴƽƎ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎǘŀƴǳ ƻōŜŎƴŜƎƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ _ha ǿȅƪŀȊŀƱŀΣ ƛȍ w miastach, 
w ƪǘƽǊȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ Ŝ-ƘǳƭŀƧƴƽƎ istnieje problem pozostawionych 
w ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅ ǎǇƻǎƽō ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ przestrzeni publicznych. 
W takiej sytuacji ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘƧťŎƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ Ȋ firmami 
sharingowymi w celu usystematyzowania miejsc przeznaczonych do pozostawiania tam 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ōȅƱȅ ƻƴŜ ǿŎƛŊȍ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ najbardziej 
ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ, lecz nie ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƱȅ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ŀƴƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
ǇƻȊƻǎǘŀƱȅm ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪom przestrzeni publicznych.  

Wskazane jest ǊƽǿƴƻŎȊŜǎƴŜ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜƧ, aby ich ǳǏǿƛŀŘamiaŏ ƛ ǎǘŀƭŜ ŜŘǳƪƻǿŀŏ na temat zasad korzystania 
z ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻǊŀȊ troski o ŜǎǘŜǘȅƪť ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ miejskiej. 
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7.3 TRANSPORT SAMOCHODOWY ς INDYWIDUALNY I TOWAROWY 

Tabela 4. 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ α¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ samochodowy ς indywidualny 
i towarowyέ 

Nr 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

Nazwa zadania 

3.1. 
tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 
parkingowej  

3.2. 
UƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 
ƻǎƻōƻƳ ƪƻƴǘȅƴǳǳƧŊŎȅƳ ǇƻŘǊƽȍ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ  

3.3. 
Zapewnienie miejsc do realizacji Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ na 
parkingach przy ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 

3.4. 
Przeprowadzenie ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ transportu w celu oceny 
ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ {ǘǊŜŦ /ȊȅǎǘŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ  

3.5. 
tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ tankowania paliw 
alternatywnych 

3.6. 
.ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƛ ƪǿŀǊǘŀƱƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳŀƧŊŎŀ ƴŀ ŎŜƭǳ 
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ 

3.7. 
Realizacja nowych i ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 
Ǉǳƴƪǘȅ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ  

3.8. 
²ǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ǿ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ 
i ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

3.9. 
Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla 
ȊŀƻǇŀǘǊȊŜƴƛŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ ǿ centrach miast 

3.10. 
²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘǊƻƎƛ ȊŀƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƪƭŀǎȅ [ ƭǳō 5 ƻ ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅƳ ǳƪƱŀŘȊƛŜ 
α1/2-1έ 

3.11. 
Ograniczenie ruchu ƪƻƱƻǿŜƎƻ ƴŀ ǳƭƛŎŀŎƘ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǇƭŀŎƽǿŜƪ 
ƻǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ς realizacja idei tzw. ulicy szkolnej 

3.12. 
²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ŜŦŜƪǘǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿƻƪƽƱ _ƻŘȊƛ ς ƻōƴƛȍŜƴƛŜ 
ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ αǊƛƴƎǳέ όȊ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜύ  

3.13. 
Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƵ 
ƪǊƽǘƪƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎƘ 

3.14. ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴȅŎƘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-drogowych 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. 

 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻōŜŎƴƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿť ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ naszym kraju. Nie inaczej 
jest w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ƎŘȊƛŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ 
jest z ǳȍȅŎƛŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ infrastrukturalnych 
ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ autΣ Ŏƻ ƴƛŜǎƛŜ Ȋŀ ǎƻōŊ ǎȊŜǊŜƎ negatywnych konsekwencji, 
w tym m.in.: ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ 
ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŜƧ Ȋ ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŎȊȅ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
(w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘύΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǿ niniejszym opracowaniu 
ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳ ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ. Wbrew 
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ƻōŀǿƻƳ ǇǊȊŜŎƛǿƴƛƪƽǿ ȊŀƱƻȍŜƵ ƛŘŜƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŘƻƪǳƳŜƴǘ {¦at ƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀ 
ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ƻŘŜƧǏŎƛŀ ƻŘ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ transporcie a dostosowanie go do 
ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ Ƨŀƪ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ƻƎƽƭƴƻŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ƛ ǏǿƛŀǘƻǿŜ ǘǊŜƴŘȅ ƻǊŀȊ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 
lokalnych gmin i Ǉƻǿƛŀǘƽǿ _ha όǇŀǘǊȊ ǊƻȊŘȊƛŀƱ 2.). 

Mapa 15Φ tƭŀƴƻǿŀƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ drogowej w _ƻŘȊƛ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw {ǇΦ Ȋ o.o. na podstawie Programu 100 Obwodnic 
i inwestycji wskazywanych z {¦ƛY½t ƎƳƛƴ _ha. 

Infrastruktura drogowa w _ha ƧŜǎǘ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛŜ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ƛ wymaga nie tyle 
intensywnego rozwoju co kompleksowego moderowania. Negatywne oceny poziomu 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ oraz ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴymi trendami 
w zachowaniach transportowych ǇƻǿƻŘǳƧŊΣ ȍe na terenie _ha ŘƻǎǘǊȊŜƎŀ ǎƛť ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 
ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ƛƴƴŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǿȅȊǿŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋe ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳ ǊƻȊǿƻƧŜƳΦ PǊȊȅƪƱŀŘŜƳ 
ƳƻȍŜ ǘǳǘŀƧ ōȅŏ powszechniejsze ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ uspokajania ruchu drogowego 



 Plan ZǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ MƻōƛƭƴƻǏŎƛ MƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ нлол 
(z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς Projekt 

 

 

  

  89  

na odcinkach sieci, ƪǘƽǊŜ ǎƱǳȍŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ƻōǎƱǳŘȊŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ. Tƻ ȊŜǎǇƽƱ 
ȊŀōƛŜƎƽǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƻ-inwestȅŎȅƧƴȅŎƘ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǇƻjazŘƽǿ w celu 
zmniejszenia ryzyka ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ. Z powodu koniecznoǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ 
ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƎƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿǏǊƽŘ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ, rƻȊǿŀȍŀ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ 
w ǿȅƧŊǘƪƻǿȅŎƘ ǎȅǘǳŀŎƧŀŎƘ ograniczanie ƭǳō ǿȅƱŊŎȊŀƴƛŜ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊȅŎƘ ǳƭƛŎ z prowadzenia ruchu 
(w wybranych porach i w ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧύ.  

²ǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƴŀ klimat i ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƧŜǎǘ ƴŀ ǘȅƭŜ ŘǳȍȅΣ ȍŜ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ 
Řƻ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ǇƻŘŀȍȅ ǿ systemie transportowym ς ȊƴƛŜŎƘťŎŀŏ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ do 
ƻŘōȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ŀǳǘŜƳΣ ƪƛŜŘȅ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴƛŜȊōťŘƴŜΦ {Ʊǳȍȅ temu m.in. prowadzenie 
ǏǿƛŀŘƻƳŜƧ ƛ aktywnej polityki parkingowejΣ ƪǘƽǊŀ ǿȅƳǳǎȊŀ ǿƛťƪǎȊŊ ǊƻǘŀŎƧť ƳƛŜƧǎŎ 
ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ich wykorzystania. WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅȊacja parkowania 
uƳƻȍƭƛǿia ograniczanie degradacji estetycznej miast. 

hōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊƳƛŀƴť ƳƻŘŜƭǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΦ 
WŜǎǘ ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ intensywnym rozwojem rynku ȊŀƪǳǇƽǿ ǇǊȊŜȊ Internet oraz 
w efekcie ǎǇƻǘťƎƻǿŀƴƛŜƳ ǎƪŀƭƛ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǿ braƴȍȅ Y9t21. To nowe wyzwanie w zakresie 
logistyki miejskiej ς ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ dostaw przy zapewnieniu wygody przemieszczania 
ǎƛť ƛƴƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ sieci transportowych. Ponadto ǳƪƱŀŘ sieci drogowych i kolejowych 
ƻǊŀȊ ǊŀƴƎŀ _ha ƴŀ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜƧ ƳŀǇƛŜ ƪǊŀƧǳ i znaczenie dla gospodarki Obszaru przy 
ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜƧ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊenia ǏƭŀŘǳ ǿťƎƭƻǿŜƎƻ ǿ transporcie towarowym powodujŊ 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊǿǊƽŎŜƴƛŀ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ infrastǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜƧ oraz jej 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΦ bŀƭŜȍȅ ƻƎƴƛǎƪƻǿŀŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ zakresie wzrostu ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
intermodalnego z jednoczesnym niwelowaniem ƪƻƴŦƭƛƪǘƽǿ na styku transport towarowy ς 
transport indywidualny, z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƧŀƪƻǏci ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Obszaru ς 
w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ gmin ukierunkowanych na transport i ǇǊȊŜƱŀŘǳƴŜƪ ǘƻǿŀǊƽǿ όƴǇΦ {ǘǊȅƪƽǿύΦ 

  

 
21 .Ǌŀƴȍŀ Y9t - ǳǎƱǳƎƛ ƪǳǊƛŜǊǎƪƛŜΣ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜ ƛ pocztowe (paczkowe). 
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Rysunek 5. Strefa logistyczna przy drogach A2 i DK14 όǿťȊŜƱ {ǘǊȅƪƽǿύ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴȅ {ǘǊȅƪƽǿ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ https://mapy.geoportal.gov.pl/ όŘƻǎǘťǇΥ 30.10.2023 r.) 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ wymaganiami ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎȊŎȊŜōƭŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ 
ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ, w _ƽŘȊƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿǎǇƛŜǊŀƴŀ ōťŘȊƛŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŏ. ²ȅŎȊŜǊǇǳƧŊŎŜ ǎƛť Ȋŀǎƻōȅ Ǉŀƭƛǿ ƪƻǇŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ 
naturalnym ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ȊƳƛŀƴ ǎǇƻǎƻōƛŜ Ȋŀǎƛƭŀƴƛŀ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜȊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ _ha. 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ {¦at ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ǿƛťŎ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǊƻȊǿƽƧ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ 
ƴŀǇťŘƽǿ w pojazdach transportu publicznego όǇŀǘǊȊ ǊƻȊŘȊƛŀƱ 7.2.)Σ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ wsparcie 
ǎŜƪǘƻǊŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ w ŘŊȍŜƴƛǳ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ƴŀǇťŘǳ ƴŀ proekologiczny. 

{ŀƳƻǊȊŊŘȅ ƭƻƪŀƭƴŜ ōťŘŊ ōǊŀƱȅ ŎȊȅƴƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ wyborze ŘƻƎƻŘƴȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ i ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƱȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť z ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳƛ ƳƻƎŊŎȅƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ 
inwestycje infrastrukturalne z ȊŀƪǊŜǎǳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƱŀŘƻǿŀǊŜƪ ƛ όǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜύ Ǉǳƴƪǘƽǿ 
tankowania wodoru. bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ƛȍ ¦ǎǘŀǿŀ ƻ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ22 nie wymusza na 
ǎŀƳƻǊȊŊŘŀŎƘ ōǳŘƻǿȅ infrastruktury ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΣ ŀ jedynie wytyczanie miejsc, w ƪǘƽǊȅŎƘ ōťŘȊƛŜ 
ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƛǎǘƻǘƴŀ ōťŘȊƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ Ȋ podmiotami prywatnymi. Docelowo punkty 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť m.in. ǇǊȊȅ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ 
ǳǊȊťŘŀŎƘ ƛ punktach administracyjnych, gdzie pojazdy podczas postoju ōťŘŊ ƳƻƎƱȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ 
ŜƴŜǊƎƛť ƴƛŜȊōťŘƴŊ Řƻ dalszej ǇƻŘǊƽȍȅ.  

 
22 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ paliwach alternatywnych  
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